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Diagram 1: Krockvåldskurva
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Hastighet
30 8 5 13
50 14 13 27
70 19 28 47
90 25 40 65

Reaktions-
sträcka [m]

Broms-
sträcka [m]

Total stopp-
sträcka  [m]

Tabell 1: Stoppsträcka

-25% -20% -15% -10% -5% 0% 5% 10% 15% 20% 25%

Risk för olycka
Risk för personskada
Risk för dödsolycka

Diagram 2: Samband mellan förändringen av 
medelhastigheten och antalet olyckor
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Bebyggelsens kontakt med gatan
Visuell kontakt med gatan

Bebyggelse i kontakt med gatan

Bebyggelse utan kontakt med gatan

Ingen bebyggelse nära gatan

0 500 1 000 1 500 2 000250
Meter

Visuell kontakt mellan gatan och bebyggelse
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Trafikolyckor i Alingsås 2001-2010
Svårhetsgrad
" Dödsolycka

" Dödsolycka

!( Svår olycka

!( Lindrig olycka eller uppgift saknas

!( Lindrig olycka eller uppgift saknas

!( Lindrig olycka eller uppgift saknas

0 500 1 000 1 500 2 000250
Meter
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Gata i huvudnätet: Västra Ringgatan
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Lokalgata: Bygatan
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Uppsamlingsgata: Kvarnbacken
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