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1.1.  Syfte
��+������/
���0���+.
2�����$�����
är att underlätta en utveckling mot ett 
�$���������&$��4�
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���0�
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/
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�	�&*
�
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i staden bör utformas för att bättre 
���
�����
��0����	�*00��+��
56�����
utgöra underlag för att kunna ta beslut 
��0�������
���+
$��
+.
������0���
attraktiv, trygg, säker och hälsosam miljö 
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�
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����*����$���
��0����
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1.3.  Metod
�������	*���
����������
���0�����
har handboken ����	�#$����������	��&�
stad9�+�
�����������4������/:2�/9
��	����56�����
�*��$	���	/:2�/
��	�*��((;�	�	�
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och Landsting, Vägverket, Banverket och 
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���5
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�00�������	����4���
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���0$/:2�/5

2
4����&�
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= Redovisa förutsättningarna genom att 
��	����
��������
������>�$��%��&
�����94��9��������	�
���9*�
�����������?
gällande bland annat funktion, olyckor, 
+
��������&��9��*�%��&�*+��	������5

= 2������
�4
����
��&�����
�����
���
���������������5

= /��������������&*
�
�����������4�
��
fungera och vara utformat, vilken 
karaktär som eftersträvas och vilket 
�
�������������	�
�0
��
���
���5

= Föreslå åtgärder +��������	
= Förbättringsåtgärder ska föreslås så att 

������+*��������&.�����0
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*00�
�	�
�������
*00�$�5
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= /
����������.0$	�
�������������

������&�����2�����$�����*��
����.�$�5

= 2�������
���������
����������5
Olyckors allvarlighetsgrad ska minskas 
�$���0$����������.
����
������
���	�
������
�����9������&�����
����	�������5

= !�������������	��
���0�
��
�
�����&�����2�����$�����*��
+���&�����$�5

.��!"�	�	��	����
= Förslag till åtgärder för att främja en 

���+
��������&���*�
�������������5

(%������������
= Förlag till åtgärder för att främja en god 

+
��������&��+.
4*���
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1.2.  Mål
/�	�
%"�
"!��������
= @�������
���
�����	�������$��%��&

�������
$�5

= A.
��������$���
��
+.
������0����
tillgängligt vägnät för alla oskyddade 
�
�������


= A.
��������$���
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������0�
trygga och säkra vägar för gång- och 
������
�����5

= ���0�����
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att det blir sammanhängande och mer 
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scenarier med förändringar av resmönstret 
+
������$
�(�(5/
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följande behov av åtgärdsarbete för att 
kunna förverkliga kommunens mål och 
���0�&$��4�
��
����.������
<1.5.  Kommunens 

ställningstaganden
2�����$�&�
&�+�����������	�����
�����CDDD5��������&�
���0����
�$��������9.	�
�
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och varit ledande för allt arbete och 
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�
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1.4.  Omfattning och 
avgränsning
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Behov och lokalisering av 
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����0�����
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.
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/
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.
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idag och där det är rimligt att anta att den 
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förslag till utbyggnad och utveckling av 
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2�����$������+��
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kommunen är väghållare för större delen 
�	���*������������5

I Ingared är kommunen bara väghållare 
för vissa delar av gatunätet och i övriga 
tätorter sköts gatunätet av vägföreningar, 
vilket gör att kommunen har begränsade 
�.����&���
���0$	�
�����+������
*�+�
��������	����
��5
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Fysiska förutsättningar för utveckling av 
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Kommunens folkhälsomål antogs av 
����*�+*����������((D5A���&�����$���
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och god folkhälsa utifrån kommunens 
gemensamma arbete för en hållbar 
*�	�������5

= J$�;<!�������������	��
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����*�+*���������������(C(���
antal miljömål som kan delas in i 
tre huvudområden; Rik natur, Friskt 
vatten och Det goda samhället5@���
målområdet Det goda samhället strävas 
bland annat efter att samhällsstrukturen i 
2�����$����+
��������.��0��������&
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�������++����	�
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energianvändning och nyttjande av 
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�������
5�����00������
luften av växthusgaser eller föroreningar 
som kan vara skadliga för människor, djur, 
växter, byggnader, mark eller vatten ska 
�������5A.�������$�4�
.
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�
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= J���.�$�C�</�����*����00���	
	�E�&*�����
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= Planeringen av bebyggelse och 
infrastruktur ska inriktas mot 
att minimera det sammanlagda 
�
����
4������&����������������	�
�
����.������
5

= 2�����$����&��������+
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vad gäller bland annat allmänna 
����*���������
5
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= J���.�$�C"<6��4�4���������.����
utgöra en god och hälsosam livsmiljö 
����$*
�������������0�
�0����	94$��
*���&*���&����&*�5

= J���.�$�C�<6���������������.�$���
avseende luftföroreningar ska klaras i 
&�������*���5

= J���.�$�CD<J���.���	����&����
�
&.�4������	$��
���2�����$�
����*�5
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*�4�������9
�0������4���������&��
�����+.
���4.

������*00��������+���������0$	�
��
attityder mot ett minimalt bilresande, 
bränsleanvändning och utveckling av 
����
����	�4
������5

= �������
9�
4���0�����
9��
	���N
och friluftsområden samlokaliseras 
för att minska gods- och 
0�
���4����
���0�
��
��5
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I Göteborgsregionens strukturbild 
�
����
�����4����*�0�������
����	&*	*���
$�����
0�����%��&

������$��
��������	�
���
��������
����	5
Stationsnära bostäder och verksamheter 
samt goda möjligheter för att gå, cykla 
eller åka kollektivt till stationerna är en 
+.
*���������+.
�����������*00�$�5
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���
�*�	����������	��������	�
�����
�#.��4�
��
�������5J$����
���
��������	�
������������	���������

����������	�
�������(0
�����$
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@2�����$�����*�������
�
���+.
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������0���+
$��((;���
åtgärder som syftar till att förverkliga 
��(�(������5
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@#.��4�
��
������������������	�
�����
���
����+������0����
�����������
överenskommelser mellan regionens 
����*��
5

Göteborgsregionens strukturbild

2���	��
���0�
��
����4�
��������

�����������$�0*���*��������	����
motordrivna fordon och anses som en av 
de viktigaste formerna av fysisk aktivitet 
eftersom den markant ökar möjligheten 
�����0�
���*00�$

���������������
för fysisk aktivitet och hälsa, samtidigt 
som den är miljövänlig och bidrar till en 
���������&$��4�
*�	�������5
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+
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�������(CC��&
*��$
+
$�A�<����	��������
�����&���

+.
0�
����
���+*������������������5
Följande mål och strategier berör 
�
���0�����<

1
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����&������$������
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1
 8����������
Personer med funktionshinder ska ha lika 
möjligheter att delta i samhällslivet
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/
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��+.
*���������+.
���������
ska fungera och en viss mängd fordon ger 
den liv, men om den blir för dominerande 
������4������.
�������
����
����	5
A�
�����
��������0�
4$����
���&����&
barriäreffekter som begränsar möjligheten 
för människor som inte använder bilen att 

.
��������&�����56���������
��
�����
4�
�9���
���&+*���������������59*�����%��	�	���

Q*+�+.
�
������
�.
���T�
��*���
människor i Sverige dör i förtid varje år 
till följd av sjukdomar i andningsvägar 
��&�*���
����&��
�%��&��
���*�����
5
Luftkvaliteten har förbättrats i Sverige 
�����CD�(%��������&����
���		����
ämnen, bland annat bensen, kvävedioxid 
��&0�
�����
9���+�
�+�
����	�
�
��������5

Luftföroreningar bidrar också till försurning 
och förorening av mark och vatten, 
växthuseffekten och att byggnader vittrar 
sönder

:�&����%	��
��4
������
����
���������
0$
4�������
56�����
������������
���
��
�����
*���������&4�
�0$
0�����
��
�������������+.
&$��������
�
�$����5��4
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+
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����
så kraftiga att det skadar människors 
&����9������*00��	�������.
����9�
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&������4����������4*���
5
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A.
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����0$	�
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�������$	$
�
�005
Buller leder till sömnstörningar, sänkt 
0
����������&����
�����+.
�$������
0$	�
��
&*�.
��52���T�
*���
�.������

visar att höga bullernivåer innebär ökad 
risk för hjärt- och kärlsjukdomar, högt 
4����
�����&&��
���+�
��>#.��4�
��
���	�
�����9�(CC?5
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Bilens bekvämlighet gör att den blir det 
naturliga förstahandsvalet för många 
��������
56�����
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�������4
�����0$
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���5A��

��������
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2.1.  Miljö- och 
hälsopåverkan
A.
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0$	�
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�
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Diagram 1: Krockvåldskurva
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Fordons hastighet är avgörande 
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������	������	�����������5
Krockvåldskurvan, diagram 1, visar riskan 
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5
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fordon kunna hålla högre hastighet än 
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troligtvis hade överlevt om sträckan hade 
	�
��&�����&������
��5

För sidokollisioner gäller samma samband 
	��'(��\&��&+.
+
������
���	��;(
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Högre hastighet ger också föraren mindre 
������
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���&&�����		�
����������5
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���00��
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4
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På korsningar som hastighetssäkrats eller 
sträckor där utformningen tvingar fordon 
att hålla låg hastighet sker väldigt få 
������
������	�
����������	����
5
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rör gator i bostadsområden där det normalt 
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många fall är det mer effektivt att minska 
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���������
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9
korsande färdvägar och antalet olyckor 
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�������9��������
���.	�
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Västra Ringgatan, Nyebrogatan och 
�����
0������5^$�����������	�������
sker mycket olyckor vid de större 
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������
��5@����4��������
$���
sker i jämförelse få olyckor och 
allvarlighetsgraden är vanligtvis låg 
eftersom hastigheterna överlag är 
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�
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��������CDD;
��&�
�
*����+.
�
�������
&����
4�����
�	�
���5J$����
������������.�������

�������	$
���
�����5
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Hastighet
30 8 5 13
50 14 13 27
70 19 28 47
90 25 40 65

Reaktions-
sträcka [m]

Broms-
sträcka [m]

Total stopp-
sträcka  [m]

Tabell 1: Stoppsträcka

-25% -20% -15% -10% -5% 0% 5% 10% 15% 20% 25%

Risk för olycka
Risk för personskada
Risk för dödsolycka

Diagram 2: Samband mellan förändringen av 
medelhastigheten och antalet olyckor

��	���%�!"�%�
Singelolyckor med cyklister är en vanlig 
��0�	������56�4�
�
�+��0$&��������

�
*�0$�.
4����9&$�����
�
�0�
������
����
0$����������
�����5^$�.
����
av fasta hinder är också en orsak till 
olyckor bland cyklister och kan få allvarliga 
������	����
5

A���������
�
����0�	��������

mörkertalet i olycksstatistiken är stort, 
�+��
����$���������
����������5
6���*���&�
��&����
������������

����������
���������5�00����������	��
�
������"'��&�(0
������	����������


2.3.  Trygghet
/
���&���
������0��E�4��
�00���
&�����
��*00��	������	
���5����
&��
&�����
��&*
����
��$�������+�������
5
@�$���+�����������������+.
&$������
������������	$5

��������	��
���&�����0$	�
��
människors vanor, göra att de håller 
���4�
��+
$��++�������0�����
���
����
9��
�90�
��
��&��������
kommunikationsmedel samt minska deras 

.
����+
�&����&����	����5

Otrygghet i staden handlar oftast om 
rädsla för människor, att råka ut för en 
������9��
�����+.
	������0�
�	
*�
����+.
�
������56��&�����
����$��
rädsla för det tomma rummet, det trånga 
rummet, det mörka rummet, rummet med 
gömställen och överskådlighet samt det 
�����������&�	������
*����5{+�����

���
���+�

*����+.
����+���5

/
������&�����&�����	$0$	�
��

�
�������
&����������+.���������4���<

2������������
���
�������
����
+.
���
������	�����&�����&����5

= 2������0�
��������
���
��
kvadratiskt med förändringen av 
�����&�����&����5

= 2�������.��������
���
�����
��+����
����+.
���
������	
�����&�����&����5

= |�����&����&�
�$��������
0$	�
���
0$������
����	�
���&����
��5

��
+�������
�������+���������
>/:2�/9
�((;?��&���
�++�
+
����	����
���5

2��	�
���&����
����+.
������������
���
4���
4�
�����0$+�
������&�����&����&
	�������0�	&����
����.
�0$5
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Bebyggelsens kontakt med gatan
Visuell kontakt med gatan

Bebyggelse i kontakt med gatan

Bebyggelse utan kontakt med gatan

Ingen bebyggelse nära gatan

0 500 1 000 1 500 2 000250
Meter

Visuell kontakt mellan gatan och bebyggelse

�00��	������	
*����+.
�����
4�
�����0$���0$������9	���������&
$
����5:*�����*�+�
������0���
���

���
+.
*00��	����
�	�
���&��9�E��0��	��
om det är mörkt och slutet eller ljust och 
.	�
4����4�
�5#���
����*00��	�
�	����

��.

���
���&��0$��������0�����
��
�����&���
�*00��	�
��.

���
���&��
�����
�5H
+�
��&���	������
����
	$��
��&	�����*00+����������&�
�����
egen sårbarhet har betydelse för hur man 
*00��	�
�
���&��5

}*T�
���
.
���������
$���������

ökar förutsättningarna för att området 
*00��	�����
����5H������0������
rutnätsmönster har en högre grad av 
�������
.������	��������
��&�
���
��0����
����
����������������5
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±
Trafikolyckor i Alingsås 2001-2010
Svårhetsgrad
" Dödsolycka

" Dödsolycka

!( Svår olycka

!( Lindrig olycka eller uppgift saknas

!( Lindrig olycka eller uppgift saknas

!( Lindrig olycka eller uppgift saknas

0 500 1 000 1 500 2 000250
Meter
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�
*�������0���
�
�����������
�
�������
&������**�
�����*���
����
+�
������
	�
�56�
+.
���������
�.
4���������5J���
+�
���&$���4�
��
antingen genom fysiska hinder som gör 
�����.���������.
���0$���������
���

:�����
Väggarna i frirummet kan antingen bestå 
av tät bebyggelsen utmed gatan eller av 
0�
�����
��
������
���0
$�0$�����5
6���
����������4�4������������
_�

mot gatan och de är i direkt anslutning till 
���*
*����5��4�����������&������

mängd fönster ut mot gatan som indikerar 
����������
	�
�5

6���
����$����������
korsningarna utmed gatan, vilket 
ger den som använder gatan många 
vägvalsmöjligheter och underlättar 
�
�����
4�
&�������
$���5

#���*�
A
�
*�����
������������
�������
���
+
�����5|�

.
����$���
�������
��&
cyklister fritt utan motorfordons närvaro i 
�����5#�����
�����+.
���&�������+.
���
man lätt ska komma vidare till sitt mål med 
+�
���*���������	�
�����	��$���5

3.1.  Gatans karaktär
6���$���������	�
*�������������
���4���
�	��/:2�/����
���������
offentliga rum i tre olika rum; transportrum, 
�'�	����	��� och frirum utifrån hur 
��������
����0
$�0$�������
*�5
För att minska skillnaderna mellan de 
olika rummen läggs två ”mellanrum” 
till; integrerat frirum och integrerat 
transportrum5

Syftet med en indelning är att 
utformningen och gestaltningen ska 
�������.
����*
*�����
���5#��*
*����
ska vara självförklarande för människor 
���	�������
5

6���
���*
*�����	����
���
varit avgörande vid bedömningen av 
gaturummets karaktär som redovisas i 
��
���0$�����*00����5,���
��
���
föreslås i gatan ska stämma överens 
med de krav som ställs för det aktuella 
���*
*��������	5

det tydligt framgår av gatans utformning att 
����
+�
����������0�������	����
���
�	���5

För att gatan ska vara en naturlig 
�.���0�����
�	�������&�
�����������
tilltalande utformning, både vad gäller 
4�����������&�.4��
���56�����
��
+.
����������������
0$�����
���&�
4$����0
������+*���������
+������&����
+.
�
�������&����������
+*���������0
������
�	���*
*����9
�����E��0��90�
�4����
9*����
	�
����
9
4����$��
����
*
��
��&��������5

Illustration av frirum
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:�����
Bebyggelsens täthet utmed gatan i 
��*��
���
*�������	�
��
�������
�.
���0
$�0$���������&��
	�
�56��
behöver inte vara i direkt anslutning till 
���*
*����5

6�������$������
_�
*���������
��&����
�������������5H��
_�
��
är i direkt eller indirekt anslutning till 
���*
*����5

,)*�������*�
@��*��
���
*��������0���
�������
�
�����������*�
�����5

������	�
���������
/
�����4.
&$����$��+�
�5|�����&���

.	�
�(��\&�
����0����5

/%��
@��������
�
���+
�
*�������0���
�

������������
�������
��&���
gatuutrymmet, vilket tydligt ska framgå av 
������*�+�
�����5H	���*�����$��4���

�����
+.
�������&�0����.
4����0$
ett naturligt sätt och cyklister ska färdas i 
�����5H�����
����������
+�
������
+.
������5A�
�����
����������0����
�������������������
�������
���	�����

��&����&$���&.�
�&�����&�����$��+�
�5

Q�����+.
+
�
*�������������������&
0
��������
�	0$������4�����������&
�.4��
���56�+������&���
�����&���
&�����&������0����+*������9��������
���	�
�+
��������+.
+�
�����
���5
6�
��������������
�	����.
4����
ska vara så bred att fordon kan mötas 

:�����
I det integrerade frirummet gäller samma 
�
�	0$���*
*�����	����
���+.

+
�
*����5

�	��������
����*�
Gatubilden i det integrerade frirummet 
������
���	�$������&��������
5
Motorfordon kan använda sig av gatan 
���0$������������
�������
���
	�����
5

Illustration av integrerat frirum

(���
���������&��'�	����	���

	�
���&����0$���*��
�����*���
��
�������.���0�����
���*00+����
�����+*������5

/%��
A�
�����
�������&���������
�
�������
����0���
�����**�
�����5
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/%��
Gatan är uteslutande utformat för 
+�
�����
������+
��������&��5#$��%
��&������
��������	�
���0�
�
��
och korsningar med oskyddade 
�
�������
4.
	�
�0���������5

:�����
6�����������4�4������������*�����
�������*
*����5

���	��%���*�
/
���0�
�
*�����
*����*���������
+.
����
+�
�����
���5{��������
�
�������
&�
��������0
$�0$	����5

������	�
���������
/
������&�����&��4.
����	�
�&.�
�
��'(��\&5|�����&���
.	�
"(��\&�

����0����5

/%��
#$��%��&������
��������	�
�
��0�
�
��5{���������
�������
���
möjlighet att korsa körbanan vid särskilt 
�������0������
5

:�����
��4�����������0�
	����
����*
*����
������
����*������0
$�0$�������56��
�
��������������
_�
����&���
�����
direktkontakt med gaturummet

�	��������
���	��%���*�
@��������
�
����
���0�
�
*����
+�
�������������
�������
�
*����
���&�
�������
����0
$�0$�����
��
���5#��*
*����&�
���
������
�
���0�
�+*������5

Illustration av integrerat transportrum

Illustration av transportrum

������	�
���������
/
������&�����&��4.
����	�
�&.�
�
���(��\&5|�����&���
.	�
�(��\&�

����0����5

#$��%��&������
��������	�
���������
�4�����
�������
��0�
�
��5{��������
�
�������
��������*�����
��	��4����
	�
���&����5�.
4���������
+.

*�+�
����$���+�
�����
�����&$���
��
�$�+�
�&�����&��5
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Gatans karaktär
Gaturum

Integrerat frirum

Mjuktrafikrum

Integrerat Transportrum

Transportrum

0 500 1 000 1 500 2 000250
Meter
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�*	�
��%�%�
En av anledningarna till att många 
föräldrar skjutsar sina barn till skolan är 
������*00��	�
�������
�������
���
runt skolan eller att vägen till skolan inte är 
tillräckligt säker för att låta barnen gå eller 
���������	�56����+$
�����*
����+.������
�
�������.�
*�������
��4��
���*���
�5
6���$�����
�������.�
*�������
��4�
�

�������
���0$+.
���
�
���&����
��&
�����
4�
�5

En konsekvens av att många barn 
skjutsas till skolan är att de får mindre 
	�
���������������������0$	�
��

��
��&����56������������.
����$���
4�
�4��
0����
���&��
�������
�
���
*���
���������	�����0$	�
��
��
��
����
��*����5

/�	�2
%"�
"!���������	�
����
��

��	���
��������
��&�$���
�������
&�
9����
��������+
$�����
+�
�����
�����9
möjlighet att avvika från den anlagda 
vägen om en alternativ väg är kortare, 
���44�
�����
�������
���*
���56�
alternativa vägvalen kan i vissa fall vara 
�
���+�
����56�
+.
�������������	����
+.
�$��%��&������
�����	�
����
��
�����9���44������&�������*
����5

��������	�
��
���	��
%"�
"!�������
#$��%��&������
�������
�
������
&�������
����
*0056��
�����	�
�����������&�����&������0
$�������
T���
�����$���
�������
��&
�
4���0����������������
�
�����.
���
������&����4����������
����������
����
*�
����5@�$���+����
�������$
cyklister som är den största källan till 
��
���&��+.
�$����5����������
������
cyklister och gående är inte heller ovanligt 
0$	���
����
����$��%��&�����	���
5

Med ökande mängder av gående 
och cyklister ökar också behovet av 
��0�
�
������������56�����
������

utrymmeskrävande än en kombinerad 
�$��%��&�����	��5^$����
��

+�
�����
�����������������+�������
och håller låg hastighet kan det säkraste 
alternativet vara att cyklister delar 
*�
�������4���
�������������+.
���
�$���
�����5

/�	�2
%"�
"!���
#$��%��&������
�����&�
���
�����.%
och folkhälsomässiga fördelar jämfört med 
4���
���56����
����*00&�	����4*���
��&
*����00��&���������.
�������
����	�
att välja gång eller cykel som färdmedel 
�������$+���&�����+.
4���
��5A.
�����
krävs att det känns tryggt och säkert att ta 
sig fram som gående och cyklist och att 
det inte tar alltför lång tid i jämförelse med 
4����5

I jämförelse med bilen är cykeln är ett 
	���������++����	�+�
������5^$��������
���4�&.	�+.
���0�
��
���4��������
0�
��
��$��������
5J���������$	�
�
��
T�E�4�����	�
�������0�
��
��
�����0�
��
����	��4��+.
*�����������
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Uppsamlingsgata: Kvarnbacken
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