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1. Inledning

1.1. Syfte

Syftet med Trafikplan for Alingsas Stad

ar att underlatta en utveckling mot ett
langsiktigt hallbart transportsystem.
Trafikplanen ska beskriva hur trafiknaten

i staden bor utformas for att battre

klara sina respektive uppgifter. Den ska
utgdra underlag for att kunna ta beslut

i specifika trafikfragor for att skapa en
attraktiv, trygg, séker och halsosam milj6é

i Alingsas. Trafikplanens ska ligga till
grund fér kommunens atgardsplaneringen.
Trafikplanens principer ska ocksa beaktas
i planarbete.

1.2. Mal

Gang och cykeltrafik
Identifiera sarskilt viktiga gang- och
cykelstrak.

« Forslag till atgarder for att skapa ett
tillgangligt vagnat for alla oskyddade
trafikanter

« Forslag till atgarder for att skapa
trygga och sékra vagar fér gang- och
cykeltrafiken.

» Komplettera befintligt cykelvagnat sa
att det blir sammanhangande och mer
attraktivt som alternativ till bil.

Miljo, halsa och sédkerhet

» Trafikens miljopaverkan ska minskas
i enlighet med Alingsas kommuns
miljémal.

* Antalet trafikolyckor ska minskas.
Olyckors allvarlighetsgrad ska minskas
sa att pa sikt ingen dor eller skadas
allvarligt i trafiken, i enlighet med
nollvisionen.

» Oka andelen aktiva transporter i
enlighet med Alingsas kommuns
folkhdlsomal.

Kollektivtrafik
+ Forlag till atgarder for att framja en god
framkomlighet for busstrafik.

Utryckningsnatet
» Forslag till atgarder for att framja en
god framkomlighet i utryckningsnétet.

Biltrafiken

« Forbattringsatgarder ska foreslas sa att
gatans funktion och énskad prioritering
av olika grupper av trafikanter uppnas.

1.3. Metod

Som ett av underlagen till trafikplanen
har handboken Trafik fér en attraktiv
stad, i fortsattningen benamnd TRAST,
anvants. Den andra utgavan av TRAST
gavs ut 2007 av Sveriges Kommuner
och Landsting, Vagverket, Banverket och
Boverket.

Begreppen som anvands baseras till stor
del pa TRAST.

Arbetet har genomforts i féljande steg:

* Redovisa férutsattningarna genom att
inventera dagens trafiknat (gang- och
cykel, bil, kollektivtrafik, utryckningsnat)
gallande bland annat funktion, olyckor,
framkomlighet, ljud- och luftkvalitet.

* Analysera brister och motstridiga
intressen i dagens nat.

» Ta stéllning till hur trafiksystemet borde
fungera och vara utformat, vilken
karaktdr som efterstravas och vilket
trafikslag som ska vara prioriterade.

» Foresla atgarder



1.4. Omfattning och
avgransning

Avgransning

Trafikplanen ar i férsta hand ett underlag
for arbetet med den fysiska miljén. Den
omfattar exempelvis inte paverkan av
resvanor eller lokalisering av malpunkter.
Trafikplanen ska redovisa brister och
forslag till atgarder men ar inte kopplat

till nagon budgetplan fér dessa atgarder.
Den bygger pa dagens trafiknat, gator som
ar under planering eller utbyggnad och
féreslagna i 6versiktsplaner.

Belysning av gator och allménna platser
behandlas i en sarskild ljusplan och ar
darfor inte en del av trafikplanen.

Behov och lokalisering av
parkeringsplatser berérs inte.

Trafikplanen berér kollektivtrafikens krav
pa gatans funktion, bade dar den koér

idag och dar det &r rimligt att anta att den
kommer att kéra i framtiden. Daremot
berdr den inte kollektivtrafiken linjestruktur.

Geografisk omfattning

Trafikplanen berér Alingsas stad eftersom
kommunen ar vaghallare for stérre delen
av gatunatet i staden.

| Ingared &r kommunen bara vaghallare
for vissa delar av gatunatet och i dvriga
tatorter skéts gatunatet av vagféreningar,
vilket gor att kommunen har begransade
mojligheter att paverka den fysiska
utformningen av gatorna.

1.5. Kommunens
stédllningstaganden

Alingsas har haft en gemensam vision
sedan 1999. Visionen har skapat en
langsiktig, dvergripande politisk enighet
och varit ledande for allt arbete och
planering i Alingsas. 2008 godkéndes
Alingsas nya vision, Vision 2019, dar ett
av malen ar att kommunen ska ha 42 000
invanare ar 2019. Detta stéller krav pa
infrastrukturen.

Trafiktaktik och Fordjupad
Oversiktsplan for staden
Alingsas

2008 antog Kommunfullmé&ktige en
férdjupning av 6versiktsplanen fér staden
Alingsas. Som ett av underlagen till

denna tog kommunen fram en Trafiktaktik
som visar pa konsekvenserna vid olika
scenarier med férandringar av resmonstret
fram till ar 2030. Trafiktaktiken belyser
féljande behov av atgardsarbete for att
kunna férverkliga kommunens mal och
skapa hallbara trafiklésningar:

* Gang- och cykeltrafik

En atgardsplan bor tas fram, med konkreta
férslag till utbyggnad och utveckling av
gang- och cykelvagnatet.

* Kollektivtrafik

Fysiska foérutsattningar fér utveckling av
kollektivtrafiksystemet bér samordnas
med paverkansatgarder och atgéarder for
attraktivt utbud i en sarskild plan.



e Biltrafik

En atgardsplan bor tas fram, med
utvecklade forslag till atgarder pa gatunatet
och pa infarter sasom ombyggnader for att
fa 6kad kapacitet, lagre hastigheter och
hégre sakerhet mm.

e Paverkansatgarder

Ett mycket langsiktigt projekt fér utbildning,
opinionsbildning och marknadsféring bér
laggas upp som ska syfta till att paverka
attityder mot ett minimalt bilresande,
bransleanvandning och utveckling av
alternativa branslen.
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| 6versiktsplanen ar huvuddrag fastlagda
fér hur kommunens 6évergripande
trafikstruktur ska se ut. Malsattningen ar
att:

* Planeringen av bebyggelse och
infrastruktur ska inriktas mot
att minimera det sammanlagda
trafikarbetet och att gynna kollektiva
trafiklosningar.

» Alingsas ska ha en god infrastruktur
vad galler bland annat allm&nna
kommunikationer.

» Bostader, arbetsplatser, service—
och friluftsomraden samlokaliseras
fér att minska gods- och
personbilstransporterna.

Alingsas miljomal 2011-2019

Kommunfullmaktige antog 2010 ett

antal miljdmal som kan delas in i

tre huvudomraden; Rik natur, Friskt
vatten och Det goda samhéllet. Inom
malomradet Det goda samhéllet strévas
bland annat efter att samhallsstrukturen i
Alingsas ska framja miljdanpassade och
resurssnala transporter samt en effektivare
energianvandning och nyttjande av
férnyelsebara energikéllor. Utslappen till
luften av vaxthusgaser eller féroreningar
som kan vara skadliga fér manniskor, djur,
vaxter, byggnader, mark eller vatten ska
minskas. Féljande mal berér kommunens
trafikplanering:

+ Miljémal 12: Totala utslappen av
véxthusgaser per invanare i Alingsas
kommun ska minska med 40 procent
jamfért med 1990.

+ Miljomal 13: Totala
energianvandningen per invanare i
Alingsas kommun ska minska med 20
procent jamfort med 2008.

* Miljdmal 14: Andelen férnyelsebar
energi for uppvarmning, transporter
och industriella processer ska dka till
50 procent.

+ Miljomal 16: Den bebyggda miljén ska
utgéra en god och halsosam livsmilj6
ocksa ur ett ekologiskt perspektiv, bade
utomhus och inomhus.

* Miljdmal 18: De nationella miljomalen
avseende luftféroreningar ska klaras i
hela kommunen.

+ Miljomal 19: Miljdmedvetenheten
ar hog bland invanarna i Alingsas
kommun.

Folkhdlsomal 2019, delmal
2010-2012

Kommunens folkhdlsomal antogs av
kommunfullmaktige 2009. Folkhalsomalen
syftar till att skapa goda livsmiljéer

och god folkhalsa utifran kommunens
gemensamma arbete fér en hallbar
utveckling.

« Mal 7: Oka andelen aktiva transporter
med minst 10 procent.



Aktiva transporter innebar att man tar

sig till sin malpunkt utan att anvénda
motordrivna fordon och anses som en av
de viktigaste formerna av fysisk aktivitet
eftersom den markant 6kar mdéjligheten
att en person uppnar rekommendationen
for fysisk aktivitet och halsa, samtidigt
som den &r miljévanlig och bidrar till en
ekologisk hallbar utveckling.

Policy for
funktionshinderfragor

Kommunens policy for
funktionshinderfragor antogs 2011 och
utgar fran FN:s konvention om rattigheter
fér personer med funktionsnedsattning.
Foljande mal och strategier berér
trafikplanen:

* Tillganglighet
Alla medborgare ska ha tillgang till
allmanna platser

* Delaktighet
Personer med funktionshinder ska ha lika
mdjligheter att delta i samhallslivet

Goteborgsregionens mal for
kollektivtrafiken

| Goteborgsregionen ska kollektivtrafiken
styra den fysiska planeringen enligt
6verenskommelser mellan regionens
kommuner.

K2020

K2020 &ar den framtidsbild som ska
styra utvecklingen av kollektivtrafiken
i Goteborgsregionen. Malet &r att
kollektivtrafikens andel av det totala
resandet ska vara minst 40 procent ar
2025.

| Alingsas kommun finns en
trafikforsorjningsplan fran 2007 med
atgarder som syftar till att férverkliga
K2020 lokalt.

Strukturbild for Géteborgsregionen

| Goéteborgsregionens strukturbild

ar Vastra stambanan utpekad som

ett av huvudstraken déar pendel- och
regiontagtrafiken ska vara sarskilt attraktiv.
Stationsnara bostéder och verksamheter
samt goda majligheter for att ga, cykla
eller aka kollektivt till stationerna ar en
forutsattning for att detta ska uppnas.

Géteborgsregionens strukturbild



2. Trafikens paverkan pa samhallet

2.1. Milj6- och
hélsopaverkan

Foérutom olyckor paverkar trafiken miljon
och manniskors halsa negativt pa fler satt.

Samre folkhélsa

Bilens bekvamlighet gor att den blir det
naturliga férstahandsvalet fér manga
manniskor. Detta &r en orsak till bristen pa
motion i manga ménniskors vardag. Fler
manniskor dor i fortid pa grund av ett alltfor
stillasittande liv an genom trafikolyckor
(TRAST, 2007). En stérre andel gang- och
cykeltrafikanter ar positivt for folkhalsan.

Buller

Forutom att bullret kan upplevas som
stérande paverkar det ocksa var kropp.
Buller leder till sémnstérningar, sankt
prestation och inlarningsférmaga samt
paverkar humoret. Allt fler undersékningar
visar att héga bullernivaer innebar ékad
risk fér hjart- och karlsjukdomar, hégt
blodtryck och hjartinfarkt (Géteborgs
Universitet, 2011).

Vibrationer

Vibrationer kan orsaka skador pa
byggnader. Det sker dock séllan om

de &r normalt grundlagda och bara pa
platser dar de geotekniska forhallandena
ar daliga. Vibrationer fran trafiken ar inte
sa kraftiga att det skadar manniskors
halsa, men kan upplevas som stdrande, i
synnerhet i kombination med buller.

Luftféroreningar

Luftféroreningar gor att flera tusen
manniskor i Sverige dor i fortid varje ar
till f6ljd av sjukdomar i andningsvagar
och lungor samt hjart- och karlsjukdomar.
Luftkvaliteten har férbattrats i Sverige
sedan 1980-talet men halterna av vissa
amnen, bland annat bensen, kvavedioxid
och partiklar, kan fortfarande vara
skadliga.

Luftféroreningar bidrar ocksa till férsurning
och férorening av mark och vatten,
vaxthuseffekten och att byggnader vittrar
sbnder

Stadens attraktivitet

Trafiken ar en férutsattning for att staden
ska fungera och en viss méngd fordon ger
den liv, men om den blir fér dominerande

i stadsbilden gér den mindre attraktiv.
Fordonstrafiken skapar bade otrygghet och
barridreffekter som begransar méjligheten
fér manniskor som inte anvander bilen att
réra sig i samhallet. Detta galler sarskilt
barn, aldre och funktionsnedsatta.



Vagtrafikbuller
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Buller fran végtrafiken i Alingsas. 9



2.2. Trafiksdkerhet

Nollvisionen

Nollvisionen antogs av riksdagen 1997
och ar grunden for trafiksékerhetsarbetet i
Sverige. Malet ar att ingen ska dédas eller
skadas svart i trafiken.

Trafikolyckor

For att kunna minska trafikolyckorna ar
kunskap om var och nér olyckor sker viktig.
Manga av de inkommande synpunkterna
fran allmanheten om trafiksékerhetsfragor
ror gator i bostadsomraden dar det normalt
sett sker valdigt fa olyckor.

Inom trafiksdkerhetsarbetet skiljer man pa
begreppen sannolikhet och konsekvens
for olyckor. Sannolikheten for att olyckor
intraffar hanger ihop med mangden
trafikanter och korsande fardvagar
medan konsekvensen hanger ihop med
trafikanternas hastighet, skydd och

vilka féremal som man kan kéra pa. |
manga fall &r det mer effektivt att minska
konsekvenserna av trafikolyckor an att
férs6ka minska dem till antalet.

Sambandet mellan antalet trafikanter,
korsande fardvagar och antalet olyckor
i Alingsas &r tydligt, enligt kartan 6ver
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rapporterade olyckor pa nasta uppslag.
Pa det kommunala véagnatet sker flest
olyckor i innerstan och vid passager
och korsningar utmed Strahles Allé,
Vastra Ringgatan, Nyebrogatan och
Noltorpsgatan. Pa det statliga vagnatet
sker mycket olyckor vid de stérre
korsningarna. Inne i bostadsomraden
sker i jamférelse fa olyckor och
allvarlighetsgraden ar vanligtvis lag
eftersom hastigheterna éverlag ar
laga. De flesta olyckor som intréaffar i
bostadsomraden &r singelolyckor.

| fordjupningen pa sida 60 finns ett urval
av trafiksdkerhetsatgarder och dess
konsekvenser beskrivna.

Risk att dodas vid kollision
100

; [/

o
=]

procent

0 10 2.0 30 40 50 60 ?IO 80 9ID 100 110
hastighet km/tim
Diagram 1: Krockvaldskurva

Hastighetens paverkan pa
trafikséakerheten

Fordons hastighet ar avgérande

fér konsekvensen av en kollision.
Krockvaldskurvan, diagram 1, visar riskan
att dédas vid olika typer av kollisioner.
Enligt denna 6éverlever de flesta som blir
pakdrda i 30 km/h medan det vid 50 km/h
oftast far dodlig utgang. Darfor bor inte
fordon kunna halla hégre hastighet an

30 km/h dar oskyddade trafikanter har
ansprak pa gatuutrymmet. Flera olyckor
sker varje ar dar oskyddade trafikanter
troligtvis hade dverlevt om strackan hade
varit hastighetssékrad.

For sidokollisioner géller samma samband
vid 50 km/h och fér frontalkrock vid 70
km/h.

Hogre hastighet ger ocksa féraren mindre
tid att reagera och hinna avvarja en olycka.
Tabell 1 visar hur ett fordons stoppstracka
beror pa hastigheten vid normalt vaglag.
Stoppstrackan ar reaktionsstrackan plus
bromsstrackan.

Pa korsningar som hastighetssakrats eller
strackor dar utformningen tvingar fordon
att halla l1ag hastighet sker valdigt fa
olyckor med allvarliga konsekvenser.



Hastighet

Reaktions-
stracka [m]

Broms-
stracka [m]

Total stopp-
stracka [m]

30

5

13

50

14

13

27

70

19

28

47

90

25

40

65

Tabell 1: Stoppstrécka

Trafikens hastighetsniva paverkar

trafiksédkerheten enligt féljande samband:

Antalet olyckor andras linjart med
férandringen av medelhastigheten.

* Antalet personskador andras
kvadratiskt med férandringen av
medelhastigheten.

* Antalet dédsolyckor &ndras med
en faktor 4 med férandringen av
medelhastigheten.

« Hastigheten har saledes stor paverkan

pa olyckors allvarlighetsgrad.

— Risk for olycka
—Risk for personskada
—Risk for dodsolycka

Diagram 2: Samband mellan féréndringen av
medelhastigheten och antalet olyckor

Singelolyckor

Singelolyckor med cyklister &r en vanlig
typ av olycka. De beror ofta pa halka eller
grus pa kérbanan, hal eller gropar i gatan
eller pa att sikten ar skymd. Pakérning

av fasta hinder ar ocksa en orsak till
olyckor bland cyklister och kan fa allvarliga
konsekvenser.

Fallolyckor &r en typ av olycka déar
morkertalet i olycksstatistiken ar stort,
eftersom manga olyckor inte anmals.
Dessutom har de historiskt sett inte
raknats som trafikolycka. Uppskattningsvis
ar mellan 65 och 80 procent av alla olyckor

dar fotgdngare skadas fallolyckor (TRAST,
2007) och intraffar framst vintertid.

Allvarlighetsgraden fér singelolyckor med
bil &r beroende pa fordonets hastighet och
vilken typ av hinder som kérs pa.

2.3. Trygghet

Trygghet ar ett komplext begrepp som
handlar om upplevelsen av risk. Sékerhet
handlar om hur sakert nagonting faktisk ar.
| manga fall finns ett motsatsférhallande
mellan dessa tva.

Kanslan av otrygghet kan paverka
manniskors vanor, géra att de haller

sig borta fran offentliga platser som

gator, torg, parker och allménna
kommunikationsmedel samt minska deras
rérelsefrinet och aktivitet.

Otrygghet i staden handlar oftast om
radsla fér manniskor, att raka ut for en
olycka, om radsla for vissa typer av rum
samt for trangsel. Den handlar ocksa om
radsla for det tomma rummet, det tranga
rummet, det mérka rummet, rummet med
gomstéllen och éverskadlighet samt det
instdngda och avskilda rummet. Oftast ar
man radd for rum med for lite folk.
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Upplevelsen av rummet férandas
beroende pa tid pa dygnet, veckodag och
arstid. Rummets utformning spelar stor roll
fér upplevelser av trygghet, exempelvis
om det & morkt och slutet eller ljust och
overblickbart. Generellt upplever kvinnor
storre otrygghet pa allmanna platser an
man och &aldre upplever storre otrygghet
an yngre. Erfarenhet av olyckor eller vald
och vilken uppfattning man har om sin
egen sarbarhet har betydelse fér hur man
upplever trygghet.

Ju fler som rér sig i ett omrade desto mer
Okar férutsattningarna for att omradet
upplevs som tryggt. En stadsplan med
rutnatsmoénster har en hégre grad av
genomstrémning av manniskor och trafik
an planer med tradliknande system.
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3. Trafiksystemet i Alingsas

3.1. Gatans karaktar

Den sa kallade livsrumsmodellen som

den beskrivs i TRAST delar in stadens
offentliga rum i tre olika rum; transportrum,
mijuktrafikrum och frirum utifran hur
manniskors ansprak pa gatan ser ut.

For att minska skillnaderna mellan de
olika rummen laggs tva "mellanrum”

till; integrerat frirum och integrerat
transportrum.

Syftet med en indelning ar att
utformningen och gestaltningen ska
tydliggéra gaturummets roll. Gaturummet
ska vara sjalvforklarande for manniskor
som vistas dar.

Det ar gaturummets vaggar som

varit avgdrande vid bedémningen av
gaturummets karaktar som redovisas i
kartan pa nasta uppslag. Atgarder som
foreslas i gatan ska stamma 6verens
med de krav som stalls for det aktuella
gaturummets golv.

14

Frirum

Frirummet ar de oskyddade trafikanternas
fristad. Har ror sig gangtrafikanter och
cyklister fritt utan motorfordons narvaro i
gatan. Gatan ar inte i forsta hand till for att
man latt ska komma vidare till sitt mal med
farden utan den ska vara sjalva malet.

Véaggar

Vaggarna i frirummet kan antingen besta
av tat bebyggelsen utmed gatan eller av
park eller torg som ger ansprak pa gatan.
Det ar tatt mellan bebyggelsens entréer
mot gatan och de &r i direkt anslutning till
gaturummet. Bebyggelsen ska ha en stor
mangd fénster ut mot gatan som indikerar
mansklig nérvaro.

Det ar ocksa tatt mellan
korsningarna utmed gatan, vilket
ger den som anvander gatan manga
vagvalsmdjligheter och underlattar
orienterbarheten i omradet.

Golv

| frirummet disponerar de oskyddade
trafikanter hela gatuutrymmet utan
motorfordons narvaro. Darfér finns ingen
kérbana i gatan. Motorfordon halls borta
antingen genom fysiska hinder som goér
det omgjligt att kora in pa gatan eller att

det tydligt framgar av gatans utformning att
motorfordon inte [dmpligen anvander sig
av den.

For att gatan ska vara en naturlig
motesplats kravs att den har en estetiskt
tilltalande utformning, bade vad galler
belaggning och mdéblering. Det ska
darfor finnas anlaggningar pa gatan

som har bade en praktisk funktion som
fysiska hinder for trafiken och en estetisk
funktion som prydnader av gaturummet,
till exempel, parkbankar, uteserveringar,
blomlador eller urnor och liknande.

lllustration av frirum



Integrerat frirum

Gatubilden i det integrerade frirummet
domineras av gaende och cyklister.
Motorfordon kan anvanda sig av gatan
men pa de oskyddade trafikanternas
villkor.

Vaggar

| det integrerade frirummet géller samma
krav pa gaturummets vaggar som for
frirummet.

Golv

| det integrerade frirummet disponerar

de oskyddade trafikanterna hela
gatuutrymmet, vilket tydligt ska framga av
gatans utformning. Eventuella gangbanor
ska darfér smalta ihop med kérbanan pa
ett naturligt satt och cyklister ska fardas i
gatan. En mindre mé&ngd motorfordon kan
férekomma. Fordonstrafiken ska anpassa
sig till de oskyddade trafikanternas villkor

och inte halla hégre hastighet &n gangfart.

Liksom for frirummet finns estetiska och
praktiska krav pa gatans beléggning och
mdblering. De fysiska hindren ska ha en
hastighetsdampande funktion, men gatan
ska vara framkomlig fér fordonstrafik.
Déaremot finns inget krav att kérbanan
ska vara sa bred att fordon kan métas

varsomhelst pa gatustrackan utan
sarskilda métesplatser kan uppfylla
denna funktion.

Trafikens hastighet
Trafiken bor halla gangfart. Hastigheter
Over 20 km/h &r olampligt.

Mjuktrafikrum

I mjuktrafikrummet samspelar de olika
trafikslagen om utrymmet.

Vaggar

Bebyggelsens tathet utmed gatan i
mjuktrafikrummet kan variera men den
gor ansprak pa kontakt och narvaro. Den
behbver inte vara i direkt anslutning till
gaturummet.

Det finns manga entréer ut mot gatan
och det ar tatt mellan dem. Entréerna
ar i direkt eller indirekt anslutning till
gaturummet.

Golv
Fordonstrafiken och oskyddade
trafikanter samspelar om gatuutrymmet.

lllustration av integrerat frirum

lllustration av mjuktrafikrum
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Gang- och cykeltrafiken kan vara antingen
i blandtrafik eller separerad. Oskyddade
trafikanter ska dock kunna korsa vagbanan
varsomhelst. Kérbanan ska darfér
utformas sa att fordonstrafiken haller en
lag fardhastighet.

Trafikens hastighet

Trafikens hastighet bor inte vara hdgre
an 30 km/h. Hastigheter 6éver 40 km/h ar
olampligt.

Integrerat transportrum

| det integrerade transportrummet
fardas oskyddade trafikanter i rummet
men har inte stort ansprak pa att korsa
det. Gaturummet har som regel en
transportfunktion.

Véaggar

Bebyggelsen skapar vaggar i gaturummet
men indraget utan ansprak pa kontakt. Det
ar glest mellan entréerna och de &r inte i
direktkontakt med gaturummet
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Golv

Gang- och cykeltrafiken ska vara
separerad. Oskyddade trafikanter ges
mojlighet att korsa kdrbanan vid sérskilt
anlagda passager.

Trafikens hastighet

Trafikens hastighet bor inte vara hdgre
an 50 km/h. Hastigheter 6éver 60 km/h ar
olampligt.

Transportrum

Transportrummet &r uteslutande till
foér motorfordonstrafik. Oskyddade
trafikanter har inget ansprak pa vagen.

Véaggar
Det finns ingen bebyggelse i anslutning
till gaturummet.

Golv

Gatan ar uteslutande utformat foér
fordonstrafikens framkomlighet. Gang-
och cykeltrafiken ska vara separerad
och korsningar med oskyddade
trafikanter bér vara planskilda.

nn

lllustration av integrerat transportrum

lllustration av transportrum
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3.2. Végnateti
Alingsas

Indelningen av de olika trafiknéten &r gjord
utifran de kriterier pa ansprak som stalls i
TRAST.

Gang- och cykel

Gang- och cykeltrafiken har stora milj6-
och folkhdlsomassiga fordelar jamfért med
biltrafik. Den ger inte upphov till buller och
utslapp och genom att géra det attraktivt
att valja gang eller cykel som fardmedel
kan ocksa folkhalsan forbattras. For detta
kravs att det kadnns tryggt och séakert att ta
sig fram som gaende och cyklist och att
det inte tar alltfér lang tid i jamforelse med
bilen.

| jAmforelse med bilen ar cykeln ar ett
valdigt yteffektivt fardmedel. Pa samma yta
som behovs for att parkera en bil kan man
parkera manga cyklar. Man kan ocksa vara
mer flexibel med var en cykel parkeras

an med parkering av en bil férutsatt att ett
visst matt av sunt fornuft anvands sa att
cykeln inte star i vagen. Enkelheten att
parkera en cykel ger ocksa en tidsvinst i
forhallande till bilen.
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Gang- och cykelvagnatet ar viktigt for att
barn och ungdomar och andra mé&nniskor
som inte &r bilburna ska kunna réra sig
tryggt och sakert i staden i syfte att skapa
jamlika férutsattningar och delaktighet i
samhallet oavsett vilka socioekonomiska
forutsattningar som rader.

Separering av gaende och cyklister
Gang- och cykeltrafikanter &r inte en
homogen trafikgrupp. Den relativa
skillnaden i hastighetsansprak mellan
flanerande gangtrafikanter och
arbetspendlande cyklister ar den stérsta
man kan hitta bland olika trafikslag som
delar utrymme. | manga fall &r det ocksa
cyklister som ar den stérsta kallan till
otrygghet for gaende. Kollisioner mellan
cyklister och gaende &r inte heller ovanligt
pa val trafikerade gang- och cykelvagar.

Med 6kande mangder av gaende

och cyklister 6kar ocksa behovet av
separering mellan dem. Detta &r dock mer
utrymmeskravande an en kombinerad
gang- och cykelvag. Pa gator dar
fordonstrafiken finns i liten omfattning

och haller l1ag hastighet kan det sakraste
alternativet vara att cyklister delar
utrymme med biltrafiken istéllet fér med
gangtrafiken.

Gang- och cykeltrafikens krav pa
genhet

Cyklister och gangtrafikanter har, till
skillnad fran motorfordonstrafiken,
mojlighet att avvika fran den anlagda
vagen om en alternativ vag ar kortare,
snabbare eller kédnns mer naturlig. De
alternativa vagvalen kan i vissa fall vara
trafikfarliga. Darfér ska den anlagda vagen
for gang- och cykeltrafiken vara den
kortaste, snabbaste och mest naturliga.

Trafikmiljon runt skolor

En av anledningarna till att manga
féraldrar skjutsar sina barn till skolan ar
att man upplever att det ar mycket trafik
runt skolan eller att vagen till skolan inte &r
tillrackligt saker for att lata barnen ga eller
cykla sjalva. Detta far i sin tur till féljd att
trafikmiljon runt skolorna blir &nnu sémre.
Den daliga trafikmiljén runt skolorna beror
till stor del pa féraldrar som hamtar och
[dmnar barn.

En konsekvens av att manga barn
skjutsas till skolan &ar att de far mindre
vardagsmotion som i langden paverkar
deras hélsa. Daglig motion gor ocksa att
barn blir piggare och mer koncentrerade
under skoldagen vilket paverkar deras
skolresultat.



Genom att se till att det finns bra gang-
och cykelvagar till skolorna kan fler barn
ges mojlighet att ta sig till skolan pa egna
ben. Detta skulle bade forbattra barnens
halsa och trafiksituationen runt skolorna.

Funktion

Huvudnat

Huvudnatet fér gang- och cykeltrafiken
utgdrs av ett sammanhangande néat for
gaende och cyklister som ska fardas
l&ngre strackor inom tatorten. Natet ska
binda ihop stadens olika delar och olika
malpunkter och bér vara minst lika gent
som bilnatet. Det ar sarskilt viktigt att
kollektivtrafikknutpunkter samt skolor och
fritidsanlaggningar dar en stor andel barn
finns har bra férbindelse med huvudnatet.

Framkomligheten pa huvudnatet ska

vara god. Darfér ska natet medge god
fardhastighet och god komfort. Gang-

och cykelvagen ska ha en jamn profil i
ldngsled. Hinder i form av kantstenar, héga
kanter eller gupp ska inte férekomma.
Utfarter fran tomter ska utformas sa att det
inte uppstar gupp i cykelvagen.

Grundprincipen ska vara att fysiska

hinder inte ska sattas upp pa gang-

och cykelvédgarna pa huvudnatet.
Overvakningen av olovlig kdrning &r en
polisiar sak. Fysiska hinder kan orsaka
olyckor och svara skador nar de blir
pakoérda. Hindren ger ocksa svarigheter for
renhallning och vintervaghallning. Fysiska
hinder sénker ocksa framkomligheten for
oskyddade trafikanter vilket motverkar
sjalva syftet med gang- och cykeltrafikens
huvudnat. Cykelfallor, bommar och
liknande hinder far endast placeras

dér det ar mycket val motiverat ur
trafiksékerhetssynpunkt och ska betraktas
som en tillfallig 16sning tills dess att platsen
kan ges en mer trafikséker utformning.

Gang- och cykeltrafikens huvudnat

bér besta av separerade gang- och
cykelbanor. Oskyddade trafikanter ska
bara dela utrymme med fordonstrafik

vid passager dar fordonens hastighet

ar 30 km/h eller lagre. Blandtrafik

kan accepteras pa huvudnatet dar
trafikmangden ar liten och fardhastigheten
fér motorfordon &r 30 km/h eller lagre.
Dar det &r ont om utrymme kan cykelfalt

accepteras pa vagar dar hastigheten &r 50
km/h eller lagre

Oskyddade trafikanters passager med
bilnatet i plan ska vara utformade sa

att den barriareffekt som bilnatet utgér
minimeras. Passagerna ska vara
hastighetssdkrade sa att fordon inte

haller en hogre hastighet an 30 km/h.
Passagers synbarhet ar viktig fér att
korsande cyklister inte ska komma som en
6verraskning for bilister och tvartom. Detta
kan géras med exempelvis belaggning i
annan farg, avsmalning eller refug.

Utmed nétet ska en enkel och tydlig
vagvisning finnas till stadsdelar och
malpunkter.

Lokalnét

Gang- och cykeltrafikens lokalnat utgors
av den del av vagnatet som inte tillhér
huvudnatet. Natet anvands av gaende och
cyklister som fardas inom en stadsdel eller
ska till huvudnétet.

Lokalnatet bestar till stora delar av gator
déar cyklister fardas i blandtrafik. Separata
gangbanor finns dock utmed de flesta av
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dessa gator men inte alla. Dar oskyddade
trafikanter fardas i blandtrafik ska
trafikmangden vara liten och hastigheten
30 km/h eller lagre.

Cykelvag i blandtrafik

Pa lokalgator med sma trafikmangder
och laga hastigheter fér fordonstrafiken
kan delar av cykeltrafikens huvudnat ga

i blandtrafik. Férutsattningen ar att det

ar tydligt for cyklister var cykelvagen
fortsatter och att viss fordonstrafik kan
forekomma. Det ska ocksa vara tydligt fér
bilister att gatan &r en viktig cykelvag.

Fordonstrafikens framkomlighet kan
begransas till forman fér cykeltrafikens
framkomlighet genom fartdampande
atgarder i form av exempelvis
avsmalningar och chikaner.

Cykelfartsgata

| vissa europeiska ldnder finns olika typer
av cykelfartsgator. | Sverige har man
gjort férs6k med cykelfartsgator i fyra
kommuner i Vagverkets regi fran 2007.
Gatorna har anpassats till cykeltrafik
genom vissa fysiska atgarder, sankt
hastighetsbegransning och vajningsplikt
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fér motorfordon mot cyklister. Erfarenheten
ar en minskat hastighet fér fordonstrafiken.

| dagslaget finns ingen reglering i
trafikforordningen som tillater inférandet av
sarskilda regleringar om cykelfartsgator.

Gang- och cykelpassagers
utformning

Dar oskyddade trafikanter korsar en
fordonstrafikerad vag efterstrévas generellt
sett att fordonen haller en sa lag hastighet
som mdjligt. Detta kan astadkommas

med upphdjda passager. Pa gator dar
kollektivtrafikens eller fordonstrafikens
framkomlighet ar viktig bor andra atgarder,
exempelvis refuger 6vervagas.

Passager langs gang- och cykeltrafikens
huvudnét ska ha annan fargséttning an
ovriga delar av vagen for att korsningen
ska vara tydlig, savél for de oskyddade
trafikanterna som fér bilisterna. Passagen
ska ocksa markas ut med vagmarkeringar.
Dar cykeltrafiken passerar ska inte
kantstenar finnas tvéars dver cykelbanan.

Hinder fér gang- och
cykeltrafiken

Malet ska vara att hinder fér gang- och
cykeltrafiken inte ska behdvas. Dar
hinder finns bér utformningen ses dver
sa att hindren kan tas bort. Nya hinder
kan placeras ut som en tillfallig atgard
dér det ar mycket val motiverat ur
trafiksdkerhetssynpunkt.



Cykeltrafiknat
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Kollektivtrafik

Enligt K2020 ska kollektivtrafikens andel
av det totala resandet férdubblas mellan
2006 och 2025. En forflyttning av resande
fran bil till kollektivtrafik stéller storre krav
pa gatans framkomlighet for bussar. Det
ska finnas god kollektivtrafikférsérjning till
nya omraden och dér sa redan finns ar det
[Bmpligt att fortata.

Kollektivtrafikens ansprak pa gatan
Kollektivtrafiken restid i jamférelse med
bilens ar avgérande fér hur attraktiv
kollektivtrafiken ar for resenaren. En god
framkomlighet pa vagnatet &r en viktigt del
for att kollektivtrafikens restider ska hallas
laga.

Hastighetsddmpande atgarder paverkar
bade saval passagerares och forares
komfort som trafikens framkomlighet.
Hastighetsdampande atgarder i form av
gupp och andra typer av férhéjningar
av vagbanan far endast anldggas

dér oskyddade trafikanters behov av
framkomlighet och sakerhet ar hég.
Fartgupp ska inte finnas pa gator med
bussar i linjetrafik.
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Farthinder med gatsten kan orsaka buller
for bade omgivning och de som fardas i
bussen. Det ger ocksa dalig komfort for
férare och resendrer i bussarna. Gatsten
vid farthinder bér man vara restriktiv med
pa gator med busstrafik. Kollektivtrafikens
restider paverkas ocksa av flera andra
faktorer, exempelvis tathet mellan
hallplatser, antalet pa- och avstigande vid
hallplatserna och kapaciteten i korsningar.
Hastighetsbegransningen har darfér
mindre betydelse for restiden dar det ar
tatt mellan hallplatser och korsningar.

Busstrafik bor dock inte férekomma

i gangfartsomraden eftersom
framkomligheten f6ér busstrafiken ar fér
dalig och risken for konflikter med gaende
ar stor.

Hallplatser

Upplevelsen av trygghet vid hallplatser

ar viktig for att kollektivtrafikens
konkurrenskraft. Bade hallplatsen och
végen fram till hallplatsen ska ha god
belysning under den mérka tiden pa
dygnet och vaxtlighet runt hallplatsen ska
vara valskoétt. Det far heller inte finnas
skymda vrar vid hallplatsen eller pa vagen
dit. Alternativa tillfartsvégar och utgangar

samt narhet till bebyggelse eller befolkade
platser &r positivt fér trygghetsupplevelsen.
Hallplatser byggs enligt Vasttrafiks
standard.
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Bilnat

Fordonstrafiken &r en nédvéandig del

av samhallet men den fér med sig
miljdmassiga olagenheter samtidigt som
motortrafikens framkomlighet i gaturummet
historiskt sett ofta har prioriterats pa
bekostnad av de oskyddade trafikanternas
framkomlighet och trafiksédkerhet.

Indelningen ar gjord utifran
fordonstrafikens ansprak pa framkomlighet
pa de olika gatorna i vagnatet.

Huvudnat

Biltrafikens huvudnat ar ett
sammanhangande nat av vagar och
gator for fordonstrafik till, fran eller genom
tatorten eller mellan olika delar inom
tatorten. Vissa delar av huvudnatet som
har regionala eller nationella malpunkter
utgor ett dvergripande nat.

Huvudnatet bor vara sa gent att det
utgdr den mest attraktiva och naturliga
fardvéagen till malpunkter utanfér eller

i andra delar av stan och ska ha en
tillracklig kapacitet vid hogtrafik bade
fér dagens och framtidens trafikfloden.
Utfarter fran fastigheter mot huvudnatet
ska undvikas vid nybyggnation.
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Genomfarter och infarter

Pa genomfarter och infarter fardas trafik
som kommer utifran, ska ut fran orten eller
passera genom orten

Framkomligheten ar viktig. Vagens
utformning bér medge en god
fardhastighet, 60 km/h eller hégre. Om
det finns sarskilda skal nar det galler miljo
eller trafiksdkerhet kan en fardhastighet
ner till 40 km/h tillatas. Korsningar ska
vara vadjningsreglerade med huvudgatan
som primar och anslutande gator

Genomfart och infart: Kungélvsvdgen

som sekundara. Kérbanan ska vara
dimensionerad for méte mellan lastbilar i
given hastighetsbegrénsning. Direktutfarter
mot vagen ska inte finnas.

Oskyddade trafikanter ska fardas pa
separerade gang- och cykelbanor. Pa

det 6vergripande natet bér oskyddade
trafikanters passage vara planskild.
Passager i plan for oskyddade trafikanter
och hastighetsddmpande atgarder anlaggs
bara pa platser dar det ar svart fér fordon
att kunna halla héga hastigheter, till
exempel vid cirkulationsplatser. Sadana
passager ska utformas sa att bilister tydligt
uppmarksammas pa korsningen, genom
exempelvis stensattning, refuger eller
upphgjningar.



Huvudviégar

Trafiken pa gatan bestar till stor del av
fordon fran en del av orten som passerar
gatan pa sin vag till en annan del av orten.

Framkomligheten for fordonstrafiken ar
god. Vagens utformning bér medge en
fardhastighet pa 50 km/h eller hégre. Om
det finns sérskilda skal nar det géller miljo
eller trafiksdkerhet kan en fardhastighet
ner till 30 km/h tillatas. Kérbanan ska vara
dimensionerad fér méte mellan lastbilar i
given hastighetsbegransning. Direktutfarter
mot vagen bor inte finnas.

Oskyddade trafikanter ska fardas pa
separerade gang- och cykelbanor. Pa

de stbrre vagarna i huvudnatet kan
oskyddade trafikanters passage vara
antingen planskild eller i plan, beroende
pa trafikmangder och hastighet. Passager
i plan fér oskyddade trafikanter och
hastighetsdampande atgarder anlaggs
dock bara pa platser dar det ar svart for
fordon att kunna halla héga hastigheter,
till exempel vid cirkulationsplatser. Sadana
passager ska utformas sa att bilister tydligt
uppmarksammas pa korsningen, genom
exempelvis stensattning, refuger eller
upphdjningar.

Gata i huvudnétet: Véstra Ringgatan

Lokalnat

Biltrafikens lokalnat utgérs av de gator

som trafikanter endast ger sig in pa om
de har malpunkter utmed gatan eller pa
narliggande gator.

Pa lokalnatet kravs ett stort matt av
samspel mellan motorfordon och
oskyddade trafikanter eftersom det pa
den stdrsta delen av nétet ar blandtrafik.
Pa de mer trafikerade gatorna i
lokalnatet eller dar det finns behov att
gbra kérbanan smalare kan separata
gang- och cykelbanor eller gangbanor
finnas men dven har ska de oskyddade
trafikanterna med latthet kunna korsa
gatan varsomhelst. Bilisternas krav pa
fardhastighet &r lag. Gatorna ska darfor
ha en utformning som inte inbjuder

till hoga hastigheter. Detta uppnas
genom bland annat smala kérbanor och
hastighetsdampande atgarder.

Dar gang- och cykeltrafikens huvudnét
korsar biltrafikens lokalnat ska det tydligt
framga av korsningens utformning att
gang- och cykeltrafikens framkomlighet ar
prioriterad.
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Uppsamlingsgator

Uppsamlingsgata ar den gata i omradet
som samlar upp trafiken som ska in eller ut
ur omradet.

Fardhastigheten ska vara 30 km/h eller
hégre, men dér oskyddade trafikanter och
motorfordon delar utrymme ska det vara
hastighetssékrat till 30 km/h. Kérbanan
ska vara dimensionerad fér méte mellan
bil och lastbil i 30 km/h. Utfarter direkt mot
gatan bor undvikas.

Gang- och cykeltrafiken bér vara
separerad fran fordonstrafiken. Oskyddade
trafikanter passerar i plan.

Uppsamlingsgata: Kvarnbacken
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Storre lokalgator
Pa gator i kvarteret fardas de som har sitt
mal pa gatan eller pa narliggande gator.

Graden av separering av gaende, cyklister
och motorfordon beror pa vad som ger

en béattre trafiksituation som helhet.
Fordonstrafikens hastighet ska dock

inte vara hogre an 30 km/h. Oskyddade
trafikanter passerar gatan i samspel med
fordonstrafiken.

Korbanan ska vara dimensionerad for
mote mellan bil och lastbil i lag hastighet.

Mindre lokalgator
Pa mindre lokalgator fardas de som har sitt
mal pa gatan eller pa anslutande gator.

Pa gatan rader blandtrafik. Fordon ska
darfor halla lag hastighet. Gatan behéver
inte tillata moéten overallt langs gatan men
pa sarskilda platser ska bil och lastbil ska
kunna métas.

Lokalgata: Bygatan



Biltrafiknat
== Qvergripande
== Huvudnat

== Uppsamlingsgata

— Lokalnat
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Utryckning

Raddningstjanst, ambulans och polis

har speciella krav pa att kunna ta

sig till sina malpunkter pa kort tid.
Hastighetsdampande atgéarder och for
tranga gatusektioner kan innebéra problem
for utryckningstrafikens framkomlighet.
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Priméra utryckningsvagar

Det primara utryckningsnétet omfattar de
storre ldnkarna i biltrafikens huvudnat samt
anslutande gator till sjukhus, brandstation
och andra vél frekventerade malpunkter
fér réddningstjanstens och ambulansens
fordon.

Framkomligheten for utryckningstrafiken
ska vara god pa det priméra
utryckningsnatet. Fardhastigheten bér vara
50 km/h eller hégre. Om det finns sarskilda
skal ndr det galler milj6 eller trafiksdkerhet
kan en fardhastighet ner till 30 km/h
tillatas.

Hastighetsdampande atgarder i form av
gupp och andra typer av férhéjningar

av vagbanan far endast anlaggas

dér oskyddade trafikanters behov av
framkomlighet och sékerhet ar hég och
anlaggs bara pa platser dar det &r svart att
kunna halla héga hastigheter, till exempel
vid cirkulationsplatser.

Sekundara utryckningsvéagar
Omfattar dvriga delar av biltrafiknatet
férutom gangfartsomraden.



Utryckningsnat

== Primar

— Sekundar
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3.3. Stadens barriarer

E20, Vastra Stambanan och Savean &r
tre barriarer som gar genom staden i
Ost-vastlig riktning. Séder om E20 delar
Gardsken staden i en 6stlig och en vastlig
del. Borasvagen, Vanersborgsvagen och
Kungalvsvagen samt vissa stdrre vagar
med fa anslutande gator fungerar ocksa
som barriérer.

Gang- och cykeltrafiken passerar E20
planskilt vid Gétaplan, Gardska Strédm
och Tunnelstigen. Passager i plan finns
vid Hedvigsbergsvéagen, Sveaplan och
Kristineholm. Passagen vid Sveaplan ar
inte trafikljusreglerad. Vid ombyggnad av
E20 blir samtliga planskilda.

| dagslaget finns atta gang- och
cykelpassager dver eller under Vastra
Stambanan och en ny féreslas vid Ostra
Sérhaga. Medelavstandet mellan de
befintliga passagerna &r knappt 700
meter. Passagerna ligger tatare ndrmare
stadskarnan.
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Bland dessa passager raknas inte

tunneln under jarnvagsstationen in
eftersom trapporna i norra anden gér att
tillgangligheten for cyklister, rullstolsburna,
gaende med vagnar och liknande blir
valdigt dalig.

Det finns manga passager 6ver Savean
fér gang- och cykeltrafiken. Mellan bron
vid Saveans utlopp i Mjérn och bron vid
Roénnvagen ar dock avstandet langt. En ny
bro féreslas vid 6stra Sérhaga.

| kartan till héger finns passagemdjligheter
6ver barridrerna utmarkta. Planerade
passager innebar att de finns med i
géallande eller pagaende detaljplaner.

3.4. Trafiksituationen
i stadsdelarna

Alingsas kan delas in i ett antal omraden
utefter hur trafiksituationen ser ut.

Denna indelning och omradenas namn
overstammer inte 6verallt med hur
stadsdelarna i Alingsas traditionellt delats
in utan har valts for att kunna redogéra for
trafiksituationen inom dem pa ett enkelt
och overskadligt satt.
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Stadskarnan med omnejd

Omradet runt stadskarnan avgrénsas av
Strahles Allé, Vastra Ringgatan i vaster,
Savean i norr, Vanersborgsvagen i dster
och Vastra Stambanan i séder. Det
finns fem vagar in i omradet: Strahles
Allé, Nolhagagatan, Nyebrogatan,

Teckenforklaring

| | Omradesgrans

Gamla Vanersborgsvégen och
Vanersborgsvagen.

imnns Foreslaget huvudnat med separat cykelban,

Stationsgatan ar huvudgata for trafik i
Ost-vastlig riktning. | évrigt utgdr gatorna
inne stadskarnan ett finmaskigt nét av
mestadels sma gator. Manga av dem &r

r==== Foreslaget huvudnat
————— Foreslaget lokalnat

=== Nuvarande huvudnat

Nuvarande lokalnat

ocksa enkelriktade.

| stadskarnan rér sig manga gaende och
cyklister. For att samspelet mellan dessa
och fordonstrafiken ska fungera maste 73 T =

fordonshastigheten vara lag. A £ 2, 4 Soiogels

. & Holmalundsgatan

Vittlevagen
Alevagen

Manga gator inne i Stadskarnan ar svara
att anpassa for kollektivtrafik med buss, Cykelvagnat
antingen av utrymmesskal eller gatans

karaktar.
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Norra stadsdelarna

Tegelbruket - Kvarnbacken

Léngs Kungalvsvagen finns ett antal
bostadsomraden ofta bara har en
anslutning till Kungéalvsvagen och som inte
ar sammanbundna med varandra. Detta
gor att det trafiken inte kan silas inom
omradet och att linjerna for kollektivtrafiken
inte far en effektiv dragning. Det gér

ocksa att det &r svart att leda om

trafik vid olycka eller annat stopp pa
Kungalvsvagen. Méjligheten att binda ihop
omradena boér darfoér utredas i kommande
detaljplanearbeten.
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Noltorp, Nolby, Bolltorp och
Kungegarden

Noltorp, Nolby, Bolltorp och

Kungegarden bestar mestadels av
bostadsbebyggelse med ett antal utfarter
ut mot Kungalvsvagen. Omradena ar

val sammanbundna med varandra. Vid
utbyggnad av Tomtered féreslas en ny
anslutning till Vanersborgsvégen. Innan de
foreslagna nybyggnadsomradena planeras
bor det utredas utmed vilka strak som
linjerna for kollektivtrafiken ska ga och hur
de ska anslutas till befintligt vagnat.
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Sodra stadsdelarna

Vaster om Géardsken

Ett stort omrade som huvudsakligen
innehaller villabebyggelse avgransas av
E20 och Géardsken. Gatunatet utgérs av ett
finmaskigt nat av mindre gator. Detta gér
att trafiken silas bra i omradet. Det finns
daremot bara tre vagar in till omradet dit
all trafik in och ut ur omradet passerar. Det
finns inte heller nagon naturlig huvudgata,
vilket gor att det ar svart att fa god
tillganglighet for kollektivtrafiken.

Vid fortsatt utbyggnad av omradet féreslas
att omradet binds ihop med E20 och
Borasvagen soderut.

Innan de féreslagna nybyggnadsomradena
planeras bor det utredas utmed vilka strak

som linjerna for kollektivtrafiken ska ga och
hur de ska anslutas till befintligt vagnat.
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Stockslycke, Grabo och Angabo

Langs Borasvagen finns ett antal
bostadsomraden som ofta bara har en
anslutning till Borasvégen och som inte &r
sammanbundna med varandra. Detta gor
att trafiken inte kan silas inom omradet
och att linjerna fér kollektivtrafiken inte
far en effektiv dragning. Det gor ocksa att
det ar svart att leda om trafik vid olycka
eller annat stopp pa Borasvagen. Genom
utbyggnaden av Ostra Angabo binds
storre delen av gatunatet pa Gstra sida av
Borasvagen ihop. Mdjligheten att binda
ihop omradena pa vastra sidan bor ocksa
utredas i kommande detaljplanearbeten.
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Vastra stadsdelarna

Kullingsberg

Omradet ligger instangt mellan Vastra
Stambanan och E20. Ett antal storre
gator samlar upp trafiken fran omradet
och genomfartstrafik fran Stadsskogen
som huvudsakligen ska till antingen E20
vid Hedvigsberg eller Strahles Allé dar de
enda vagarna ut ur omradet finns, férutom
de som gar till Stadsskogen.

Att det endast finns tva vagar ut kan

leda till problem med kapaciteten i dessa

korsningar. Vid ombyggnaden av E20 blir
det en trafikplats vid Hedvigsberg och vid

Strahles Allé kan kapaciteten i korsningen
férbattras med en cirkulationsplats.

Soérhaga

Soérhaga ligger instangt mellan Vastra
Stambanan och Savean. Lévekullevagen/
Viktoriagatan ar enda vagen in och ut ur
omradet. Vagen &r ocksa genomfart fér
trafik fran Lovekulleomradet och delar av
Stadsskogen in mot stadskarnan.

Framkomligheten pa Lévekullevagen/
Viktoriagatan maste vara god, bade for
att omradet ska kunna férsérjas med
kollektivtrafik och for att den ar viktig fér
ambulansen till och fran sjukhuset.
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| detaljplan fér kvarteret Ljuset
foreslas att en ny infart 6ppnas
fran Vastra Ringgatan mot
Sdrhaga. Detta skulle innebéra att
all trafik fran centrum mot Sérhaga
inte behdver ga via Viktoriegatan
men det skulle ocksa betyda mer
trafik runt Gustav Adolfsskolan.
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Loévekulle

Lovekullevagen ar enda vag in i omradet.
Vagen ar smal vag och oskyddade
trafikanter fardas i blandtrafik. Separat

gang- och cykelvag in till omradet behovs.

Stadsskogen

Stadsskogsgatan ar den enda gatan
genom omradet. Den samlar upp all
trafik som ska in och ut ur omradet,
aven om viss trafik tar sig ocksa in och
ut via Ekhagegatan. Detta gor ocksa att
framkomligheten for kollektivtrafiken och

utryckningstrafiken pa gatan maste vara
god.

Vid fortsatt utbyggnad av Stadsskogen
bér man utreda hur trafiken kan férdelas
pa fler gator an Stadsskogsgatan sa att
tillgangligheten for kollektivtrafiken och
utryckningstrafiken kan forbattras.
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