Ostra stadsdelarna

Kristineholm - Borgen

| Kristineholm finns bade industrier

och bostadsbebyggelse. Trafiken kan
ldmna omradet antingen via korsning

pa E20 eller pa Borasvagen. Trafik till
Borgens industriomraden maste passera
Kristineholmskorsningen pa E20. Vid
utbyggnaden av E20 byggs denna om till
trafikplats, vilket 6kar kapaciteten.

Ostlyckan - Brogarden

Ostlyckan och Brogarden har varsin utfart
ut mot Vanersborgsvégen och begrénsas

Osterut av Sdvean och Vastra Stambanan.
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4. Foreslagna atgarder

Foreslagna atgarder bestar av en éversyn
av hastighetsbegransningar, justering av
trafiknat samt fysiska atgarder. Atgarderna
ar inte satta i prioriteringsordning eller
kostnadsberéknade.

4.2. Framtida
trafiknat

Foreslagna férandringar av trafiknaten ar
av principiell karaktar.

Gang- och cykeltrafik

Snabba cykelstrak

Pa strak dar férutsattningarna for
pendlingstrafik med cykel ar goda
foreslas att cykeltrafiken separeras
fran gangtrafiken for att forbattra
framkomligheten for cyklisterna och
trafiksdkerheten for alla oskyddade
trafikanter.

Ett av straken &r en cykelringled runt
innerstaden med separata cykelbanor pa
Norra Ringgatan, Vastra Ringgatan, Ostra
Ringgatan och Jarnvagsgatan. Syftet med
en sadan &r att leda genomfartstrafik med
cykel runt sjélva stadskarnan. Anlaggandet
av cykelbanor langs Jarnvagsgatan
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och Vastra Ringgatan kan bli aktuellt i
samband med ombyggnader av E20 och
stationsomradet.

Vastra Ringgatan ar dessutom den
kortaste vagen i nord-sydlig riktning genom
staden, men cyklister ar forpassade till
mindre gator som ger en langre och
krangligare fardvag.

Ovriga stréackor dar separata cykelbanor
foreslas ar:

* Gang- och cykelvagen utmed
Prasterydsvagen och Géardska Strém.

+ Gang- och cykelvagen utmed
Bolltorpsvagen och Nyebrogatan.

* Noltorpsstigen, Bananstigen och
Kolavagen.

Det vore dven dnskvart med séarkilda
cykelstrak mot Stadsskogen och Angabo.

En cykelled mot Stadsskogen skulle
antingen ga utmed E20 eller Vastra
Stambanan. Eftersom det finns
utbyggnadsplaner for bada dessa ar det
idagslaget svart att planera for var en
sadan cykelled ska ga.

Det finns heller ingen given korridor for en
sérkild cykelled mot Angabo.



Férslag pa framtida cykelvégndt i Alingsas



Kollektivtrafik

Trafikplanen omfattar inte exakta forslag
pa hur busslinjernas dragning i Alingsas
bér vara i framtiden utan fokuserar pa att
de gator dar kollektivtrafiken kér har en
utformning som &ar [dmplig for &ndamalet.

Nagra kommentarer om kollektivtrafiknatet
bér &nda goras:

* Vid planering av nya omraden ska
kollektivtrafikens linjedragning finnas
med som en férutsattning sa att
berérda gator kan ges en [amplig
utformning.

* Nya omraden ska anslutas till
befintligt kollektivtrafiknat pa gator
med lamplig utformning och planering
fér var lamplig anslutning kan ske
ska planeras i ett tidigt skede.

Detta géller i synnerhet de stérre
nybyggnadsomradena i Sédra
Stadsskogen, Rosendal, Rothoffskérr
och Tomtered.
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* | bostadsomraden med s&ckgator kan
busslinjerna effektiviseras genom att
omraden med sackgator binds ihop.
Detta bor ses 6ver i samband med nya
detaljplaner i dessa omraden.

» Busstrafikens linjedragning i
stadskarnan bor ses over.

Biltrafik

Férandringar av biltrafiknatet hanger ihop
med framtida nybyggnadsomraden.

Norra Ldnken, som ska forbinda E20
med Vanersborgsvégen, ska avlasta
Vanersborgsvagen genom staden.
Vanersborgsvagen kommer dock
fortfarande vara en viktig lank for
genomfartstrafik genom staden.

Vid en framtida utbyggnad av Rosendal
och Rothoffskarr kommer Prasterydsvagen
att att fylla en viktigare roll for
fordonstrafiken. Var huvudvéagen till de

nya omradena ansluter till den befintliga
Prasterydsvagen studeras vid planeringen
av de nya omradena. Nya anslutningar
fran Borasvagen och E20 genom en Sddra
Lank ar en férutsattning for att omradena
ska kunna byggas ut.

Vid fortsatt utbyggnad av Stadsskogen &ar
den planerade Sédra Stadsskogsgatan
viktig som anslutning mot E20.

Utryckningstrafik

Utryckningstrafikens framkomlighet
forbattras genom férandringar av den
fysiska miljon och att det finns végar med
god framkomlighet till nybyggda omraden.
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4.3. Fysiska atgérder

Detaljerad lista pa 6nskade atgarder finns
i bilaga.

Generella atgarder

Pa alla platser dar cyklar, rullstolar,
barnvagnar och liknande har stort
korsningsbehov ska kantstenar inte

finnas eller vara laga. Alla passager for
oskyddade trafikanter ska vara erforderligt
tillgénglighetsanpassade och ledstrak ska
finnas pa alla gangbanor.

Detta byggs ut allteftersom gator byggs om
och finns darfér inte med i atgardslistan.

Andrad utformning av

gator

Det finns ett antal strackor dér en &ndrad
utformning kan foérbattra trafiksituationen.
Beskrivningen av varje objekt ar dversiktlig
och mer detaljerade |6sningar arbetas fram
i senare skede.
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E20
Trafikverket planerar en ombyggnad
av E20 till motorvagsstandard genom

Alingsas med byggstart planerad till 2016.

Trafikplatser planeras vid Hedvigsberg,
Sveaplan, Gétaplan och Kristineholm.

Goteborgsviagen

Utmed Goéteborgsvagen mellan
Hedvigsbergsvagen och Backstigen finns
ett antal langre avsmalningar. Deras
hastighetsdampande effekt ar lag och

de begransar framkomligheten. Annan
utformning med exempelvis kortare
avsmalningar, sidoférskjutningar eller
mittremsa som fartddmpning boér provas.

Hantverksgatan och Larkvagen
Hantverksgatan och Larkvégen ar hart
trafikerade. Fartdampning finns i form
av avsmalningar. Cykeltrafiken gar i
blandtrafik men det finns utrymme fér
separat gang- och cykelvag utmed
Larkvagen. Utformningen ses dver i
samband med ombyggnad av E20.

Hemvégen

Hemvéagen mellan Larkvagen och
Borasvégen ar en liten gata med
relativt stora trafikmangder, busstrafik
och en stor andel tung trafik. Trafiken

genereras av olika verksamheter vid

gatan och bebyggelsen utmed gatan ar
bullerstord. Vid gatan finns ocksa en skola.
Fartddmpning sker med hjélp av gupp.

Utformningen av gatan bér ses 6ver sa att
trafiken far ett jamnare och darmed tystare
fléde.

Kristineholmsvéagen

Nar gang- och cykelvag byggs utmed
Kristineholmsvéagen mellan Borasvagen
och Sandbergsvagen smalnas vagen av.

Buss i linjetrafik gar pa
Kristineholmsvégen. | samband med
ombyggnade boér utformningen av gatan
anpassas for kollektivtrafik.

Kvarnbacken

Buss i linjetrafik gar pa Kvarnbacken.
For deras framkomlighet bér annan typ
av fartddmpning an fartgupp prévas,
exempelvis genom mittremsa.



Nolhagagatan

Nolhagagatan har en bred kdrbana och
pa bada sidor finns gang- och cykelvagar
som inte &r tillrackligt breda. Gang- och
cykelvagarna kan breddas pa kérbanans
bekostnad. Samtidigt bér gang- och
cykelpassagen vid plantaget och
korsningen med Sidenvégen ses dver.

Nyebrogatan

Nyebrogatan ar ett viktigt strak for

gang- och cykeltrafiken. Separering av
gaende och cyklister skulle férbattra
trafiksdkerheten och framkomligheten
for dessa grupper. Passagerna 6ver
gatan ligger tatt och ar i vissa fall inte
trafiksdkert utformade vilket gjort att
strackan ar olycksdrabbad. Bebyggelsen
utmed Nyebrogatan ar dessutom
bullerstérd pa grund av trafiken pa gatan.
Utformningen av gatan kan &ndras sa

att gang- och cykeltrafiken far storre
utrymme, hastigheten pa fordonstrafiken
blir lagre och passager ar mer strategiskt
utplacerade.

Prasterydsvagen

Prasterydsvagen ar en viktig
uppsamlingsgata for trafiken i omradena
vaster om Gardsken. Vid fortsatt
utbyggnad av staden séderut kommer
den bli &nnu viktigare. Pa gatan gar ocksa
bussar i linjetrafik. Pa vissa strackor

ar det manga fartgupp och det ar tatt
mellan dem. Fartddmpande atgarder

pa gatan bor placeras mer strategiskt,

dér korsningsbehovet fér oskyddade
trafikanter &r stort eller vid busshallplatser.
Hastigheten pa véagen kan ocksa hallas
nere med exempelvis smalare kdérbana
eller mittremsa.

Stadsskogsgatan

Stadsskogsgatan ar den enda gatan som
gar genom Stadsskogen. Gatan trafikeras
av bussar i linjetrafik och ar ocksa en
viktig lank i utryckningsnatet. Det ar tatt
mellan cirkulationsplatserna och samtliga
ar upphdjda. | takt med att Stadsskogen
byggs ut kommer dessutom fler att

byggas.

Cirkulationsplatser ar hastighetsddmpande
aven utan upphojning. Darfér behdver

det inte vara upphgjningar vid alla
cirkulationsplatser i primargatans riktning.

Stockslyckevidgen

Buss i linjetrafik gar pa Stockslyckevéagen.
For deras framkomlighet bér annan typ
av fartddmpning provas. Fartddmpning
vid hallplats genom exempelvis
timglashallplatser ar ett alternativ.

Svedenborgsgatan

Buss i linjetrafik gar pa Svedenborgsgatan.
For deras framkomlighet bér annan typ

av fartddmpning an fartgupp prévas,
exempelvis sidoférskjutningar eller
mittremsa.

Vanersborgsvagen

Vanersborgsvagen ar en viktig lank for
fordonstrafiken i nord-sydlig riktning
genom staden. Vagen utgér ocksa en
barridr mellan innerstaden och stadens
Ostliga bostadsomraden. Utformningen
bér ses dver sa att barriareffekten
minskas. En gang- och cykelvag utmed
Vanersborgsvagen, mellan Ostlyckeskolan
och Knektegardsgatan skulle férenkla fér
cykeltrafiken mellan Savelund och stadens
Ostliga och sydostliga bostadsomraden.
Stationsgatan boér ocksa férlangas och
anslutas till Vanersborgsvégen sa att
trafiken inte behdver ga via Kungsgatan.
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Vastra Ringgatan

Vastra Ringgatan ar en gatan som

manga trafikantgrupper har ansprak pa.
For gang- och cykeltrafiken vore Véstra
Ringgatan den genaste vagen i nord-sydlig
riktning genom staden. | dagslaget &r den
férpassad till Iangre och mer omstéandiga
fardvégar pa andra gator pa grund av
trafikmangderna pa Vastra Ringgatan.

Kollektivtrafikens framkomlighet skulle
férbattras genom egna svangfalt eller
korfalt. Bebyggelsen utmed gatan

ar ocksa bullerutsatt och vid vissa
tidpunkter kan det vara daliga varden pa
luftféroreningar. En andrad utformning
kan bidra till kortare resvag fér gang- och
cykeltrafiken, forbattra forutsattningarna
for kollektivtrafiken och samtidigt minska
bullret fran fordonstrafikens genom sénkta
hastigheter.

Foéreslagna cirkulationsplatser

Pa foljande platser féreslas nya
cirkulationsplatser:

» Kungalvsvagen, vid Nyebrogatan och
Noltorpsgatan

+ Lovekullevégen vid Stadsskogsgatan
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» Strahles Allé vid Géteborgsvégen

» Vastra Ringgatan vid Stationsgatan
och Viktoriagatan

For de tva sistnamnda 6nskade
cirkulationsplatserna bér det noteras att
det ar ont om utrymme, bade nar det galler
fastighetsgrénser och vagens lutning

under jarnvagen.

Atgirder fér gang- och
cykeltrafiken

Detaljerad lista pa atgarder fér gang- och
cykeltrafiken finns i bilaga.

Felande lankar i gang- och
cykelvagnatet

Det finns ett antal felande lankar som
behdvs bindas ihop for att gang- och
cykelvagnatet ska bli sammanhangande.

Pa gator med liten méngd fordonstrafik
och laga hastigheter kan cykeltrafik i
blandtrafik accepteras, ibland under
férutsattning att de ges en mer cykelvanlig
utformning. | annat fall ska néatet bindas
ihop med en separat gang- och cykelvag.

Passager for gang- och
cykeltrafiken

Gang- och cykelnatets passager éver
fordonstrafiken kérbanor ar pa manga
platser otydligt utméarkta och daligt
hastighetssdkrade. Pa vissa platser slutar
gang- och cykelvagen tvart vid korsande
gata for att fortsatta igen pa andra sidan
gatan. Utformningen av passagerna ger
ofta signalen till oskyddade trafikanter att
man ger sig in pa bilisternas territorium.

Alla passager pa gang- och cykeltrafikens
huvudnét ska vara tydligt utmérkta, med
bade vagmarkeringar och avvikande
fargsattning pa belaggningen. Grundregeln
ar att passagerna ska vara upphdjda fér
basta hastighetssakring, men vid vagar
som ar sarskilt viktiga for kollektivtrafiken
och fordonstrafiken kan en nedsankt
passage med annan fartddmpning,

till exempel genom sidoférskjutning
accepteras.
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5. Fortsatt arbete

Métning av trafikfléden

Trafikmangder ar ett nédvéndigt underlag
vid planering, utvardering av atgarder och
uppféljning av uppsatta mal. | dagslaget
finns ett antal nyckelplatser pa gatunatet
dar fordonstrafiken mats arligen och ett
antal platser pa gang- och cykelvagnatet
dar antalet cyklister méats. Daremot saknas
statistik pa mangden gangtrafikanter helt.

Bil- och cykeltrafiken méats arligen pa de
utpekade platserna i fortsattningen ocksa.
Resultat av matningar presenteras i GIS-
kartor allteftersom méatningar gérs, sa att
floden, hastigheter och arliga férandringar
latt kan utldsas. Tekniska kontoret ser 6ver
hur fléden av gangtrafikanter kan matas
och nyckelplatser fér detta tas fram.

Statistik pa trafikolyckor

Som ett viktigt underlag i planeringen
av trafiksékerhetsarbetet bor en arlig
sammanstallning av trafikolyckorna i
kommunen for att se var, nar och vilka
typer av olyckor som sker.
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Detaljerad atgardsplan

Utifran de 6nskade atgarderna ska en
detaljerad atgardsplan med kostnader och
tidssatt prioriteringsordning féor kommande
ar tas fram.

Trafikmiljén i innerstaden

Ett antal atgarder kan goéras for att
férbattra trafikmiljén i innerstaden.

Gangfartsomrade och sédnkta
hastigheter

Trafikmiljon fér gaende och cyklister

i innerstan kan forbattras genom

sankta hastigheter for bilarna och fler
gangfartsomraden. For att en gata ska
kunna regleras som gangfartsomrade
maste vissa krav pa utformning vara
uppfyllda. Detta kan krdva ombyggnader
av gatan.

Sankta hastigheter kan uppnas genom
bade reglering och hastighetsdampande
atgarder.

Tekniska kontoret utreder mdjligheten till
fler gangfartsomraden i innerstaden.

Busstrafik

Idag gar busstrafiken i 6stvastlig

riktning genom innerstaden via Norra
Strémgatan. Onskemal finns om annan
dragning bland annat fér att minska buller
fran busstrafiken. Tillgéngligheten till
stadskarnan via kollektivtrafiken far dock
inte férsédmras.

Ett alternativ kan vara att bussar i
Ostvastlig riktning genom innerstaden
kor pa Norra Ringgatan istallet fér Norra
Stromgatan.

Tekniska utreder mojligheten till annan
linjedragning for kollektivtrafiken

i innerstaden. Beslut om annan
linjedragning fattas gemensamt av
kommunen och Vasttrafik.

Skyltning pa gang- och
cykelvagar

Utmed vissa strackor av gang- och
cykelvagnatet ar det svart att folja
skyltningen till olika malpunkter i staden
och i nya omraden saknas skyltning helt.
En 6versyn av skyltningen bor goras sa att
den blir konsekvent, enkel och tydlig.



Trygghet och sdkerhet i
offentliga miljoer

Langs manga gang- och cykelstrak och
vid manga tunnlar, parkeringsplatser

och hallplatser finns mycket vildvuxen
vegetation. Detta gor att platserna kan
kénnas otrygga och nér grenar och kvistar
vaxer ut éver gang- och cykelbanor hindrar
det framkomligheten och kan vara farligt
fér gang- och cykeltrafiken. Den storsta
delen av de vildvuxna buskagen som
vaxer utmed gang- och cykelvagar och
andra allménna platser star dessutom pa
mark som kommunen ansvarar for.

Sédkra skolvagar

| projektet Sakra skolvagar har skolbarn
pekat ut upplevda trafikfaror pa sin skolvag
och flera av platserna har atgardats.

For att gora det mojligt for fler skolbarn

att kunna ga eller cykla till skolan ska
skolbarnen aven i fortsattningen kunna
peka ut var man upplever otrygghet i
trafiken.

Jérnvégsgatan i varblomning

5.1. Arbetsgang
Trafikforslag

Vid om- och nybyggnad av gator ska

ett gemensamt trafikforslag tas fram
gemensamt av projektér, trafikingenjoér och
stadstradgardsmastare.

Forslaget ska genom samrad
férankras hos representanter for
funktionshinderorganisationer och om
kollektivtrafiken berérs ska Vasttrafik
eller utférare ges mdjlighet att granska
férslaget.
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Fordjupning

Sammanfattning av
olika trafiksédkerhets-
atgarder

Separata gang- och cykelvag
Separering av oskyddade trafikanter fran
fordonstrafiken ger enligt olycksstatistiken
ett nagot minskat antal olyckor. Framfor
allt ger det en omférdelning av olyckstyper
fran kollision med motorfordon till

kollision med gaende eller singelolyckor.
Morkertalet i olycksstatistiken ar dock
oklart eftersom manga olyckor utan
motorfordon inblandade inte anmals.

| korsningar dar separeringen upphor dkar
olyckorna, om inga sarskilda atgarder
vidtagits. Separering gor att cyklister blir
osynliga eller gléms bort av bilisterna

och dyker upp som en &verraskning

i korsningspunkterna. Korsningarna

ska darfér ha en utformning som
uppmarksammar bilister pa att de delar
utrymme med oskyddade trafikanter.

Separata gang- och cykelvagar ger
6kad trygghet och framkomlighet fér
oskyddade trafikanter, vilket ger det
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stdrre attraktionskraft. Trygghet kan
dock innebara minskad uppmarksamhet
vilket kan 6ka olycksrisken. Separata
gang- och cykelvagar &r innebér alltsa
inte med automatik en forbattring av
trafiksdkerhetssituationen.

En gang- och cykelvdg med manga
trafikanter blandat kan upplevas som
rérig. Framkomligheten blir lag eftersom
olika typer av trafikanter med valdigt olika
fardhastighet anvdnder samma yta.

| manga fall ar cyklister den storsta kallan
till otrygghet for gaende pa grund av
hdg hastighet och att de fardas tyst. Vid

Separat cykelbana

nybyggnation séger Boverkets allménna
foreskrifter om tillgénglighet att gangytor
ska vara val avskilda fran cykelbana och
kérbana. Utformningen av en separerad
gangbana och cykelbana ar viktig for att
separeringen ska efterlevas.

Hinder fér gang- och cykeltrafiken
Sékerhetseffekten for fartddmpande hinder
for gang- och cykeltrafiken &r oklar. De
Okar cyklisternas uppmérksamhet och
sanker hastigheten men de 6kar ocksa
kraftigt risken for singelolyckor med
cyklister. Cykelfallor ger dock lindrigare
konsekvenser vid sadana olyckor &n
betonggrisar och stenar som bér undvikas.

Hinder minskar ocksa framkomlighet

for cyklisterna men ocksa fér andra
trafikanter som ska anvénda sig av gang-
och cykelvagen exempel rullstolsburna,
permobiler och personer med barnvagnar.
For ratt funktion och framkomlighet bér
6verlappningen vara en halv meter och
avstandet mellan grindarna vara 1,5 meter.

Hindren férsvarar ocksa skotsel av vagen
och hindrar utryckningstrafik. Darfér maste
de vara dppningsbara.



Planskild passage

En bra utformad planskild korsning har stor
reducerande effekt pa personskadeolyckor.
En forutsattning fér detta ar att sikten
genom tunneln &r god, att gang- och
cykelvagens profil &r jamn sa att
cykeltrafikens hastighet inte blir alltfér hég
och att den &r placerad dar det ar naturligt
fér oskyddade trafikanter att passera.
Planskilda passager ger dock ingen
automatisk minskning av olyckorna. Dalig
sikt, tvara kurvor, skarpa lutningar och
dalig utnyttjandegrad kan daremot géra att
det totala antalet olyckor vid passage éver
vagen istéllet 6kar.

Ett problem med planskilda passager ar att
det ar vanligt med skrapighet och klotter,
dalig eller trasig belysning och vildvuxna
buskage nér de inte underhalls pa ett
acceptabelt satt.
A g
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Planskild gang- och cykelpassage

Overgangsstille

Overgangsstallen &r ingen
trafiksakerhetsatgard. Risken for olyckor
ar storre pa overgangsstallen &n pa annan
plats om det inte &r hastighetssakrat.
Overgangsstallen ska darfor bara
anlaggas som en framkomlighetsatgard
for gdende dar trafikmangden &r stor och
haller lag hastighet.

Overgéangsstélle med mittrefug

Hastighetssédkrad passage
Hastighetssakrade passager har en stor
olycksreducerande effekt. Fordonens
sénkta hastighet vid passagen gér bade att
olyckor kan undvikas och att de kollisioner
som anda sker far lindrigare konsekvenser,
i enlighet med krockvaldsteorin.

Bilister ar ocksa mer benagna att

ldmna gangtrafikanter foretrade pa
Overgangsstallen som ar upphojda. Detta

gor att gangtrafikanternas véntetider
minskas.

Upphéjda passager har dock en negativ
inverkan pa kollektivtrafikens och
utryckningstrafikens framkomlighet

och arbetsmiljé. De férsvarar ocksa
vintervaghallning och ombyggnader

av vagen och kan leda till buller och
vibrationer i omgivningen.

Hastighetssékrad passage

Signalreglerad passage

Hur bra en signalreglering fungerar beror
pa hur stor respekten for rédljuset ar. Detta
ar i sin tur beroende av trafikmangden.

For att en friliggande signalreglering ska
minska personskadeolyckor kravs att
gatan &r bred, minst 15 meter och stor
mangd motorfordonstrafik, minst 13000

per dygn.
61



Gangfartsomrade

For att en gata ska kunna regleras

som gangfartsomrade kravs att det av
utformning tydligt framgar att oskyddade
trafikanter nyttjar hela ytan. Kantstenar
eller separering av trafikslag ska

inte finnas. Det ska ocksa framga av
utformningen att det inte ar [ampligt att for

fordonstrafiken att kora fortare &n gangfart.

Alltfér enkla I6sningar for att uppfylla
kraven for gangfartsomrade ska undvikas
eftersom man ur trafikteknisk synpunkt
riskerar att inte uppna de 6nskade
avsikterna med regleringen vad galler
fordonshastighet, trafiksakerhet och
gatans attraktivitet. Aven ur juridisk
synpunkt kan man stéta pa problem
eftersom beslut om gangfartsomrade kan
upphavas om villkoren for utformning inte
anses uppfylida.

Bra utformning av gangfartsomraden ger
laga hastigheter som gor att risken for
personskador &r liten, trots att blandningen
av trafikanter gor att antalet konflikter 6kar.

Cirkulationsplats

Cirkulationsplatser har stor reducerade
effekt pa personskadeolyckor och deras
allvarlighetsgrad jamfért med vanliga
korsningar. | cirkulationsplatsen tvingas
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fordonen halla lag hastighet pa grund av
sidoférskjutningen och kollisionsvinkeln
mellan inkommande och cirkulerande
fordon gor att kollisioner far lindrigare
konsekvenser.

Cirkulationsplatsernas
hastighetsdampande effekt stracker sig
dessutom langre an sjalva korsningen. |
omraden med manga cirkulationsplatser
blir hastigheten lagre ocksa pa strackorna
mellan cirkulationsplatserna.

Upphdjd korsning
Trafiksdkerhetseffekten av upphdjda
korsningar beror helt pa den
hastighetsdadmpande effekten.
Upphdjningen bidrar till att korsningen
tydliggors.

Upphdjd korsning

Fartgupp
Fordonens sankta hastighet vid farthinder
gor bade att olyckor kan undvikas och

att de kollisioner som &nda sker far
lindrigare konsekvenser, i enlighet med
krockvaldsteorin. Fartguppen bidrar
framfor allt till att reducera de allra hégsta
hastigheterna pa gatan.

Fartgupp

Med tiden kan det dock bli sattningar i
farthindren som bade kan skada fordon
och som gor att guppen kraver mycket
underhall. De férsvarar vintervaghallning
och ombyggnader av vagen och kan leda
till buller och vibrationer i omgivningen.
Alltfor manga utplacerade fartgupp

ar ett stort arbetsmiljéproblem fér
yrkeschaufférer da aterkommande stétar



kan ge ryggproblem samt att alltfér manga
fartgupp ger stora framkomlighetsproblem
fér utryckningstrafiken.

Avsmalning och mittrefug

Trots att mittrefuger inte ger nagon
pataglig hastighetssankning har de en
olycksreducerande effekt, eftersom de
oskyddade trafikanters exponeringstid
minskas och omkdrningar omdjliggérs.

Avsmalningar har bara en
olycksreducerande effekt om bilar inte kan
motas.

Avsmalning

Sidofdrskjutning

Sidoférskjutningens olycksreducerande
effekt kan vara god férutsatt att den ar ratt
utformad. Minskningen av olyckor beror pa
hastighetsddmpningen som i sin tur beror
pa sidoforskjutningens geometri.

Sidoférskjutningar paverkar
kollektivtrafikens framkomlighet mer an
bilisternas eftersom bussar maste halla
annu lagre hastighet. De kan ocksa goéra
att resan upplevs som obehaglig av
kollektivtrafikresenéarerna.

Sidoférskjutningar kan finnas i form

av anlagda chikaner eller utplacerade
trafikbar. Pa mindre bostadsgator kan
blomlador placeras ut férutsatt att boende
pa gatan skéter om dem.

Mittremsa

Genom att anlagga en mittremsa utmed en
gatan smalnas koérfélten av vilket leder till
en hastighetssankning. Det kan ocksa ge
gaende en fristad vid passage 6ver gatan.
Den trafiksékerhetshéjande effekten beror
pa vilken hastighetssankning som uppnas.

Mittremsa “

Végbanebredd

Ju smalare en vagbana &r desto lagre
hastighet haller fordonen, vilket ger en
battre trafiksdkerhetssituation. Smala
kérbanor gér dock att bilarnas upplevs
kora fortare &n om de hade hallit samma
hastighet pa en bredare gata, vilket gor att
férbattringen av den upplevda tryggheten
inte alltid blir sa stor. Pa gator med smal
vagbana (<6 meter) ar hastigheterna
vanligtvis laga och det blir latt f6r gaende
att korsa gatan.

Pa mindre gator med blandtrafik kan
man utnyttja gatans sidoomrade vid méte
mellan fordon och darmed kan kérbanan
smalnas av.
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Bilaga

Forteckning 6ver atgarder
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Andrad utformning av gator

Gata

Del

Problembeskrivning och forslag pa atgarder

Kommentar

Grabovagen

Fartgupp

Vid befintligt gupp finns inget passagebehov.
Pa gatan gar bussar i linjetrafik. Fér deras
framkomlighet bér annan typ av fartdampning
provas.

Kristineholmsvagen

Samtliga fartgupp

Nar gang- och cykelvag byggs utmed
Kristineholmsvagen mellan Borasvagen och
Sandbergsvagen smalnas vagen av. Buss i
linjetrafik gar pa Kristineholmsvagen. | samband
med ombyggnade bor utformningen av gatan
anpassas for kollektivtrafik.

Forutsatter att GC-vag byggs

Stockslyckevégen

Samtliga fartgupp

Buss i linjetrafik gar pa Stockslyckevagen. For
deras framkomlighet bér annan typ av fartddmpning
provas. Fartddmpning vid hallplats genom
exempelvis timglashallplatser &r ett alternativ.

framkomlighet bér annan typ av fartdampning &n
fartgupp provas, exempelvis genom mittremsa.

Goteborgsvagen Mellan Hedvigsbergsvagen och Utmed den aktuella strackan finns ett antal langre  Utformningen av gatan bér
Backstigen avsmalningar. Deras hastighetsddmpande effekt ses 6ver. Avsmalningar bor tas
ar lag och de begransar framkomligheten. Annan  bort och ersattas med annan
utformning med exempelvis kortare avsmalningar, fartddmpning.
sidoférskjutningar eller mittremsa bor provas.
Hantverksgatan Mellan Sveaplan och Larkvagen |Utformning ses éver i samband med ombyggnad av
E20.
Hemvéagen Mellan Larkvégen och Hemvagen mellan Larkvagen och Borasvagen ar enUtformningen av gatan bor
Jungmansgatan liten gata med relativt stora trafikmangder, busstrafikises 6ver. Ocksa behovet av
och en stor andel tung trafik. Trafiken genereras varje farthinder.
av olika verksamheter vid gatan och bebyggelsen
utmed gatan &r bullerstord. Vid gatan finns ocksa en
skola. Fartdampning sker med hjélp av gupp.
Utformningen av gatan bor ses 6ver sa att trafiken
far ett jamnare och darmed tystare fléde.
Kvarnbacken Buss i linjetrafik gar pa Kvarnbacken. Fér deras | samband med detta kan

fartgupp erséttas av annan
fartddmpning
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Gata

Del

Problembeskrivning

Kommentar

Larkvégen

Larkvagen ar hart trafikerad. Fartdampning finns i
form av avsmalningar. Cykeltrafiken gar i blandtrafik
men det finns utrymme for separat GC-vag.
Utformning ses éver i samband med ombyggnad av
E20.

Nolhagagatan

Nolhagagatan har en bred kérbana och pa bada
sidor finns GC-vagar som inte ar tillréckligt breda.
GC-vagarna kan breddas pa kérbanans bekostnad.
Samtidigt bor GC-passagen vid plantaget och
korsningen med Sidenvagen ses over.

Nyebrogatan

Mellan Plantaget och
Kungélvsvagen

Nyebrogatan &r ett viktigt fér gang- och
cykeltrafiken. Separering av gadende och

cyklister skulle férbattra trafiksakerheten och
framkomligheten for dessa grupper. Bebyggelsen
utmed Nyebrogatan &r bullerstérd pa grund av
trafiken pa gatan. Passagerna 6ver gatan ligger tatt
och &r i vissa fall inte trafiksdkert utformade vilket
gjort att strackan ar olycksdrabbad. Utformningen av|
gatan kan andras sa att gang- och cykeltrafiken far
stérre utrymme, hastigheten pa fordonstrafiken blir
lagre och passager ar mer strategiskt utplacerade.

Prasterydsvagen

Mellan Larkvagen och Viktor
Hillsvagen

Prasterydsvagen ar en viktigt uppsamlingsgata for
trafiken i omradena vaster om Gardsken. Vid fortsatt
utbyggnad av staden séderut kommer den bli &nnu
viktigare. Pa gatan gar ocksa bussar i linjetrafik.

Pa vissa strackor ar det manga fartgupp och det ar
tatt mellan dem. Fartdampande atgarder pa gatan
bor placeras mer strategiskt, dar korsningsbehovet
for oskyddade trafikanter ar stort eller vid
busshallplatser. Hastigheten pa vagen kan ocksa
hallas nere med exempelvis smalare kérbana eller

mittremsa.
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Gata

Del

Problembeskrivning

Kommentar

Stadsskogsgatan

Stadsskogsgatan ar den enda gatan som

gar genom Stadsskogen. Gatan trafikeras

av bussar i linjetrafik och &r ocksa en viktig

I&nk i utruckningsnéatet. Det &r tatt mellan
cirkulationsplatserna och samtliga &r upphéjda.

| takt med att Stadsskogen byggs ut kommer
dessutom fler att byggas. Cirkulationsplatserna
ar hastighetsddmpande &ven utan upphdjning.
Darfér behdver det inte vara upphéjningar vid alla
cirkulationsplatser i Stadsskogsgatan riktning.

Svedenborgsgatan

Buss i linjetrafik gar pa Svedenborgsgatan. For
deras framkomlighet bér annan typ av fartddmpning
an fartgupp provas, exempelvis genom
sidoforskjutningar eller mittremsa.

Da kan fartgupp och
punktavsmalningar tas bort

Vanersborgsvagen

Mellan Gétaplan och
Kungalvsvagen

Vénersborgsvagen ar en viktig lank for
fordonstrafiken i nord-sydlig riktning genom staden.
Vagen utgor en barriar mellan innerstaden och
stadens &stliga bostadsomraden. Utformningen
bor ses Over sa att barridreffekten minskas.
Stationsgatan bor ocksa férldngas och anslutas till
Vénersborgsvagen sa att trafiken inte behdver ga
via Kungsgatan.

Vastra Ringgatan

Vastra Ringgatan &r en gatan som manga
trafikantgrupper har ansprak pa. Bebyggelsen
utmed gatan &r ocksa bullerutsatt och vid

vissa tidpunkter kan det vara daliga vérden pa
luftféroreningar. For gang- och cykeltrafiken

vore Véastra Ringgatan den genaste vagen i
nord-sydlig riktning genom staden. | dagslaget
ar den forpassad till krangligare fardvagar pa
grund av trafikméangderna pa Vastra Ringgatan.
Kollektivtrafiken 6nskar egna svéngfalt eller
korfalt. Mojligheten att anldagga GC-vag, forbéttra
forutsattningarna for kollektivtrafiken och samtidigt

minska fordonstrafikens hastigheter bor ses éver.
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Nya gang- och cykelvagar

Gata

Del

Kommentar

Alfhemsvégen, GC-vag

Mellan Ekhagegatan och Kavlasvagen

Bollvégen

Borgens gata

Citrongatan

Danska gatan

Parallellt med Kungéalvsvagen

Gamla Véanersborgsvagen

Mellan Nordostpassagen och Kungélvsvagen

Gamla Véanersborgsvagen

Mellan Kungalvsvéagen och Klockaregardsvagen

Glimmergatan

Parallellt med Kungéalvsvagen

Gustav Adolfsgatan

Goteborgsvagen Mellan Strahles Alle och Jarnvégsgatan

Hantverksgatan Mellan Sveaplan och Larkvagen Aktuellti samband med
ombyggnad av E20

Jarnvégsgatan

Kaptensvégen Mellan Stockslyckevagen och Ravinvagen

Kavlasvagen Mellan Melodivagen och Konduktérsgatan

Klintens vag Mellan Képmansgatan och Grabergsvagen

Klockaregardsvagen Mellan Gamla Vanersborgsvagen och Kyrkestensvagen

Knektegardsgatan

Konduktérsgatan

Krangatan

Kristineholmsvagen

Kungegardsgatan

Kungsgatan Mellan Lendahlsgatan och Vanersborgsvagen

Kvartsgatan Parallellt med Kungalvsvégen

Kyrkestensvagen Aktuellt fér GC-férbindelse med
Tomtered

Képmansgatan Soéder om Hemvagen

Landskyrkoallén

Mellan Norra Ringgatan och Brunnsgatan
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Gata

Del

Kommentar

Lars Hans-vagen

Larkvagen

Aktuellti samband med
ombyggnad av E20

Lévekullevagen

Vaster om Stadsskogsgatan

Malmgatan

Metallgatan

Aktuellti samband med
ombyggnad av E20

Norska gatan

Parallellt med Kungéalvsvagen

Nygardsvagen Mellan Kristineholmsvégen och Traktorvagen
Prasterydsvagen Soéder om Furuvagen

Prastgardsvégen

Rubingatan Mellan Eriksbergsgatan och Stadsskogsgatan
Saxebadcksvagen Sydvast om Jasmingatan

Sjuhdradsgatan

Stockslyckevagen Mellan Kaptensvagen och Hjortstigen
Stalgatan

Sveagatan Mellan Konduktdrsgatan och Géteborgsvagen

Savelundsgatan

Sodra Ringgatan

Oster om Vastra Ringgatan

Vardsjovagen

Vanersborgsvégen Mellan Ostlyckeskolan och Knektegardsgatan
Vanortsgatan Parallellt med Kungéalvsvagen

Angabovégen

Ostra Ringgatan
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Atgiarder uppdelat pa gang- och cykelstrak

Strak 1: Cykelringled runt
innerstaden

Vég

Del

Atgérd

Kommentar

Ostra Ringgatan

Separerad gangbana och cykelbana

Norra Ringgatan

Separerad gangbana och cykelbana

Vastra Ringgatan

Separerad gangbana och cykelbana

Kraver andrad utformning av Vastra
Ringgatan.

Strom

Strahles Allé Mellan Véstra Ringgatan och Separerad gangbana och cykelbana Kraver andrad utformning av Vastra
Jarnvagsgatan Ringgatan.
Jarnvagsgatan Mellan Strahles Allé och Gardska  [Separerad gangbana och cykelbana |Utreds i samband med ombyggnad av E20

eller stationsomradet

Strak 2: Prasterydsvagen

— Gardskastigen
Vig Del Atgérd Kommentar
Gardskastigen Separerad gangbana och cykelbana

Prasterydsvagen, GC-vég

Separerad gangbana och cykelbana

Prasterydsvagen, GC-vég

Passage 6ver Victor Hillsvégen

Upphdjd passage

Prasterydsvagen

Mellan Furuvagen och Ljungvagen

Ny GC-véag
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Strak 3: Bolltorpsvagen —

Nyebrogatan

Vig Del Atgérd Kommentar

Bolltorpsvagen, GC-vag Separerad gangbana och cykelbana

Bolltorpsvéagen, GC-vag Passage 6ver Smalandsgatan Upphojd passage

Bolltorpsvagen, GC-vag Passage 6ver Norrlandsgatan Upphojd passage Anlaggs nar Bolltorps Handelsomrade byggs
Nyebrogatan Separerad gangbana och cykelbana

Nyebrogatan, GC-vég Passage O6ver Rektorsgatan Upphojd passage

Nyebrogatan, GC-vag Passage 6ver Kolavagen Upphojd passage

Strak 4: Gang- och
cykelstrak genom Noltorp

Vég Del

Atgérd

Kommentar

Kolavagen, GC-vag

Separerad gangbana och cykelbana

Kolavéagen, GC-vag Passage vid Alstrémergymnasiet Upphdjd passage

Kolavagen, GC-vag Passage Over Sidenvégen Upphojd passage

Bananstigen Passager éver Noltorpsgatan Annan utformning av passagen
Bananstigen Separerad gangbana och cykelbana

Noltorpsstigen

Separerad gangbana och cykelbana
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Strak 5: Kbpmansgatan
och Larkvagen mot
centrum

Vég

Del

Atgérd

Kommentar

Kdépmansgatan

Soéder om Hemvagen

Ny GC-vag

Képmansgatan, GC-vag

Passage 6ver Hemvagen

Upphdjd passage

Forutsatter utbyggnad av GC-vag langs
Kdépmansgatan

Képmansgatan, GC-vag

Passage 6ver Lekgatan

Upphdjd passage

Képmansgatan, GC-vag

Sista strackan mot Hantverksgatan
samt korsning

Upphojd korsning

GC-vagen forlangs till Hantverksgatan

Larkvagen Ny GC-véag Aktuellti samband med ombyggnad av E20

Metallgatan, GC-vag Passage 6ver E20 Bro eller tunnel Aktuellti samband med ombyggnad av E20

Metallgatan Ny GC-véag Aktuellti samband med ombyggnad av E20
Passage 6ver Jarnvagsgatan vid Upphdjd passage

Jarnvagsgatan tunneln under jarnvagen

Jarnvagsgatan Planskild passage 6ver jarnvédgen  Bro eller tunnel

Stationsgatan

Passage vid Bankgatan

Passage med sidoférskjutning

Kantstenen ska sédnkas

Strak 6: Vardsjovagen —
Afzeliivagen

Vig Del Atgérd Kommentar

Afzeliivdgen Utformning anpassad for cykel i | samband med detta kan fartgupp erséattas
blandtrafik av annan fartddmpning

Vardsjévagen Ny GC-vag
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Strak 7: Klintens vag

Vig Del Atgérd Kommentar

Klintens vag Mellan Képmansgatan och Ny GC-vag
Grabergsvagen

Strak 8: GC-strak mellan

Klinten och Kullingsberg

Vig Del Atgérd Kommentar

Hokvagen Ny GC-véag Om det ar mojligt utifran véagbredder, utfarter

och trafiksakerhet.

Bygatan Mellan Hantverksgatan och Ny GC-vég Om det &r mojligt utifran vagbredder, utfarter
Hokvagen och trafiksakerhet.

Tunnelstigen Passage Over Afzeliivagen Annan utformning av passagen

Strak 9: Hemviagen

Vig Del Atgérd Kommentar
Hemvéagen, GC-vag Passage 6ver Ankargatan Upphojd passage
Hemvéagen, GC-vag Passage 6ver Jungmansgatan Upphdjd passage
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Strak 10: GC-strak fran
Stockslycke till Ostlyckan

Vig Del Atgérd Kommentar
Batmansvagen Mellan GC-vag till Grabovagen och |Utformning anpassad for cykel i
Timmermansvagen blandtrafik

Sjémansvagen Passage 6ver Grabovagen Annan utformning av passagen
Sjémansvagen, GC-vag Passage 6ver Arkitektvagen Upphojd passage
Sjomansvagen, GC-vag Passage 6ver Radmansvéagen Upphdjd passage
Sjomansvagen, GC-vég Passage 6ver Stockslyckevégen Upphdjd passage
Sjémansvagen, GC-vag Passage 6ver Borgméastarevdgen  Upphdjd passage

Utformning anpassad for cykel i
Mantalsvagen blandtrafik
Mantalsvagen Passage 6ver Tingsvagen Upphojd korsning
Héradsvagen, GC-vag Passage 6ver Kristineholmsvagen |Upphdjd passage
Vanersborgsvagen, GC-vag Passage 6ver Stalgatan Upphdjd passage

Utformning anpassad for cykel i
Stjarngatan blandtrafik
Stjarngatan, GC-vag Passager 6ver Oriongatan Upphdjd passage
Vintergatan, GC-vag Passager 6ver Vintergatan Upphdjd passage
Vintergatan, GC-vag Passager 6ver Vintergatan Upphojd passage
Strak 11: GC-strak fran
Vistra Angabo
Vig Del Atgérd Kommentar
Sjuhdradsgatan Ny GC-véag

Sddra Fiskaregatan

GC-vanlig utformning

Norra Fiskaregatan

GC-vanlig utformning
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Strék 12: GC-strak fran
Vastra och Ostra Angabo
mot Angabo Centrum

Vig Del Atgérd Kommentar
Angabovégen Ny GC-vag
Knallegatan, GC-vag Passage éver Angabovégen Upphdjd passage
Marydsvagen, GC-vég Passage 6ver Baldersgatan Upphojd passage
Marydsvagen, GC-vég Passage 6ver Odengatan Upphdjd passage
Odengatan, GC-vag fran Passage 6ver Odengatan Upphdjd passage
Baldersgatan
Angaboskolans GC-vag Passage Over Sundsbergsvagen Upphojd passage
Strak 13: Grabovagen —
Kaptensvagen
Vig Del Atgérd Kommentar
Grabovagen, GC-vég Passage Over Batsmansvagen Upphdjd passage
Grabovéagen, GC-vag Passage 6ver Timmermansvagen  |Upphdjd passage
Grabovagen, GC-vég Passage éver infarten till Upphdjd passage
Angaboskolans vandslinga
Grabovagen, GC-vég Passage 6ver Sundsbergsvagen Upphdjd passage
Strak 14: Hjortstigen
Vig Del Atgérd Kommentar
Hjortstigen Passage Over Stockslyckevégen Upphdjd passage
Stockslyckevéagen Mellan Kaptensvagen och Ny GC-véag

Hjortstigen
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Strak 15:
Kristineholmsvéagen

Vig Del Atgérd Kommentar
Kristineholmsvégen Ny GC-vag
Nygardsvagen Mellan Kristineholmsvégen och Ny GC-vag
Traktorvagen
Strak 16: Borgen
Vig Del Atgérd Kommentar
Borgens gata Ny GC-vag
Malmgatan Ny GC-vag
Stalgatan Ny GC-vag
Strak 17: GC-strak mellan
Ostlyckan och Savelund
Vig Del Atgérd Kommentar
Vanersborgsvéagen Mellan Ostlyckeskolan och Ny GC-vag
Knektegardsgatan
Knektegardsgatan Ny GC-vag
Lars Hans-vagen, GC-vég Passage 6ver Knektegardsgatan Upphdjd passage
Lars Hans-vagen Ny GC-vag
Savelundsgatan Ny GC-vag
Savelundsgatan, GC-vag Passager 6ver Industrigatan Upphdjd passage
Krangatan Ny GC-vag
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Strak 18: GC-strak mellan
Tomtered och Centrum

Kungélvsvagen

Vig Del Atgérd Kommentar
Kyrkestensvégen Ny GC-vég Aktuellt for GC-férbindelse med Tomtered
Klockaregardsvagen Mellan Gamla Vanersborgsvagen [Ny GC-vdg
och Kyrkestensvagen
Gamla Véanersborgsvagen Mellan Kungalvsvagen och Ny GC-vég
Klockaregardsvagen
Gamla Véanersborgsvagen Mellan Nordostpassagen och Ny GC-vég

Gamla Véanersborgsvagen

Passage 6ver Gamla
Vanersborgsvagen vid bron éver
Savean

Upphojd passage

Landskyrkoallén Mellan Norra Ringgatan och Ny GC-véag
Brunnsgatan
Strak 19: Norra Ringgatan
Vig Del Atgérd Kommentar

Norra Ringgatan, GC-vag

Passage 6ver Landskyrkoallén

Upphdjd passage

Norra Ringgatan, GC-vég

Passage Over Prastgardsvagen

Upphdjd passage
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Strak 20: GC-strak mellan
Nolby och Centrum

Vig Del Atgérd Kommentar
Hallbovagen Utformning anpassad for cykel i
blandtrafik
Brunnshusallén Utformning anpassad for cykel i
blandtrafik
Prastgardsvagen Ny GC-vag
Strak 21: Skolvdgen
Vig Del Atgérd Kommentar
Skolvagen, GC-vag Passage 6ver Gamla Upphojd passage
Véanersborgsvagen

Skolvagen, GC-vag

Passage 6ver Sunnerbévagen

Upphojd passage

Skolvagen, GC-vag

Passage 6ver Vikholmsvagen

Upphdjd passage

Skolvagen, GC-vag

Passage 6ver Pellholmsvégen

Upphdjd passage

Skolvagen, GC-vag

Passage 6ver Ekholmsvagen

Upphdjd passage

Skolvagen, GC-vag

Passage 6ver Aspholmsvagen

Upphdjd passage

Skolvagen, GC-vag

Passage 6ver Nolbygatan

Upphdjd passage

Skolvagen, GC-vag

Passage 6ver Gamla Bolltorpsvéagen

Upphojd passage
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Strak 22:

Kungegardsgatan —

Noltorpsgatan

Vig Del Atgérd Kommentar
Kungegardsgatan Ny GC-véag

Noltorpsgatan, GC-vag Passage 6ver Citrongatan Upphdjd passage

Noltorpsgatan Passage vid Teatergatan Annan utformning av passagen

Noltorpsgatan, GC-vag Passage 6ver Teatergatan Upphojd passage

Strak 23: GC-strak

mellan Kungegarden och

Kvarnbacken

Vig Del Atgérd Kommentar
Skanegatan Passage 6ver Kungegardsgatan Upphojd passage Anlaggs nar Bolltorps Handelsomrade byggs
Skanegatan Utformning anpassad for cykel i

blandtrafik

Gotlandsgatan, GC-vag

Passage 6ver Enehagsgatan

Annan utformning av passagen

Halsingegatan

Utformning anpassad for cykel i
blandtrafik

Halsingegatan

Passage 6ver Dammtorpsgatan

Upphdjd korsning

| samband med detta kan fartguppet i
narheten tas bort

Kvarnbacken, GC-vag

Passage 6ver Kvarntorpsgatan

Upphdjd passage
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Strak 24: Nackrosgatan

Vig Del Atgérd Kommentar
Nackrosgatan, GC-vag Passage 6ver Skogstjarnegatan Upphdjd passage
Strak 25: Enehagsgatan
Vig Del Atgérd Kommentar
Enehagsgatan Passage 6ver Enehagsgatan vid Annan utformning av passagen
Enehagsgatan 15
Enehagsgatan, GC-vag Passage 6ver Enehagsgatan 15-38 |Upphdjd passage
Enehagsgatan, GC-vag Passage 6ver Enehagsgatan vid Upphdjd passage
Enehagsgatan 39
Strak 26: GC-strak mellan
Tegelbruket och Noltorp
Vig Del Atgérd Kommentar
Syrengatan Utformning anpassad for cykel i
blandtrafik
Kvartsgatan Parallellt med Kungélvsvagen Ny GC-véag
Glimmergatan Parallellt med Kungalvsvagen Ny GC-vag
Danska gatan Parallellt med Kungalvsvégen Ny GC-véag
Norska gatan Parallellt med Kungélvsvagen Ny GC-véag
Vanortsgatan Parallellt med Kungalvsvagen Ny GC-vag
Vanortsgatan, GC-vag Passage 6ver Saterigatan Upphdjd passage
Citrongatan Ny GC-véag
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Strak 27: GC-strak mot

Saxebacken
Vig Del Atgérd Kommentar
Keramikgatan, GC-vag Passage Over Saxebacksvégen Upphdjd passage
Saxebéacksvagen Sydvast om Jasmingatan Ny GC-véag
Strak 28: Bollvdagen
Vig Del Atgérd Kommentar
Bollvagen Mellan Tennisvagen och Ny GC-vag
Alstrémergymnasiet
Strak 29: Sidenvégen
Vig Del Atgérd Kommentar

Sidenvagen, GC-vag

Passage Over Kolavagen

Upphdjd passage

Sidenvagen

Mellan Mjérngatan och Kolavagen

GC-vanlig utformning

Sidenvagen, GC-vag

Sista strackan mot passagen éver

Mjérngatan

GC-vagen ratas upp
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Strak 30: Nolhaga Allé —
Nolhagagatan

Vig Del Atgérd Kommentar
Nolhaga Allé Mellan Nolhaga Slott och Tallhyddan Utformning anpassad for cykel i
blandtrafik
Nolhagagatan Korsning med Sidenvagen Upphdjd korsning
Nolhagagatan Passage vid Karamellen Annan utformning av passagen
Strak 31: GC-strak fran
Lovekulle, via Sorhaga till
Centrum
Vig Del Atgérd Kommentar
Lévekullevagen Vaster om Stadsskogsgatan Ny GC-vag

Lévekullevagen, GC-vag

Badplatsvagen

Upphojd passage

Viktoriagatan, GC-vag

Apelgatan

Upphdjd passage

Viktoriagatan, GC-vég

Hasselgatan

Upphdjd passage

Gustavsvagen

Utformning anpassad for cykel i
blandtrafik

Vastra Langgatan

Utformning anpassad for cykel i
blandtrafik
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Strak 32: GC-strak fran
Soérhaga, via Lasarettet till
Centrum

Vig Del Atgérd Kommentar
Apelgatan Mellan Viktoriagatan och Utformning anpassad for cykel i

Hasselgatan blandtrafik
Sorhagastigen Oxelgatan Upphdjd passage
Savevagen Mellan Oxelgatan och Rénnvégen  Utformning anpassad fér cykel i

blandtrafik
Rénnvagen Korsning med Savevagen Upphojd korsning
Rénnvagen Utformning anpassad for cykel i
blandtrafik

Rénnvagen Korsning med Sédra Ringgatan Annan utformning av passagen
Sodra Ringgatan, GC-vag Korsning med Vilovdgen Annan utformning av passagen
Sodra Ringgatan Oster om Vastra Ringgatan Ny GC-vég
Sddra Ringgatan, GC-vég Korsning med Oskarsgatan Annan utformning av passagen
Sodra Ringgatan Korsning med Gustav Adolfsgatan  |Upphdjd korsning

Mellan Véstra Ringgatan och Utformning anpassad for cykel i
Sodra Ringgatan Magasinsgatan blandtrafik
Strak 33: Gustav
Adolfsgatan
Vig Del Atgérd Kommentar
Gustav Adolfsgatan Ny GC-vég

85



Strak 34: Sjogangen

Vig Del Atgérd Kommentar
Sjégangen Passage 6ver Alfhemsvagen Upphodjd passage

Strak 35: Ekhagegatan,

Alfhemsvéagen och

Konduktorsgatan

Vig Del Atgérd Kommentar

Ekhagegatan, GC-vég

Passage 6ver utfart vid
Tallbackegatan

Upphdjd passage

Ekhagegatan, GC-vég

Passage 6ver Bergeksgatan

Upphdjd passage

Alfhemsvégen, GC-vag

Mellan Ekhagegatan och
Kavlasvagen

Ny GC-vag

Alfhemsvégen, GC-vag

Passage Over Kavlasvagen

Upphojd korsning

Konduktérsgatan Ny GC-véag
Vastgdtagatan Passage 6ver Konduktdrsgatan Upphdjd korsning

Mellan Konduktérsgatan och Ny GC-véag
Sveagatan Goteborgsvagen
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Strak 36:
Hedvigsbergsvéagen —
Kavlasviagen

Vég

Del

Atgérd

Kommentar

Hedvigsbergsvagen, GC-vag

Passage 6ver Charlottenbergsvagen

Upphojd passage

Kavlasvagen, GC-vég

Tunnel under Kavlasvéagen vid
Alingsasparken

GC-vagen ratas upp

Kavlasvagen Mellan Melodivégen och Ny GC-vég
Konduktdrsgatan

Kavlasvagen GC-passage 6ver Melodivagen Upphojd passage

Kavlasvagen GC-passage 6ver Basunvagen Upphdjd passage

Kavlasvagen GC-passage 6ver Valthornsvdgen  |Upphdjd passage
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Strak 37: GC-strak fran
Eriksberg till Centrum

Vig Del Atgérd Kommentar
Rubingatan Mellan Eriksbergsgatan och Ny GC-véag
Stadsskogsgatan

Eriksbergsgatan, GC-vag

Passage 6ver Turkosgatan

Upphdjd passage

Charlottenbergsvagen, GC-vég

Passage 6ver Eriksbergsgatan

Annan utformning av passagen

GC-vagen ska jamnas ut i langsled.
Kantstenar tas bort.

Charlottenbergsvagen, GC-vag

Passage 6ver Opalgatan

Upphojd passage

Goteborgsvagen, GC-vég

Passage 6ver Hedvigsbergsvégen

Annan utformning av passagen

Goteborgsvagen, GC-vég

Floravégen

Upphdjd passage

Goteborgsvagen, GC-véag

Sofiehédsvagen

Upphojd passage

Goteborgsvagen, GC-vég

Passage 6ver Goteborgsvagen

Upphdjd passage

Goteborgsvagen, GC-vég

Snickaregatan

Upphdjd passage

Goteborgsvagen, GC-véag Gardesgatan Upphdjd passage

Goteborgsvagen, GC-vag Sveagatan Upphdjd passage

Goteborgsvagen Mellan Strahles Alle och Ny GC-véag
Jarnvagsgatan

Jarnvagsgatan Ny GC-véag

Mjolnaregatan

Utformning anpassad for cykel i
blandtrafik
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Strak 38:

Svedenborgsgatan
Vig Del Atgérd Kommentar
Svedenborgsgatan, GC-vag Hedvigsbergsvagen Annan utformning av passagen
Svedenborgsgatan, GC-vég Passage 6ver Polkavagen Upphojd korsning
Svedenborgsgatan, GC-vég Passage 6ver Parkvagen Upphojd korsning
Svedenborgsgatan, GC-vag Passage 6ver Bergsgatan Upphojd korsning
Strak 39: Backstigen -
Linnégatan
Vig Del Atgérd Kommentar
Backstigen Passage 6ver Goteborgsvagen Upphojd passage
Backstigen Utformning anpassad for cykel i
blandtrafik
Backstigen Korsning med Vitalisgatan Upphdjd korsning
Backstigen GC-passage 6ver Upphdjd passage
Kullingsbergsvagen
Linnegatan Utformning anpassad for cykel i
blandtrafik
Linnegatan Passage Over Svedenborgsgatan Upphdjd passage
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Strak 40: Strahles Allé

Vég

Del

Atgérd

Kommentar

Hantverksgatan, GC-vag

Passage 6ver Hantverksgatan vid
Sveaplan

Upphodjd passage

Inte aktuellt om det blir en GC-passage 6ver
E20 vid Képmansgatan

Strahles Allé, GC-vag

Passage 6ver Gjuterigatan

Upphdjd passage

Strahles Allé, GC-vag

Passage 6ver Bangatan

Upphdjd passage
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