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INLEDNING

Cykeln 4r det enklaste hjilpmedlet for att forflytta
sig snabbare och lingre 4n dll fots. Den ir
miljovinlig, bullerfri, snabb, billig och dessutom
fir man en biéttre hilsa nir man cyklar. Fotgingare

och cyklister har dock en hogre risk 4n bilister att
bli skadade i trafiken.

I Virnamo finns ett titt nit av cykelvigar i titorten.
Nitet har en god standard och ticker hela titorten.
Men liksom i méinga andra kommuner saknas
cykelvigar till de mindre orterna utanfér titorten.
I takt med att bilismen 6kar, 6kar ocksa behovet av
separata cykelvigar dven palandsbygden. Attbehova
vistas pa samma vig som bilar som firdas i hog fart
ar otrevligt, farligt och avhaller manga frin att ens
overviga cykling. Inte minst fér ovana cyklister,
dldre och barn ir sikerheten avgérande. Risken for
dédsolyckor bland cyklister dr idag méangdubbelt
storre pa landsvig 4n i titort. Erfarenheter frin
Sverige och andra linder visar att nya cykelleder
inte bara anvinds till dagliga transporter utan ocksa
pa fritiden och f6r trining, samt dven for turister.

Foreliggande utredning 4r en del i arbetet med
att bygga attraktiva cykelvigar dven till de mindre
orterna utanfér Virnamo titort. Genom nya
cykelvigar utanfor titorten 6kar man bland annat
tillgangligheten, forbittrar miljon och folkhilsan
samt Okar tryggheten och sikerheten for de
oskyddade trafikanterna.

Syftet med gang- och cykelplanen ir att ta fram en
plan f6r utbyggnad av ging- och cykelvigar utanfor
titorterna i kommunen. Forsta delen i planen ir
en policy for ge-vigar pd landsbygden i Virnamo
kommun. Policyn irtill hjilp vid prioriteringavolika
forslag till utbyggnad av ge-vigar i kommunen. Det
ar vikeigt att de atgirder som gors 6kar standarden,
tryggheten och sikerheten och ger storsta mojliga
nytta for investerade pengar.

Utifran forslagen policy har en analys gjorts av ett
antal foreslagna gc-vigar mellan olika mindre orter
i kommunen.



POLICY LANDSBYGD

Policyn tar upp foljande frigestillningar/omraden:

e Vad ir limplig standard (avstand, bredd,
lutningar, lige i férhallande till bilvig,
separering, beliggning, korsningar,
anslutningar, vintervighéllning, belysning)
pa ge-vig pa landsbygd for att optimera
med avseende pé: nyttjande, trafiksikerhet,
investeringskostnader, driftkostnader.

e Ovriga trafikanters forhallande till
cykelvigar

e Anvindning av befintlig infrastruktur f6r
nya cykelvigar

e Problem och méjligheter med ett
samutnyttjande mellan gc-vig och
ersattningsvigar/raddningsvigar lings vigar
som far mittricke.

Olika typer av cykelvagar pa
landsbygd

Det finns manga olika skil att bygga cykelvigar pa
landsbygden. Exempel pd mojligheter och behov
ir:

Vardagscykling, arbetspendling

Rekreation, cykelutflykter

Barnens resor

Cykelturism och landsbygdsutveckling
Trining

Tillginglighet for alla

Beroende pa vilket syfte man vill uppfylla med
cykelvigen eller leden dr kraven olika. En led kan
ibland uppfylla flera behov, men eftersom nyttjarnas
krav ir olika, maste man redan frin bdrjan
huvudsakligt  anvidndningsomrade.
Virnamo vill i forsta hand bygga cykelvigar for
pendling till och fran arbete och skola. Féljande
standard som f6reslds 4r limpad for ging- och
cykelvigar for arbetspendling och pendling till
skola pd landsbygd.

bestimma

Ny cykelvig i Virnamo kommun mellan Virnamo och Tinnd.



Lamplig standard

Avstand och strackningar

Generellt sd giller att en ny cykelled pa landsbygd
under gynnsamma forhédllanden kan knyta
ihop orter upp tdill 10-15 km fran varandra for
arbetspendling. Om orterna ligger mindre 4n 3 km
isdr 6kar anvindningen av rutten betydligt.

For pendlare dr snabbhet och genhet de viktigaste
parametrarna. Det dr viktigt att den planerade
cykelrutten ar det givna vigvalet for si manga som
mojligt till samtliga malpunkter (skola, arbetsplatser,
bostider, butiker och andra besoksmal).

For att cyklisterna ska anvinda cykelvigen bor den
vara genare 4n alternativa bilvigar, vilket i praktiken
kan vara svart att uppfylla. Skulle det innebira
en omvig att vilja cykelleden finns risken att
cyklisterna viljer att cykla i blandtrafik framfor att
cykla pa leden. Om vigarna dr mycket trafikerade
kan man dock tinka sig att cyklisterna hellre tar
en omvig dn kor pa vigen. For att skapa ett gent
cykelstrak krivs att cykelleden ir ihoplinkad med
bebyggelse och det generella vig- och cykelnitet sa
att det 4r ldtt att ansluta.

Studier i stadsmiljé har visat att cyklister nistan
alltid viljer den snabbaste och enklaste vigen och
sillan viljer en omvig pa mer 4n fem procent av
resans lingd. Troligtvis 4r det dven applicerbart pa
landsbygden. Vad som ir en acceptabel omvig beror

i praktiken p4 skillnaden i restid och den upplevda
anstringningen jimfort med en alternativ bilvigs
nackdelar.

Genhetskvoten dr det matt som anvinds for att mita
hur attraktiv strickning dr. Genhetskvot innebir
att cyklistens verkliga vidg divideras med avstandet
fagelvigen. Berikningen av kvoterna péaverkas i hog
grad av hur langa eller korta strickor som jaimfors.
Helst bor kvoten inte dverstiga 1,25, men i vissa fall
kan 1,5 vara acceptabelt.

Om den nya leden inte kan goras sa gen som ir
onskvirt, maste man i si stor utstrickning som
mojligt kompensera med andra atgirder. Viktiga
paverkbara faktorer dr antal stopp lings rutten,
forekomst av korsningspunkter med véjningsplikt,
hojdskillnader,  ytbeliggning
(rullmotstind) samt drift och underhall av leden.

smala sektioner,

En cykelvdg for vardagscyklister bor utformas sa
att det gar att hélla en hastighet om 30 km/h utan
inbromsningar eller behov av farliga mangvrar. |
manga avseenden dr gamla banvallar bra att nyttja
for anldggande av nya cykelvigar. De dr gena men
for att de kilometerlinga rakstrickorna inte ska
uppfattas som alltfér monotona kan man da och da
bryta linjen och ha ett mer varierat avsnitt.

Lutningar

Lutningar ir en viktig faktor for cyklister eftersom
alltfor langa och branta stigningar ir mycket jobbigt.

Langa och branta stigningar dr ddrfor ett hinder
for vardagscykling, men inte svaga och mittliga
lutningar, dven om de ir linga. Det ir inte heller
nagot problem med branta sméd dalar férutsatt att
cykelvigen idr utformad pa rite site sd att cyklisten
kan ”ta med sig” farten frin nedforsbacken.
Branta passager stiller dock hoga krav pd
vintervighallningen. Det kan dirfor bli kostsamt ur
driftsynpunkt. Cykelvigar bor inte innehélla linga
lutningar som ir storre 4n 3-4 procent. Pé strickor
kortare an 30-100 meter kan lutningar upp till 5-6
procent vara god standrad. Storre lutningar kan
vara acceptabla om hojdskillnaderna 4r smd, upp
till 6 meter.



Separering av gang- och cykeltrafik fran
biltrafik

Det finns ett flertal olika former for separering
av gang- och cykeltrafik frin biltrafik. Valet av
separationsform 4r beroende av nittillhorighet,
gc-flodet, biltrafikflodet och referenshastigheten.
Kostnaderna for anliggning och drift paverkar
ocksa valet. Generellt kan man sdga att ju hogre
grad av separering desto storre blir kostnaderna.
Separeringsgradenharbetydelseférge-trafikanternas
sikerhet, trygghet och komfort.
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Exempel pi olika former av separering av géiende och cyklister
[frin biltrafik. (Killa: VGU Sektion landsbygd - vigrum)

Cykling och mopedakning i blandtrafik dr bara
limpligt da trafikflodena och bilarnas hastigheter
ir liaga. Liangs huvudnitet for biltrafik bor
fotgingare och cyklister separeras fran biltrafiken.
Ju hogre fldden och hastigheter, desto viktigare
ar det att separera. Foljande tabell sammanfattar
val av separeringsform beroende pa hastighet
(tabell himtad frin utkast tll Géng- cykel-
och mopedhandbok, Sveriges Kommuner och

landsting):
Skyltad hastighet |Limplig separering av cyklister fran bil
(km/h)
80 Avskild cykelbana
70 Avskild cykelbana
Cykelbana kan anvindas men ger di mindre god standard.
60 Cykelbana
Cykelfilt kan anvindas men ger d4 mindre god standard.
50 Cykelbana eller cykelfilt
e Cykelbana i lokalnitet samt vid bilfldden 6ver 600 bilar/dH.
e  Cykelfilt i huvudnitet, dir frimst vuxna cyklar vid bilfloden under 600 bilar per
dimensionerande timme.
40 Cykelbana eller cykelfilt
e  Cykelbana vid bilfléden éver 900 bilar per dimensionerande timme samt i lokalnitet.
o Cykelfilt vid bilfloden under 900 bilar/dH i huvudnitet, dir frimst vuxna cyklar.
e  Blandtrafik kan anvindas vid bilfléden under 300 bilar/dH men ger mindre god standard.
30 Blandtrafik

Avskild cykelbana =avskild med ricke, bred skiljeremsa el dyl. dH= dimensionerande timme




Slutsatsen man kan dra av tabellen 4r att det mellan
titorter krivs att cykelbanan ir helt avskild for atc
uppnd god standard eftersom hastigheterna normalt
ar 70km/h eller hogre. Detta giller for alla aktuella
strackningar i foreliggande utredning.

Det finns dock nigra nackdelar med full
separering beaktas i planeringen.
Exempel pa negativa effekter av separering ir: ett
svardverskadligt gaturum, omvigar samt foérsimrad
framkomlighet och sikerhet for fotgingare och
cyklister i korsningspunkter. Ge-banor kan dven
i vissa fall ge gc-trafikanter simre framkomlighet,
trygghet och sikerhet pd stricka om de utformas
med otillrickliga bredder eller underhalls daligt.
Generellt sett upplevs gc-banor som &verligsna
av de flesta cyklister. For de cyklister som frimst
virdesdtter framkomlighet kan dock cykling i
blandtrafik vara att foredra eftersom cyklisterna
ofta kan halla hogre hastigheter 4n pé cykelbanor.

som bor

Det finns tva alternativ pa helt avskild cykelbana pa
landsbygd. Antingen kan den ligga i nira anslutning
till viigen eller vara helt friliggande.

Fordelen med friliggande gc-banor dr att de
erbjuder en hilsosammare och trevligare miljo,
jamfort med att firdas titt indll biltrafiken. Det
dr ofta ocksd mera vindskyddat. Friliggande gc-
banor ir ofta attraktiva dagtid. De kan didremot
vara oinbjudande och otrygga i mérker. Hir krivs

ddrfor sirskilda atgirder for att skapa trygga strak t
ex beskdrning av buskage, god och jimn belysning
men ibland 4ven alternativa vigar.

Gc-bana lings bilvig har fordelen att de ger littare
orienterbarhet. Oavsett 18sning ar det viktigt
att  GCM-trafikanternas behov tillgodoses vid
planeringen, sa att vigarna ger GCM-trafikanterna
direke strickning mellan deras malpunkter och att
lutningar undviks.

En avgérande faktor for om man kan bygga en
bilfri cykelvig pa landsbygden idr de potentiella
cykelflodena. Dessa beror till stor del pd avstand
mellan stora malpunkter. Vigverket har tagit fram
en modell for inventering av cykelvigar som hjilp
for nir man ska overviga bilfri cykelvig. Om en
kommun, sisom Virnamo, har bestimt sig for att
satsa pa cykelvigar i landsbygden kan denna tabell
hjilpa till i prioriteringen av olika strickor.

Fall nir bilfri cykelvig bor 6vervigas
Invanarantal minsta | Hogsta avstind mellan
orten orterna, km

500-1 000 3

1 000-2 000 6
2 000-5 000 10
5 000-10 000 12
10 000-20 000 15
>20 000 20

Killa: Modell fér inventering och planering av cykelvigar,
Vigverket Publikation 2007:13

Cykelfalt

Aven om huvuddelen av cykelleden bor vara
separat kan det pé vissa strickor vara limpligt att
ha cykelfilt, till exempel genom mindre orter dar
det av olika anledningar ir svart att uppna en god
sikerhetsniva genom hastighetsdimpande dtgirder
eller en separat cykelvig. Hastigheten far inte vara
hogre dn 40-50 km/h for atc cykelfilte ska vara ett
bra alternativ. Cykelfilt innebir att cyklister ges
ett eget mélat korfalt pa korbanan. Filtet ér alltid
enkelriktat och bor vara 1,5 till 2 meter breda.
Kortare sektioner kan vara smalare, ned mot 1
meter.

Cykling i blandtrafik

Det finns fall nir det inte 4r limpligt eller r for
kostsamt att bygga separata cykelvigar. Cyklister
kan da behova anvinda det vanliga vignitet och
cykla i blandtrafik. Ofta maste man anvinda sig av
vigar med blandtrafik for att linka ihop befintliga,
bilfria avsnitt, innan ett helt sammanhingande
ndt av bilfria leder har skapats. Utformningen
vid 6vergingen mellan bilfria leder, det allminna
vignidtet och cykelfilt méste noga 6vervigas. De
faktorer som ir avgorande for om en vig med
blandtrafik dr acceptabel som en del av en cykelrutt
ar flode och hastighet. En acceptabel ovre grins
for god standard ligger pd runt 500 fordon/dygn
om hogsta tillatna hastighet dr 30 km/h och vigen
tilliter siker omkorning av cyklister.

Har vigarna mycket laga trafikfloden, goda



omkorningsmojligheter, bra sikt och en hastighet
upp till 50 km/h kan dtminstone i ett 6vergingsskede
anvindas som led for cykeltrafiken. Pa sidana
vigar kan ett trafikfléde pid runt 300 fordon/
dygn vara en acceptabel 6vre grins. Dock strider
detta mot Nollvisionens krav att separera biltrafik
och oskyddade trafikanter i hastigheter over 30
km/h. T hastigheter ver 50 km/h bor blandtrafik

undvikas.

Om en vig med blandad trafik ska ingd som en del
i en cykelrutt, dr det viktige att det tydligt framgar
for bilisterna att strickan anvinds som cykelled.
Aven cyklisterna maste fi veta vilka delar av rutten
som gr i blandtrafik.

Sommarcykelvagar

Sommarcykelvig dr ett samlingsnamn f6r nigot som
ar enklare och billigare an gc-bana. Det ir en atgird
under utveckling. Sommarcykelvigar karakteriseras
av att de anldggs med en lagre standard jamfort med
normala cykelvigar.

Karakteristiska drag for enklare cykelvigar ir
bl.a. ingen vintervighillning, ingen belysning,
lag  anldggningskostnad, laga  drift-  och
underhallskostnader, behdver inte vara asfalterade
samt inget krav pé att vara anpassade for personer
med funktionsnedsittning.  Vikeigt dr  ate
sommarcykelvigar (i forsta hand) 4r ett alternativ
till "ingen étgird” och inte ett alternativ till ge-vig
med normal standard.

Lage i forhallande till bilvag

Nir man viljer att bygga en friliggande ging-
och cykelbana maéste denna vara si attraktiv att
de flesta viljer att cykla hir istillet for ate cykla
lings bilvigen. Den fir med andra ord inte utgora
en omvig, utan skall snarare vara en genvig med
en mer attraktiv kringmiljo dn vad bilvigen kan
erbjuda. Att cykla allef6r nira bilvigen innebara risk
for ate bli nedstinke, hdga ljudnivaer och oattrakeiv
kringmiljo. Samtidigt finns risken att otryggheten
okar om cykelvigen ligger allefor langt ifrin bilvigen
sd att leden inte dr naturligt "6vervakad”.

Den friliggande gc- banan far inte heller innebira
mer backar eller lutningar 4n bilvigen. Ge-banor
lings bilvig bor folja bilvigens linjeféring och
vertikallinjeforingen bor vara minst lika bra som
bilvigens.

Enkelriktning - dubbelriktning

Separerade cykelbanor ir i grunden dubbelriktade.
For enkelriktade cykelbanor krivs utmirkning och
Lokal Trafikforeskrift (LTF). I perifera omriden,
sasom landsbygd, ar dubbelriktade cykelbanor oftast
standard. Kostnaderna for bide anliggning och
drift och underhall blir mycket héga om man viljer
enkelriktade cykelbanor. Flodena ir inte si hoga
pa landsbygd att det finns behov av enkelriktade
cykelbanor, utan god sikerhet och framkomlighet
kan 4ndd uppnis. Nir man har dubbelriktade
cykelbanor dr det viktigt att noga 6verviga vilken
sida om vigen cykelbanan bor ligga sa att vigen

behover korsas av si fa personer som méjligt.

Separering av gangtrafik fran cykeltrafik

Eftersom cykelvigar for pendling bér utformas si
att det gar att hilla hastigheter pd omkring 30 km/h,
kan cyklisternas hoga fart skapa farliga situationer
ndr giende och cyklister samsas om utrymmet. Ska
bide giende och cyklister anvinda leden maste
man fundera ver nigon typ av separering.

Separering av fotgingare frin cyklister medfor
okad trygghet for fotgingarna, sirskilt dldre och
barn, samt 6kad framkomlighet for cyklisterna.
Diremot har det ingen nimnvird betydelse for
trafiksikerheten, di endast 1 % av fotgingarnas
respektive  cyklisternas  trafikskador  (enligt
sjukvérdsstatistiken) uppkommer i kollisioner
dem emellan. Viktigt att notera ir att de betydligt
vanligare singelolyckorna mycket vl kan ha uppstatt
genom att en cyklist vijt for en fotgingare eller att
en fotgingare ramlat efter att ha blivit skrimd av en
cyklist i hog hastighet.

I VGU anges att behovet av separering mellan
fotgingare och cyklister pa befintliga gc-banor skall
bedémas utifran foljande tre faktorer:
o Forbindelsens funktion i ging- och cykelnit
e Gang- och cykelflodets funktion och sam-
mansittning
o Cykeltrafikens hastighet
Vid nybyggnation rider VGU att man alltid
ska efterstriva separering mellan fotgingare och



cyklister, om andelen barn, dldre och personer med
funktionsnedsdttning ir hog, om sikten dr dalig
eller i de fall da cykeltrafiken behéver kanaliseras.
Ett exempel pd kanalisering dr di cyklister leds till
en siker korsningspunkt.

Separeringen av fotgingare frin cyklister pa
gang- och cykelbana kan ske pa flera olika sitt.
Den enklaste formen idr en vigmarkering genom
heldragen vitlinje. Separeringen kan dven goras med
skiljeremsa eller med olika material och firger pa
gang- resp. cykelbanan samt med fysisk separering
i form av hojdskillnad/kantsten eller staket/pollare.
Man bor dock ta hidnsyn dill att en fysisk separering
gor det bade svarare och dyrare att skota vintervig-
hillning och andra driftitgirder. Aven separering
med skiljeremsa eller olika material kan férsvara
och fordyra drift och underhall. Nivéskillnader,
ricken och pollare medfor en pakdrningsrisk.

Bredd

Lamplig bredd pa cykelbanan beror pa antal
fotgingare och cyKklister och vilken standard som
ska uppnas. Valet av bredd paverkas ocksi av
separeringsformen mellan ging- och cykelbanan
samt eventuell skiljeremsa mot kérbanan. Hinsyn
bor dven tas till om det exempelvis ir mycket barn
eller aldre lings straket.

Tabellen nedan (himtad fran utkast till Ging-
cykel- och mopedhandbok, Sveriges Kommuner
och landsting) visar limpliga matt f6r ge-banor

utanfor titbebyggt omrade. Vid hoga hastigheter
for cyklister i t ex branta backar kan bredden okas
med ca 0,5 meter. Pa landsbygden dir antalet
fotgingare och cyKklister inte ir sd stort kan bredden
pa ge-banan minskas till 2,25-2,50 meter.

Rekommen- | Minsta bredd
derad minsta [i  sirskilda
bredd fall
Stora floden*/ | 4,0 meter 3,5 meter
Overgripande
nat
Matrtliga 3,0 meter 2,5 meter
floden/Lokal
nat
*Stort cykelflode dubbelriktad bana ~300¢/
maxh eller 2000-3000c/d

Om cyklisten rikar kéra av cykelbanan ir det
viktigt att det omridet intll cykelbanan inte
innehaller hirda foremal sisom vigmirken eller
belysningsstolpar som cyklisten kan skada sig pa. 1
meter dr efterstravansvirt sidoomrade men det kan
vara svart att uppnd i vissa miljder.

Ur kostnadssynpunke blir bide anliggnings- och
driftkostnaderna dyrare desto bredare cykelvigen
ar.

Korsningar - Cykel6verfarter

God cykelstandard innebirattantalet stopp ar fa och
att man slipper onddiga inbromsningar. Forskning
har visat att antalet stopp pa cykelvignitet har
stor betydelse for cykeltrafikens volym och vigval.
Sérskilt inbromsningar och stopp i botten pa en
sinka bor undvikas, till exempel vid en vigtunnel.
Detta dr dven viktigt ur trafiksikerhetssynpunke,
eftersom cyklisten ldtt blir skymd dir.

Vid korsningspunkter kan det behévas nagon form
av skyddatgird for att uppmirksamma trafikten pa
korsningen. Men utformningen dr mycket viktig. I
praktiken kan ligkostnadslosningar som till exempel
cykelfallor och skyddsstaket vid korsningspunkter
diligt utformade planskildheter
kontraproduktiva di manga vardagscyklister hellre

samt vara
tar farligare bilvigar dn daligt utformade cykelvigar

med fler inbromsningar. Utformningen av
cykelfallorna eller andra farthinder méste anpassas
till olika typer av anvindare, till exempel cyklister

med cykelkirra eller rullstolar.

En god utformning vid en korsning tvingar aldrig
cyklisten att kliva av vid korsningen. Bade cyklister
och biltrafiken bér i god tid uppmirksammas pa
korsningen. Siktlinjerna bér vara goda, men dnda
uppmana till forsiktighet. Vilken sikestricka som
krivs i en korsning beror frimst pa den korsande
biltrafikens hastighet, men dven pa vilken standard
som man vill ge cyklisten.



Hur den exakta utformningen vid en korsning ska
vara skiljer sig frdn plats till plats och maste darfor
detaljstuderas. For bilar bor hastigheten vara hogst
30 km/h for att uppné god trafiksikerhet, vilket i
praktiken dr svart att uppné pé landsbygden. Om
cyklister tvingas korsa vigen dir bilarna haller
hogre hastighet, maste sirskilt stor vike liggas pa
att cyklisterna bade tidigt syns frin vigen och att
de sjilva kan overblicka bilvigen.

Ett sdte ate fi cyklisterna att uppmirksamma
korsningen ir att méla tvirsgiende rinder pa
cykelleden, tre rinder pid var sida en bit frin
korsningen. Ett annat sitt ir speciellt god belysning
eller ljussittning. Féllor dr en sistahandsldsning.
Aven bilisterna bér uppmirksammas p4 korsningen
genom skyltning, hastighetsbegrinsning och god
belysning.

Ar flodet av biltrafik stort, ir det nédvindigt med
en minst 2 meter bred mittrefug. Med mittrefuger
okar man trafiksikerheten och minskar cyklisternas
fordrojning da de kan korsa ett korfilt i taget.

Belaggning

For cyklister ar det viktigt att det gér att cykla med
hég medelhastighet och god komfort, helst utan
ojamnheterivigbeliggningen. Vanavardagscyklister
viljer hellre bilvigar om de kan undvika en ojimn,
gropig eller pd annat sitt “tungcyklad” cykelvig,.
Diligt underlag och brister i drift och underhall
leder till ett 6kat antal olyckor. Upp emot 30-40

procent av alla singelolyckor med cyklister,
orsakas av dalig beldggning, losgrus och bristande
utformning. Speciellt dilig vintervighéllning &r
ett sikerhetsproblem eftersom ménga cyklister da
viljer att cykla pa bilvigarna.

Nya cykelleder bor vara asfalterade. Asfalt ir
bist ur komfortsynpunkt, minskar den fysiska
anstringningen och restiden, samt smutsar inte
ner cyklisten vid vatt viglag. I nagra fall kan dock
kultur- och naturmiljoaspekter paverka valet av
beldggning. Asfalt har en hogre anliggningskostnad
an grus. Men merkostnaderna for asfaltbeldggning
bor vigas mot nytta i form av okad komfort,
goda sikerhetseffekter och tillginglighet for
handikappade och rullskridsko/skidor-dkare. Oftast
ar ocksd underhalls- och renhallningskostnaderna
lagre for asfalt 4n for grus.

Drift och underhall

Sopning,  sn6rojning,  halkbekimpning  och
vegetationsbekidmpning 4r exempel pé driftatgirder.
Drift och underhall 4r viktigt for cyklisternas
sikerhet, tillginglighet och transportkvalitet.
Underhillsatgirder bibehaller dven anliggningens

virde dver en lingre tid.

Omfattningen av drift- och underhallsitgirder
paverkas av ett flertal faktorer. Nagra av de viktigaste
ar:

e vinterklimat och nederbérd

e beliggningens typ (grus, asfalt)

vigkroppens konstruktion

belysning

broar

vegetation (typ och tillvixt)

jordbruksmaskiner (skador pa vigbana, lera

och jord)

vandalism och ridsla for brott

o forekomst och placering av ledningsnit
under jord

e iillgingliga fordon f6r snordjning och

sopning

Nir en ny cykelvdg byggs bor en driftstandard
upprittas med en kortfattad beskrivning av de
driftatgirder som krivs. Vilken nivd servicen ska
ligga pd bestims av de forvintningar och krav
som invanare och politiker i kommunen har. En
driftstandard bér omfatta foljande punkeer:
e standardmatt, till exempel cm nysno
for forsta snérojning, sopningsintervall,
lampbyten, borttagning av krossat glad etc
e en metod for att finga in cyklister
synpunkter och hur de kan anmila fel
e beskrivning av konsekvenserna av att driften
¢j uppratthalls till angiven niva
e bedémning av kostnader

Forutsittningarna for att kunna underhalla GCM-
vigar pd ett kostnadseffektivt sitt, ar att de har
dimensionerats enligt gillande anvisningar, utforts
med god kvalitet med avseende pa bade obundet
birlager och asfaltlager samt att de inte trafikeras



med tyngre trafik 4n de ir dimensionerade for.
Beldggningsunderhall kan inte vinta for linge,
di riskeras en nedbrytning av vigkroppen som
kan medfora en kostnad 4-5 ganger hégre in om
underhéllet utforts tidigare. For att minska antalet
singelolyckor och punkteringar ir det viktigt med
sopning pa GCM-vigar.

Nivan pa vintervighallning beror pé plats och vilka
grupper av cyklister som nyttjar leden. Leder for
vardagscyklister ska normalt vara snoréjda och
helst halkfria. En intressekonflikt kan finnas mellan
vintercyklister som helst vill ha en snéfri led och
skiddkare. For att det ska vara mojligt att cykla bor
snédjupet inte 6verstiga 3 cm. Blir det mer sné
viljer manga att istillet cykla pa kérbanan om den
ar plogad.

Virnamo kommun har idag en policy for
vintervighallning pa gang- och cykelvigar. Féljande
star i policyn som ligger pd kommunens hemsida:

Ging- och cykelvigar rijer vi om det har snoat ca 5
cm och pad gatorna om det kommit 8-10 cm. Normalt
rycker vi ut efter att snofallet har slutat. Vir malsittning
dr att de mest trafikerade gatorna och ging- och
cykelstriken ska vara rojda fore morgonrusningen. Vi
plogar forst storre trafikleder och ging- och cykelvigar.
Diirefter plogas matargator och busslinjer. Bostadsgator
och mindre trafikerade gc-vigar far vinta till sist. Pi
gator med mycket traftk och framfor allt pa Viadukten
dr det nodvindigt att halkbekimpa. Detta gors med

salt alternativt med sand beroende pi viderleken. Pi
ovriga gator sandar vi i korsningar och branta backar.
Aven ging- och cykelbanor sandas. Vir strivan ir att
minska saltanvindningen.

Trygghet

F4 studier har berdrt trygghet pa landsbygd. Men
mycket av det som bor beaktas i stadsplaneringen
kan ocksa appliceras pa landsbygden. Platser som
upplevs som otrygga ir bland annat cykeltunnlar,
platser med tit vegetation och dalig belysning utan
insyn frin omgivande bebyggelse, samt strak med
fa utgangar.

For att oka trygghetskinslan ar det viktigt med
social kontroll, upplevelsen av kontakt med andra
minniskor, fri sikt, éverblickbarhet och att miljon
ar fri fran skrdp och klotter. Exempel pa atgirder
som kan 6ka tryggheten ir belysning, rojning av
vegetation, god drift och underhéll samt omsorg i
utformningen vid tunnlar. Skyltning har ocksa stor
betydelse for trygghetskinslan, i synnerhet f6r den
ovana eller nyinflyttade.

P4 landsbygden ir det svart att fa leden naturligt
“overvakad” frin bostadshus. Men det bor goras
dir det ir mojligt. Ett annat alternativ ar att
anligga cykelleden pa 10-20 meters avstind frin
bilvigen, men si att cyklister tydligt ser bilvigen
och tvirtom.

Belysning ar en viktig faktor som bidrar till

trygghet. Ritt belysning dr ocksa viktigt ur
trafiksikerhetssynpunkt. GCM-trafikanter maste
kunna uppticka hinder pa vigen, isflickar, stenar
och dylikt, samt synas sjilva (sa att andra trafikanter
kan se dem) under morkertid.

Ritt ljussittning kan vara mycket tilltalande ur
estetisk synvinkel och dr viktig for att oka tryggheten
for anvindarna. Belysningen bor vara speciellt
god dir vigen dndrar karakedr, till exempel vid
korsningar, riktningsindringar, eventuella hinder
som vid platser med buskage och tit vegetation.
Normalt stolpavstind for armaturer ir cirka 25-40
meter frimst beroende pé belysningens kvalitet och
typ av armatur.

Belysning lings cykelvigar pa landsbygd innebir
stora investerings- och driftkostnader eftersom
det ror sig om sa linga strickor. P4 grund av det
forhéllandevis laga forvintade nyttjandet i Virnamo
lings nya cykelvigar, bedoms kostnaden vara alltfor
stor for de strickor som analyseras i foreliggande
utredning.

Cykelparkering

En annan viktig parameter for att 6ka cykelvigens
attraktivitet  dr sidker parkering vid storre
mélpunkter lings leden sisom busshéllplatser och
jarnvidgsstationer. Var parkeringen ska placeras
varierar fran fall dll fall men bade tryggheten och
sikerheten méastebeaktas. Den mest tillfredsstillande
16sningen for utformningen av cykelstillen ir oftast



bygelutformning (s k "Shefhield stand”) dir det gar
att lasa fast cykelns ram.

Cykelvagvisning

Néigon typ av cykelvigvisning behdvs for att
cyklisterna ska hitta till sina mal och for att det
ska vara ldtt att hitta till cykelleden. Vigvisning
ar sarskilt viktigt dir cykelleden inte foljer ett
naturligt strak med enhetlig standard, till exempel
i 6vergangen mellan en bilfri led och det allminna
vagnatet.

Det finns inga enhetliga regler for hur vigvisningen
ska utformas. Skyltning bor ske  till leden,
till mal vid sidan om leden, samt lings leden
i korsningspunkter och tll orter pa limpligt
cykelavstaind. Cykelvigvisning for cykelvigarna
pa landsbygden i Virnamo kommun bér folja den
standard som finns i Virnamo titort.

Ovriga trafikanters forhallande till
cykelvagar

Byggandet av cykelvigar ir inte bara till gagn for
cyklister och giende. Om beldggningen ir asfalt
har dven rullskridskodkare och rullskidakare nytta
av leden.

Mopeder finns i tvd klasser. Beroende pa vilken
klass de tillhor ska de firdas pa olika stillen. Moped
klass 1 jamstills i princip med bil och fir dirmed
inte fardas pé cykelfilt eller cykelbana. Moped klass
2 jamstélls i princip med cykel. De ska firdas pa
cykelbana om sidan finns. Det finns ett lagforslag
om att kommuner ska kunna tillita moped klass I
pa gang- och cykelbanor, cykelbanor och cykelfil.
P4 landsbygd dir hastigheten oftast 4r hogre dr det
limpligast att all mopedtrafik gir pa den separerade
cykelbanan. Om mopedister ska anvinda en
GC(M)-vig stiller det storre krav pa god standard.
Mopedisternas hogre hastighet stiller t ex storre
krav pa god sikt for att minska risken for olyckor
mellan oskyddade trafikanter.

Om det i det aktuella omridet for cykelvigen
finns mycket histsport maste man fundera pa
om det behévs speciella dtgirder. Det ér inte helt
oproblematiskt med kombinerade cykelleder
och ridstigar. Behoven vad det giller underlag ar
olika och risken finns att histarna och de vriga
trafikanterna skrimmer varandra. Ett sitt att
tillgodose bade ryttares och cyklisters behov lings
samma led, dr att dela vigbanan i en asfalterad del

och en mjukare ridstig vid sidan om.

For att forhindra att odnskade fordon kor pa
cykelbanan, sisom bilar, kan det vara nédvindigt
med hinder f6r motorfordon, dir leden ansluter
till eller korsar bilvidgar. Men eftersom hinder kan
orsaka olyckor 4r det en sista dtgird om inget annat
fungerar. Pollare 4r nistan alltid ett bittre alternativ
framfor fillor och grindar. Hindret ska vara vil
markerat och belyst, alltid ha reflexer och vara
oppningsbart si att underhalls-, rengérings- och
riddningsfordon kan komma in pa cykelleden.

Anvandning av befintlig

infrastruktur
Anliggningskostnaden fér en ny cykelled kan
minskas radikalt, genom att utnyttja redan

befintlig infrastruktur sisom nedlagda banvallar.
Aven synergieffekter vid anliggning av annan
infrastrukeur,  till utbyggnad  av
fjarrvirmeniteller bredband kan sinka kostnaderna.
Om en bilvdg i nirheten byggs om kan man ibland

exempel

dteranvinda frismassorna for cykelleder vilket bade
spar deponerings- och anliggningskostnader.

Nedlagda banvallar ir ofta vil limpade att anvindas
for cykelleder och ir en ekonomisk vinst. Nistan
hela underbyggnaden for cykelvigen finns reda pa
plats och endast det 6versta lagret maste nyanliggas.
Kostnaden kan sjunka med upp till 90 procent om
en gammal banvall anvinds.



Banvallar dr dven limpliga eftersom de ofta knyter
samman samhillen och titorter, har svag eller ingen
lutning samt ofta ligger separat frin bilvigar och
dr tysta och gir genom vackra landskap. For att
forenkla for anliggande av cykelvigar pa banvallar
ar det viktigt att sa langt som majligt undvika
uppstyckning av  banvallsfastigheter. Projektet
forenklas om hela banvallen dgs av kommunen.
Kommunen bor dirfor utnyttja sin forkopsrite nir
jarnvigstrafiken liggs ner. En inventering krivs av
strickningen for att avgora skicket pa banvallen,
vilka rojningsarbeten som krivs och skick pé broar,
tunnlar och viadukeer.

Samutnyttjande mellan gc-vag och
ersattningsvagar

I Sverige blir det allt vanligare med mittricken pa
vigar. Ofta dr det befintliga vigar som byggs om.
For cyklister kan vigarna ha negativa konsekvenser,
bide for dem som korsar vigen och for dem som
firdas lings vigen.

Cykeltrafik 4r vanligen tilliten pd vigar med
mittvajer eller frist mittseparering. Men for
cyklisterna forsimras bdde transportkvaliteten
och sikerheten nir korbanan smalnas av. Den
vanligaste kompenserande &tgirden idag ir en
omledning av cyklister till ett parallellt vignit av
mindre trafikerade grusvigar. Ofta innebir det en
forsimring eftersom strickan blir lingre och vigen
mindre ldtteyklad. I vissa fall anldggs en ny parallell
cykelvig i direkt anslutning till bilkérbanan,

avskiljd med ett vigricke. Undersékningar fran
Skéne visar att saidana dtgirder upplevs som positiva
av cyklisterna. Problem med parallella gc-remsor
dr avvattning, sndrojning, smuts frin biltrafiken,
strickningar forbi busshallplatser samt dalig genhet
och sikerhet dir gc-remsan ska kopplas ihop med

det 6vriga vignitet.

Lings vissa strickor pa den skdnska slitten har
Vigverketkompletterat nyanlagda mittvajerstrickor
med ersdttningsvigar for langsamtgiende fordon
och cykeltrafik. For cyklisterna innebir detta att
man fortsatt behover kéra i blandtrafik men nu
endast med ett begrinsat fordonsflode och lig
hastighet. Kostnaderna for dessa ersittningsvigar
ska dock vigas mot nyttan och det ir inte sjilvklart
att denna typ av l6sning dr att foredra i omraden
med mindre frekvent trafik med lingsamtgiende
fordon.

Kostnader

Kostnader for nya cykelleder bestir dels i
anliggningskostnader och dels drift- och
underhillskostnader. Utéver detta tillkommer

kostnader f6r marknadsféring och information.

Anlaggning

Anliggningskostnaderna varierar frimst beroende
pa markkostnader, tillgang till befintlig infrastruktur
(t ex banvallar), antal och typ av korsningspunkter,
typ av ytbeliggning samt cykelledens bredd

och o6vrig kringinfrastruktur som till exempel
g g p

cykelparkering, toaletter och belysning. En annan
visentlig kostnadspost dr markdrinering och
markarbeten. Om man méste bygga nya broar
tillkommer dven det.

Anliggningskostnader per kilometer varierar med
omfattningen pd det som ska byggas, byggtid
pa dret, insatser fran ideella organisationer och
mojlighet till passa-pa-planering. Smart planering,
synergieffekter och dteranvindning av material kan
sinka anldggningskostnaderna.

Enligt Vigverkets Regions Skane ”Cykelvigar
i Skine” fran ar 2004 ir en genomsnittlig
anldggningskostnad for en 3 meter bred asfalterad
cykelvig pé jungfrulig mark 1-1,5 miljoner kr/km
plus markkostnader. Om belysning behdvs okar
anldggningskostnaden med 20-30 procent.

Enligt Vigverkets ”Fickfakta 2004 - Vigverket, vigar
och trafik” frin 2004 anges att en genomsnittlig
anldggningskostnad for ging- och cykelvigar ir
2-3 miljoner kr/km f6r dren 1999-2003 (2003 ars
prisnivé). Sannolikt dr denna siffra hog i manga fall.
Den ir baserad pa att Vigverkets cykelvigar ofta
byggs i anslutning till storre bilvdgar, vilket 6kar
behovet av kostsamma markarbeten och planskilda
korsningar.

Om man kan anvinda banvallar, kanalbankar,
enskilda vigar eller befintliga stigar som bilfira
cykelleder minskaranliggningskostnadernakraftigt.



Ofta minskar anliggningskostnaderna med 70-80
procent om man anvinder banvallar. Som ett grovt
riktvirde ligger kostnaden for en asfalterad cykelled
pa en banvall mellan 175 och 400 000 kr/km.

Foljande tabell 4r himtat ur GCM-handboken och
anger kostnader for olika typer av cykelvigar:

Atgéird Kostnad, miljoner kr/
km eller per korsning

Ny asfalterad cykelvig, | 2,1

3 meter bred

Ny asfalterad cykelvig | 0,5

pa nedlagd banvall

Enkel cykelvig, 1,810,7

meter bred, grus, lig

birighet

Nytt barlager + 4 cm as- | 0,6

falt pa befintlig enskild

vig, 4 meter bred

Vigbelysning,  (stol- [ 0,4 (ingen skillnad)

pavstind ca 40 meter)

pavstind ca 40 meter)

Atgiird Kostnad, miljoner kr/
km eller per korsning

Ny asfalterad cykelvig, | 1,8

3 meter bred

Ny asfalterad cykelvig [ 0,4

pa nedlagd banvall

Enkel cykelvig, 1,8]0,5

meter bred, grus, lig

birighet

Nytt barlager + 4 cm as- | 0,4

falt pa befintlig enskild

vig, 4 meter bred

Vigbelysning,  (stol- | 0,4

Erfarenheter hos Vigverket Region Skane visar att

ovastiende kostnader ir nagot laga. Enligt dem ir

de ungefirliga kostnaderna enligt foljande:

Detta visar att det 4r svért att ange exakta kostnader
eftersom forutsittningarna kan varierar kraftigt frin

plats till plats.

Drift och underhall

Det finns stora skillnader mellan olika kommuner
i kostnaden for drift och underhill. En
anledning ir att vintervighallningen ir dyrare 4n
barmarksvighallning. Men skillnaderna beror ocksa
pa olika driftstandarder och entreprenadformer.
Som exempel kan nimnas att vintervighallningen
kostar mellan 6 500 kr och 16 000 kr per km
cykelvig i 2003 érs priser.



Sammanfattning av lamplig
standard

Nedan f6ljer en sammanfattning av policyn.
Denna sammanfattning 4r en vigledning inf6r det
fortsatta arbetet med analys av ett antal foreslagna
delstrickor i Virnamo kommun.

Avstand och strackningar

e Maximalt 10-15 km mellan orterna, girna
mindre dn 3 km, f6r hogt nyttjande.

o  Genhet viktigt f6r hogt nyttjande och for att
oka trafiksikerheten.

o Sikerstill goda anslutningar till méalpunkter
och 6vrigt ging- och cykelnit.

Lutningar

e Undvik langa och branta stigningar.

e Svaga och mattliga lutningar gir bara. Aven
branta sma dalar 4r acceptabelt men stiller
krav pa god vintervighallning.

Separering av gang- och cykeltrafik fran
biltrafik

o Avskild cykelbana krivs pa landsbygd
for att uppna god standard eftersom
hastigheten normalt 4r 70 km/h eller hogre.
Fordelarna med avskild bana ir generellt
god trafiksikerhet och hog nyttjandegrad.
Nackdelarna ir att det kan innebira
simre trygghet om leden inte 4r naturligt
overvakad, eventuellt lingre strickor, simre
trafiksikerhet vid korsnignar.

o Avskild cykelbana kan bade ligga i direkt
anslutning till vigen eller vara helt

friliggande. Det finns for- och nackdelar
med bada.

o  Cykelfilt eller cykling i blandtrafik 4r
acceptabelt eller att foredra pa vissa
strickor om hastigheterna ir laga. Ett
alternativ till att inte bygga nagot alls dr
sommarcykelvigar.

Lage i forhallande till bilvag

o For cykelbanor parallellt med bilvigen kan
ett rimligt avstind vara 10-20 meter fran
bilvigen.

Enkelriktning - dubbelriktning

e Dubbelriktade cykelbanor ir standard pa
landsbygden.

Separering av gangtrafik fran cykeltrafik

e  Om cykelvigen anvinds av biade cyklister
och giende bér nigon typ av separering
forekomma. Vid litet flode kan den
enklaste formen, en heldragen vit linje, vara
tillrackligt.

Bredd

e Pilandsbygd dir flddet inte ér si stort ar
lamplig bredd 2,5 meter.

Korsningar - cykelbverfarter

e Antalet stopp ska minimeras och cyklister

ska inte behova kliva av cykeln vid en
korsning.

e Utformningen av respektive korsning ir
mycket viktigt och bor studeras i varje
enskilt fall. Bade bilar och cyklister ska goras

uppmirksamma pé varandra.

Belaggning
o Asfalt 4r nistan alltid att foredra. Det ger
bist komfort och hogst trafiksikerhet.
Anliggningskostnaden ir hogre men
driftkostnaden oftast lagre.

Drift och underhall

e Uppritta en driftstandard.

e Hoga kvalitet vid anlidggningen sinker
kostnaderna for drift senare.

e Snodjupet bor inte 6verskrida 3 cm for att
man ska kunna cykla.

Trygghet

o Trygghetskinslan kan 6ka genom féljande
dtgirder: belysning, rojning av vegetation,
god drift och underhill, skyltning.

e Ritt belysning ar viktigt bade ur
trygghets- och sikerhetssynpunkt. Normalt
stolpavstind for armaturer dr 25-40 meter.

Cykelparkering och cykelvagvisning
e Cykelparkering och cykelvigvisning
hojger standarden och kan 6ka graden av
nyttjande.



ANALYS AV
FORESLAGNA
DELSTRACKOR

Utgingspunkten for analysen av forslag till
strackningar for cykelleder 4r en kort beskrivning
av respektive ort och dess malpunkter. Aven
trafikférhallandena for respektive stricka beskrivs.
Direfter ges olika forslag till mojligt strickning for
cykelled med tillhorande 6versikdigt utformning,.
Kostnader tas fram for varje stricka och om det
eventuellt finns négra samordningsméjligheter
med andra arbeten utefter vigen. Direfter har en
bedémning gjorts av hur stort nyttjandet kan bli
for varje stricka. Utifran denna bedomning har
en virdering gjorts av samhillsnyttan. For varje
delstricka ges forslag till dtgird. Efter att varje
delstricka analyserats var for sig ges ett forslag till
prioriteringsordning for utbyggnad.

Foljande delstrickor analyseras i utredningen:
e Virnamo — Kirda — Forsheda — Bredaryd
Bredaryd — Lanna
Bredaryd — badplats vid Tovaryd
Virnamo — Aminne — Hanger
Virnamo — Villersten
Virnamo — Horle
Virnamo — Ohs/Nisbyholm
Virnamo — Bor — Horda — Rydaholm

MY
H

Rida striick visar strickor som denna utredning behandlar. Blia striick visar befintliga eller beslutade GC-viigar.
(Virnamo kommun)



Varnamo — Karda — Forsheda —
Bredaryd

Beskrivning av orterna

I Karda bor 332 personer (titorten ar 2000)
(Kommunfakta 2007/2008). Kirda ligger 8 km
vister om Virnamo vid riksvdg 27. Ett flertal
forskolor och en skola for arskurserna F-6 finns i
byn. Bibliotek finns i Kirda liksom ett litet antal
smaforetag.

Forsheda har 1482 invinare (titorten ar 20006)
(Kommunfakta 2007/2008). Forsheda ligger 14
km vister om Virnamo invid riksvig 27. I Forsheda
finns ett flertal forskolor samt skola for arskurserna
F-9. Forsheda ir en industriort men som vuxit dven
som bostadsort. Kommunal service i Forsheda ir
bland annat sporthall, servicehus, vardbostider,
bibliotek och utomhusbad. Det finns ett flertal
affirer och annan privat service. Forshedaverken har
ett industrimuseum med kvarn. Krosatagen mellan
Virnamo och Halmstad stannar i Forsheda.

I Bredaryd bor 1406 personer (tdtorten ar 2000)
(Kommunfakta 2007/2008). Bredaryd ligger
20 km vister om Virnamo vid riksvdg 27 och
153. Det finns ett flertal forskolor och skola med
drskurserna F-6. Idag dr Bredaryd en utpriglad
industriort med foretag inom olika branscher. Det
finns ett industrimuseum. En forhallandevis stor
privat och offentlig service finns i Bredaryd, bland
annat bibliotek, virdbostider, distriktsskoterska,

sporthall, banker, affirer och matstillen. Pendeltiget
Krosatagen, mellan Virnamo och Halmstad,
stannar i Bredaryd. Det finns buss mellan Gislaved

och Vdrnamo som gir via Bredaryd, Forsheda och
Kirda.

Beskrivning av strackan

Vig 27, som gir mellan Virnamo och
Smaélandsstenar, passerar utanfor orterna Kirda,
Forsheda och Bredaryd. Kirda och Forsheda ligger
séder om vigen medan Bredaryd ligger norr om.
Mellan Virnamo och cirka 1,6 km vister om Kirda
ir vigen 2+1-vig med mittbarridr. Endast ett litet
antal hus finns lings med eller i nira anslutning
till vig 27. Hastighetsgrinsen dr 90 km/h med 70
km/h kortare strickor i nirheten av titorterna.
Flodena dr som foljer:

Striicka, mitar 2005 Flode ADT

(varav tung trafik)
Vig 27 Virnamo - Kirda 9480 f/d (12,6 %)
Vig 27 Kirda - Forsheda 8440 f/d (13,5 %)
Vig 27 Forsheda - Bredaryd | 7680 f/d (14,6 %)

Enligt ett utdrag frin STRADA f6r perioden 2003-
07-01-2008-07-01 (polis- och sjukhusrapporterade
olyckor) har tre olyckor skett lings strickan dir
giende, cyklister eller mopedister varit inblandade.

Alla olyckorna ledde till lindriga skador.

I Bredaryd och Forsheda finnslinkar med separerade
cykelbanor, dock inget storre sammanhingade nit.
I Kirda finns en cykelbana under vig 27.

Viig 27 Viirnamo-Kiirda

ISR, PN _--.)i"'};‘.
Viig 27 Bredaryd-Forsheda



Mojliga strackningar for gc-vag

For strickan mellan Virnamo och Bredaryd finns
ett huvudalternativ, en separerad cykelvig lings
med vig 27. For delen direkt vister om Virnamo
finns ett alternativ med cykling i blandtrafik pa
smaviagar.

Bredaryd &

Befintlig
GC-vag

Alternativ A
Ny GC-vog sdder om
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Alternativ A: Separerad cykelvag Bredaryd -
Varnamo

seprarerad  gang-
och cykelvig mellan Virnamo och Bredaryd.

Huvudalternativet 4r en

Cykelvigen kan byggas ut i etapper mellan orterna
lings strickan.

Gang- och cykelvigen foreslas anliggas pa den
sodra sidan om vig 27. Kirda och Forsheda ligger
bida soder om vig 27 och dirmed underlittas
anslutningar till orterna och det ging- och cykelnit
som finns idag i orterna. Det finns lingt gingna
planer pa en VA-6verforingsledning séder om vig
27. Byggandet av ledning och den arbetsvig som
krivs lings ledningen kan samordnas med en ny
gang- och cykelvig (se skiss nedan). I 6vrigt dr
det svart att samordna en gc-vig med en vig for
skogsbilstrafik eftersom birigheten maste vara
mycket hog for ate klara skogsbilar.

Arbetsvag / gc-vag

N

O

Cykelleden bérjar i vistra delen av Virnamo och
gar genom Vitardrs industriomrade. Vister om
industriomradet viker cykelvigen av mot soder gar
i en tunnel under vigt 27 for artt sedan fortsitta
vasterut.

I Bredaryd delar huvudvigen pa sig i en
cirkulationsplats genom att vig 27 viker av mot
norr och vig 153 fortsitter visterut. Hir maste
cyklisterna ledas igenom cirkulationsplatsen rakt
fram. Inne i Bredaryd knyts cykelvigen ihop med
befintligt cykelnit som gar i nord-sydlig riktning.

Det finns inga storre korsningar, forutom de in
till samhillena, som cykelvigen behover ledas
over. Det finns dock ett antal mindre skogsvigar.
Cykelvigen kommer ocksd att passera ett storre
vattendrag och flera mindre dér broar krivs. Lings
delar av strickan bestir marken av vatmarker som

Vig 27

/

eventuellt speciell hinsyn maste tas till. Hinsyn
maste tas dven till viltstingsel som finns lings delar
av strickan, framfor allt dir det 4r 2+1-vig. Dir det
finns skogsbilsutfarter i samband med viltstingsel
midste dessa detaljutformas si att de ir attraktiva
dven for cyklister.

Vister om Forsheda finns en passage som mdste
l6sas ddr vig 27 passerar pa en bro hogt over
jarnvigen. Vid sidan om bron slingrar sig en 4 fram
och det finns hus. Cykelvigen bor limpligen ledas
ner till nivd med jarnvigen. Direfter fir cykelvigen
ledas 6ver jarnvigen pé en asfalterad vig och sedan
knytas an till cykelnitet inne i Forsheda. Troligtvis
krivs intring i fastighet vid denna passage.

Oster om Forsheda gir vig 27 direkt norr om
jarnvigen. Hir maste det nirmare analyseras hur
nira cykelvigen kan gi jarnvigen. Mellan Virnamo
och cirka 1,6 km vister om Kirda ir vigen 2+1-vig
med mittbarridr. Lings denna stricka finns 2 (el.
3) mindre anslutande vidgar norr om vig 27/153
med hus dir boende maste fi mojlighet att anvinda
cykelvigen séder om vigen. Det finns endast ett
fital hus lings strickan, i direkt nirhet dll vig
25/153, som kan bidra med potentiella anvindare.

En dubbelriktad separerad cykelvig bor ha bredden
2,5 meter. Belidggningen ska vara asfalt. P4 grund av
det begrinsade flodet krivs endast en heldragen vit
linje som separering mellan giende och cyklister.



Alternativ B: Cykling i blandtrafik p& en mindre
parallell vag fran Varnamo och halvvags till
Kéarda

Ett alternativ till att bygga separerad cykelvig hela
strickan mellan Virnamo och Kirda ir att genom
skyltning leda cyklisterna pd mindre, parallella
vigar norr om vig 27 lings halva strickan. Den
borjar i Vitardrs industriomrade i vistra Virnamo
och innebir att anslutningen till befintligt nit i
Virnamo forenklas. Vigen ir asfalterad och har
enskild vighallare. Strax 6ster om Kirda krivs att en
ny kortare link (800 meter) med separat cykelvig
byggs som ansluts till befintligt gc-nit i Kirda.

Eftersom vigen ir en viss omvig dr vigen inte
speciellt attraktiv for pendlare. Diremot dr den
naturskon och kan fylla en funktion for turister.
Turister kan till exempel cykla pd vigen mot en
badplats. For att uppmirksamma cyklister att vigen
finns krivs skyltning.

Vigen blir smalare lingre bort frin Virnamo i alternativ B

™ Nyttjande och val mellan olika alternativ

Avstindet mellan Virnamo och Kirda (8 km)
samt Virnamo och Forsheda (14 km) ir rimliga
pendlingsavstind med cykel och har dirfor en hog
nyttjandepotential. Antalet invanare i Kirda ir
dock litet. Avstinden mellan Kirda och Forsheda
(6 km), Forsheda och Bredaryd (6 km) och
Kirda och Bredaryd (12 km) 4r dven de goda for
pendlingscykling. Eftersom det finns ett flertal stora
industrier i orterna finns potentiella cykelpendlare,
dels fran respektive ort men dven frin Virnamo.

[ 6vrigt kan hogstadieelever fran Kirda och Bredaryd
som gar i Forsheda (6 km fran bada orterna) tinkas
anvinda en ny separat cykelvig. I Bredaryd finns
ett stort utbud av kommunal och privat service som
invanare i Forsheda kan cykla dill.

Ett starkt motiv for att bygga separerad cykelvig ar
att det 4r mycket otryggt och osikert for cyklister
att firdas lings 2+1-vigar. Vig 27 har dessutom
héga fléden och hastigheter. Att bygga en separat
cykelvig lings med vig 27 innebir att en gen led
av hog standard med attraktiva anslutningar till
respektive ort skapas.

Denna utredning foreslar att en separat cykelvig
samordnas med VA-ledningen och byggs hela
strickan mellan Virnamo och Bredaryd. Att
utnyttja de mindre parallella vigarna mellan
Virnamo och Kirda 4r ett mindre bra alternativ
eftersom standarden skulle bli alltefor lag for att vara
attraktiv fér pendlare.



Bredaryd — Lanna

Beskrivning av orterna

Lanna har 340 invdnare (titorten ar 20006)
(Kommunfakta2007/2008). Lannaligger 6 km norr
om Bredaryd, vid vig 617. I Lanna finns en f6rskola,
skola for arskurserna F-3, livsmedelsbutik, kiosk
och en golfbana. En méngfald av industriforetag
finns i orten. Buss mellan Hillerstorp och Forsheda,
via Bredaryd, stannar i Lanna.

For fakta om Bredaryd se foregiende stricka.

Beskrivning av stréackan

Vig 152 gar mellan Bredaryd och Lanna vidare
mot Hillerstorp. Dir ligger néjesparken High
Chaparral. Avstindet mellan Bredaryd och Lanna
dr cirka 6 km. Ett tiotal hus finns lings strickan.
Hastighetsbegrinsningen dr 90 km/h férutom pa
en kort stricka direkt norr om Bredaryd. Flodet
pa vig 152 mellan Bredaryd och Lanna ir 1570
fordon/dygn (ADT, mitar 2005). Av dessa ir 11,5
% tung trafik.

Enligt ett utdrag frain STRADA fér perioden 2003-
07-01-2008-07-01 (polis- och sjukhusrapporterade
olyckor) har inga olyckor skett dir gaende, cyklister
eller mopedister varit inblandade.

Idag finns cykelvig frin Bredaryd centrum norrut
mot vig 27 pd den vistra sidan av vig 152. Vid
trafikplatsen ddr vig 152 korsar vig 27, finns en

I norra delen av Lanna finns separerad cykelvig pé den vistra
sidan av vigen.

Trafikplatsen diir Lannavigen/vig 152 korsar vig 27. Separerad — Avsmalningar i Lanna. Cykelbana saknas.
cykelbana finns pé den vistra sidan av vigen.



cykelbana med GCM-st6d pa bron 6ver vig 27.
En separerad cykelbana fortsitter sedan cirka 1
km norrut till Havrida mot Lanna. I Lanna finns
separerad cykelbana norr om Lindens skola till
kommungrinsen i norr pa den vistra sidan. Det
finns ytterligare tvd kortare linkar med cykelvig i
Lanna.

Befintlig
GC-vag

Majliga strackningar for gc-vag

Tva alternativ finns for strickan mellan Bredaryd Alternativ B
. . .. Cykling i blandtrofik

och Lanna. Alternativ A dr en separerad cykelvig pd smavigar

lings vig 152. Alteranativ B 4r att cyklisterna

huvuddelen av strickan firdas pd smavigar men

dven en del i blandtrafik lings vig 152.

Alternativ A

Ny GC-vag oster
eller vdster om vdg
131

Bredaryd



Alternativ A: Separerad cykelvag Bredaryd -
Lanna

Alternativ A innebir en separerad ging- och cykelvig
lings huvudvigen. En ny gang- och cykelvig mellan
Bredaryd och Lanna skulle knyta ihop tva befintliga
cykelvigar. Eftersom bade befintig cykelvdg frin
norra Bredaryd mot Lanna och cykelvigen i Lanna
ligger vister om huvudvigen bor dven den nya
strackan gora det. Ett visst intrang krivs i akermark.
Hinsyn maste tas till de manga ildre hus och trid
som finns lings strickan. Vigen gir ocksi over
ett flertal biackar och lings vitmarker som kriver
nagon form av atgird. Projektet att bygga en ny
cykelvig mellan Bredaryd och Lanna bor limpligen
samordnas med andra projekt. Virnamo kommun
har med en VA-ledning i en langtidsplan pa den
ostra sidan av huvudvigen.

Lings strackan korsar en ny cykelbana nigra mindre
skogsvigar och vigar in till fastigheter.

Bredden pd cykelvigen bér vara 2,5 meter.
Cykelvigen ska vara asfalterad. P4 grund av det
begrinsade flodet krivs endast en heldragen vit
linje som separering mellan giende och cyklister.

Det dr viktigt att cykelbana finns genom hela
Lanna s3 att en hel link skapas fran Bredaryd till
Lannas norra delar. Inne i Lanna kan den befintliga
vigbanan pd 7 meter smalnas av och dirmed ge
plats it en ging- och cykelbana. Om vigen smalnas
av till 6 meter kan gang- och cykelbanan bli 2 meter

bred. En ny ging- och cykelbana paverkar di de

befintliga avsmalningarna som finns.

Alternativ B: Cykling i blandtrafik pa smavéagar i
kombination med cykling i blandtrafik langs vag
152

Alternativ. B innebir att cyklisternas firdas pa
smavigar huvuddelen av strickan. En dryg
kilometerna far dock cyklisterna firdas i blandtrafik
lings vig 152. Huvuddelen av de mindre vigarna
ar asfalterade men strickan direkt séder om Lanna
ir endast en mindre grusvdg. Alla smavigarna har
enskild vighallare. For start- och malpunkter i
vistra eller centrala Bredaryd innebir alternativet
ingen storre omvig medan det ir betydligt lingre
for malpunkter i stra Bredaryd.

Nyttjande och val mellan olika alternativ

Alternativ A, en separat cykelvig mellan Bredaryd
och Lanna, skulle frimst locka boende i Lanna som
vill ta sig till service och arbetsplatser i Bredaryd.
Eftersom det finns tagstation i Bredaryd kan de dven
tinkas cykla dit. Avstandet, drygt 6 km, 4r rimligt
pendlingsavstind. Eftersom Lanna ir en relativt
liten ort forvintas dock antalet anvindare bli fi. En
fordel med att bygga cykelvig lings strickan ir att
avstandet 4r relativt kort och att anslutningen till
cykelnitet i Bredaryd redan dr 16st. Darmed hills
kostnaden nere.

Alternativ B som huvudsakligen gir pd smavigar
ir inte ett attrakeivt alternativ for pendlare. Det
kan f6r manga minniskor ocksa kinnas otryggt att

fardas pa mindre vigar.

Foreliggande utredning foérordar att det byggs en
separat ging- och cykelvig mellan Bredaryd och
Lanna. Tills dess att en sidan ir firdig, kan man
eventuellt vidta trafiksikerhetshéjande atgirder pa
smavigarna och genom skyltning uppmarksamma
cyklister att det finns ett sikert alternativ pd
smavigar.



Bredaryd — badplats vid Tovaryd

Beskrivning av orterna

Vid Tovaryd, cirka 3 km nordvist om Bredaryd,
ligger en badplats. Badplatsen 4r utrustad med
omklddningsrum, bryggor och picnick-bord.

For fakta om Bredaryd se strickan mellan Virnamo
och Bredaryd.

Beskrivning av strackan

Den aktuella strickan ir frin de vistra delarna
av Bredaryd fram till badplatsen. Inga separerade
cykelvigar finns i ostra Bredaryd.

Vigen fram till badplatsen 4r en mindre asfaltsbelagd
vig med enskild vighéllare. Hastighetsbegrins-
ningen ir 70 km/h. Inga uppgifter finns om
biltrafikflodet pa strickan. Det finns nigra hus vid
badplatsen men inga lings strickan.

Enligt ett utdrag frin STRADA f6r perioden 2003-
07-01-2008-07-01 (polis- och sjukhusrapporterade
olyckor) har inga olyckor skett dir gaende, cyklister
eller mopedister varit inblandade.

Mindre asfalterad viig som leder fram till badplatsen.

Mindre asfalterad viig som leder fram till badplatsen.

Mgjliga strackningar for gc-vag

Alternativ A: Cykling i blandtrafik mellan
Bredaryd och badplats

Fran Bredaryd gir en mindre vig visterut fram
tll jarnvigsovergingen. Vigen dr limpad for
cykeltrafik. Eftersom denna vig finns behover
cyklister som ska till badplatsen inte cykla pd den
hart trafikerade vig 153. Diremot krivs skyltning
fran Bredaryds centrum f6r att hitta denna parallella
vig. Vigen ansluter till en annan mindre asfalterad
vig vid jarnvigsovergingen. Vigen idr smal och
krokig men bedéms vara limplig f6r blandtrafik.
For att 6ka trafiksikerheten kan skyltar sittas upp
som varnar bilisterna for cyklister. Man kan ocksa
tinka sig att sinka hastigheten frin nuvarande 70
km/h till 50 km/h f6r att 6ka cyklisternas sikerhet
och trygghet.

Nyttjande och forslag pa atgarder
Vigen mellan Bredaryd och badplatsen har

potentiellt minga nyttjande sommartid men i
princip inga under 6vrig tid pd aret. Dirfor dr det
svart att motivera en separat cykelvig pa strickan.

Denna utredning foreslar att sikerheten ses Gver
pa strickan och att eventuellt vissa dtgirder vidtas
eftersom bade vuxna, ungdomar och barn cyklar
dir. For att besokare ska hitta till badplatsen foreslar
utredningen bittre skyltning.






Varnamo — Aminne — Hanger

Beskrivning av orterna

[ Aminne bor 193 personer (titorten ar 20006)
(Kommunfakta 2007/2008). Orten ligger 8 km
soder om Virnamo. Aminne har en forskola.
Aminneir ett gammale brukssamhiille med jarnbruk
frin 1899. Idag finns Aminne Bruksmuseum.
(Virnamo. Besoksgudie 2008).

Hanger har 359 invinare (titorten ar 2000)
(Kommunfakta 2007/2008) och ligger 14 km s6der
om Virnamo. I Hanger finns en forskola, skola far
arskurs F-6, bibliotek och flera industrier.

Det finns buss mellan Virnamo-Aminne-Hanger.

I Ovcrsiktsplan for Virnamo kommun, f6rdjupning
for delen Virnamo stad (antagen 2006-03-30)
anges att omrdden bade oster och vister om vig
558/559, fran vig 27 i norr till strax norr om
Aminne, ir mojliga att exploatera. Omradena ir
attraktiva eftersom det dels ligger nira Virnamo
och dels har ett sjonira lige. Som mest kan cirka
1000 bostider byggas i omradet, bide enfamiljshus
och ligenheter.

For omridet Helmershus, mellan Virnamo och
Aminne, finns ett planforslag. En detaljplan har
tagits fram for en del av omradet som innehéller
20-25 villatomter.

Nedlagd jirnvig mellan HangerlAminne och Viirnamo

Beskrivning av strackan

Vig 558 och 559 gir mellan Virnamo och Hénger
via Aminne. Avstinden ir 5 km till Aminne frin
Virnamo trafikplats Mossle och 8 km mellan Aminne
och Hanger lings vig 127. Lings strickan finns ett
tjugotal hus i nira anslutning till vig 558/559. Det
finns dven méinga hus i det aktuella omradet lings
sjon Vidostern. Hastighetsbegrinsningen dr 90
km/h Virnamo till ett hundratal meter fore vigen
mot Ryd. Direfter ir den 50 km/h i cirka 800 meter
och sedan 70 km/h fram till Hanger. Flodet pa vig
558 mellan Virnamo och Aminne var 1560 f/d
(ADT mitar 1999) varav 3,8 % tung trafik. ADT
pa vig 558 mellan Aminne och Hanger var 1090
f/d (mitir 2004) varav 4,6 % tung trafik.

Viig 558/559 mellan Viirnamo och Aminne

Enligt ett utdrag frain STRADA f6r perioden 2003-
07-01-2008-07-01 (polis- och sjukhusrapporterade
olyckor) har tvi olyckor skett dir giende, cyklister
eller mopedister varit inblandade. De tva olyckorna
ledde till lindriga skador och skedde bada pa

strickan mellan Virnamo och Aminne

Nya cykelvigar séderut mot Aminne och Hinger
bor knytas an till befintligt cykelnit i Virnamo. Idag
finns separat cykelvig till sjukhuset. Cykelvigar
finns ocksa soderut i Apladalen. I Aminne finns inga
separerade cykelvigar. I Hanger bor nya cykelvigar
knytas an till de linkar som finns. Ett flertal
cykelvigar planeras i det nya omradet Helmershus

(se bilaga 1).
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Mojliga strackningar for gc-vag
For strickan finns tre mojliga alternativ. Man kan
ocksa tinka sig en kombination av de tre. Det ir
dven mojligt att bygga ut i etapper.

Alternativ A: Separerad cykelvag pa fore detta
banvallen mellan Varnamo - Aminne - Hanger
Alternativet innebir att banvallen f6r den nedlagda
jarnvdgen nyttjas for att bygga en ny separat
cykelvig.

I Virnamo bor befindig gang- och cykelvig
forlingas frin sjukhuset soderut over vig 27.
Kommunen planerar redan idag fér en ny ging-
och cykelbro 6ver vig 27. Detta ir en viktig link
for att fa en trygg, siker och attraktiv ging- och
cykelvig mot Aminne och Hanger. Strax soder
som passagen Over vig 27 leds cyklisterna in pd
smévigar dir de far cykla i blandtrafik. Smévigarna
leder over jirnvigen mot Forsheda-Bredaryd dir
en siker passage behovs. Séder om jirnvigen ligger
det nya exploateringsomradet Helmershus. Flera
cykelvigar dr planerade i omridet som kan nyttjas
for detta projekt. En av cykelvigarna f6rlings sedan
och ansluter till den nedlagda jirnvigen mellan
Virnamo och Hénger. Hirifrin och séderut, mot
Aminne och Hanger, anviinds den gamla banvallen
for att anldgga en ny ging- och cykelvig.

Forslaget innebidr en gen strickning for cyklisterna
och naturliga kopplingar mellan cykelbanan
och orterna. Det miste dven sikerstillas att det

ir mojligt ate ansluta till cykelbanan lings med
straket da det finns ménga hus i nirheten. Sparen
ligger kvar idag vilket innebdr att dessa maste tas
bort. Ytterligare inventeringar maste goras for att
faststilla vilket skick banvallen 4r i. Nackdelen
med alternativet dr att strickan kan upplevas som
otrygg da den gar genom manga 6dsliga omriden.
Onskvirt ir att cykelbanan uppnir standard var det
giller bredd, vilket dr 2,5 meter. Dock far banvallens
forutsittningar avgora vilken bredd som ir majligt.
Forslaget dr att hela leden asfalteras.

Bron dir viig 558/559 korsar vig 27

Alternativ B: Cykling i blandtrafik pa smavagar
fran Aminne - Hanger

Mellan Aminne och Hanger finns en vig som
delvis dr grusvdg och delvis ar asfalterad som kan
vara lamplig att skylta som cykelled. Vigen har en
gen strickning mellan Aminne och Hanger. Lings
med vigen finns ett flertal hus, men vigen kan dnda
upplevas som odslig.

Efter Aminne kan man tinka sig tre alternativ: i
blandtrafik lings vig 558/559, pi en ny separat
cykelvig lings vig 558/559 eller pa en ny cykelvig
pa banvallen kombinerat med cykelvigar genom
Helmershus. For att god standard ska uppnas for
cyklisterna bor de vigar som idag ir grusvigar
asfalteras.



Mindre viig mellan Hinger och Aminne (alternativ B)

Mindre skogsviig mellan Hinger och Aminne (alternativ B)

Alternativ C: Separat cykelvag langs huvudvagen,
vag 558/559

Alternativ C innebir att en separat cykelvig byggs
lings huvudvigen for biltrafik, vig 558/559. For
cyklisterna mellan Aminne och Hanger ir detta inte
en gen vig och dirfor inget limpligt alternativ. Det
ir ddremort ett realistiskt alternativ mellan Aminne
och Virnamo. Mellan Aminne och Hanger ir det
mer limpligt med alternativ A eller B. En separat
cykelvig miste ledas 6ver jirnvigen samt ett antal

bickar.

Nyttjande och val mellan olika alternativ

Orterna Aminne och Hanger ir idag sm4 men stora
planer finns pa exploatering vid Aminne. En del
hus har redan borjat byggas. Cykelavstindet mellan
Aminne och Virnamo (8 km) ir attraktivt. Aven
avstandet till Hanger (14 km) ar fulle rimligt ur ett
cykelperspektiv. Eftersom omridet dr naturskont
finns det dven potential att locka turister och
anvinda cykelvigarna i rekreativt syfte.

Mellan Virnamo och Aminne férordar denna
utredning att anvinda den fore detta banvallen i
kombination med nya ge-vigar genom Helmershus
och smavigar. Alternativet innebir att ett attraktivt
strik skapas biade for pendlare och turister. Det
innebir ocksa att attraktiva kopplingar skapas till
Aminne och den nya bebyggelsen i Helmershus.

Att bygga en ny separat cykelvig mellan Aminne
och Hénger lings vig 558/559 ir inget bra alternativ

eftersom det innebir en stor omvig for cyklisterna.
Utredningen menar att det bésta alternativet ar att
anldgga en cykelvig pa den fore detta banvallen. For
strackan 4r det ocksa rimligt att lata cyklisterna cykla
i blandtrafik pa smavigar eftersom det dr ett gent
alternativ. Bitvis kan det dock kinnas otryggt. Om
vigen skyltas som cykelled bor dock belidggningen
forbattras sd att det dr asfalt hela strickan.

Denna utredning foreslar att banvallen f6r den
nedlagda jirnvigen mellan Hanger - Aminne -
Helmershus anvinds for en ny cykelvig. Genom
Helmershus samt soder om Virnamo 6ver vig
27 byggs en ny cykelvig. Diremellan cyklar
trafikanterna pd smavigar i blandtrafik. Tills dess
att strickan mellan Hanger och Aminne byggs kan
cyklisterna genom skyltning ledas pd smavigar om
beldggningen forbittras.



Varnamo — Vallersten

Beskrivning av orten

Villersten ir en samling hus, som inte benimns
titort av kommunen. I Villersten finns ingen skola
eller forskola. Buss mellan Virnamo och Hillerstorp
gir via Villersten. I Oversikesplan for Virnamo
kommun, f6rdjupning fér delen Virnamo stad
(antagen 2006-03-30) anges att omridet kring
Villersten dr mojligt att komplettera med mindre
bebyggelsegrupper eller enstaka hus. Totalt ror det
sig som mest om ett tiotal hus.

Beskrivning av strackan

Vig 151 som gir mellan Virnamo och Villersten
fortsitter till Stora Mosse Nationalpark. Lings
vig 151 finns inga hus i direkt nirhet till vigen,
diremot finns ett tjugotal hus lings en parallell
vig vister om vig 151. Frin boérjan av vig 151
i norra Virnamo tll Villersten dr det cirka 4
km. Hastighetsbegrinsningen 4r 70 km/h forsta
kilometern pa vdg 151 och direfter 90 km/h.
Flodet dr 2520 f/d (ADT, métar 2001), varav 10,7
% ir tung trafik.

I norra Virnamo, dér vig 151 bérjar, finns en cirka
150 meter lang link separerad cykelbana pa den
norddstra sidan av vigen. Cykelvigen leder under
jarnvigen och vidare upp i ett industriomréide. Inga
cykelvigar finns i Villersten.

Enligt ett utdrag frain STRADA f6r perioden 2003-

07-01-2008-07-01 (polis- och sjukhusrapporterade
olyckor) har inga olyckor skett dir gaende, cyklister
eller mopedister varit inblandade.

Viig 151 mellan Virnamo och Villersten



Mojliga strackningar for gc-vag

Det finns tvi alternativ for strickan mellan Virnamo
och Villersten; separat cykelvig eller cykling i
blandtrafik pa smavigar.

\ Vollersten

\

Alternativ A

Ny GC-vag oster
eller vaster om vdg
151

Alternativ B:
Cykling i blandtrafik

p& smdvagar

1 km |

\\\\ Margtretelund
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Alternativ A: Separat cykelvag

Alternativ A 4r att bygga en separerad cykelvig
mellan Virnamo och Villersten. Vigen ska knyta
an till befintligt nit i Virnamo, vilket den kan gora
vid cykelvigen mellan centrum och Margretelund.
Bredden pi cykelvigen boér vara 2,5 meter.
Cykelvigen ska vara asfalterad. Pa grund av det
begrinsade flodet krivs endast en heldragen vit
linje som separering mellan giende och cyklister.
Vid utkanten av Virnamo finns ett par anslutande
vigar att ta hinsyn till. Det finns ocksd ett antal
mindre biackar lings strickan.

Alternativ B: Cykling i blandtrafik pa smavagar

Alternativ B innebir att cyklisterna genom skyltning
leds pé smavigar mellan Villersten och Virnamo.
Avstandet fran Villersten till Virnamo pa smévigar
ir ca 4,5 km, i jimforelse med 3,7 km lings vig
151.

Ett tiotal hus finns lings strickan. Huvuddelen av
strackan har mycket hog standrad pa beliggningen
eftersom den 4r nyasfalterad. Vighallaren ar
enskild. Beslysning finns lings delar av strickan.
Nir smavidgarna nir Virnamo maste cyklisterna
med hjilp av skyltning ledas till det befintliga
cykelnitet.

Mindre viig mellan Virnamo och Viillersten (alternativ B)

Mindre viig mellan Virnamo och Viillersten (alternativ B)

Nyttjande och val mellan olika alternativ

Eftersom antalet boende i Villersten ir litet ir
antalet potentiella cyklister mycket fi. Fordelen
med strickan ir dock att avstindet frin Villersten
till Virnamo ir kort, cirka 5 km. Planer pd att
exploatera i Villersten gor att antalet cyklister kan
tinkas oka ndgot i framtiden.

Alternativ A innebir hogre standard 4n alternativ B
men for den hir strickan far ind3 alternativ B anses
vara ett rimligt alternativ. Eftersom beliggningen
haller god standard pd smévigarna och det finns
ett flertal hus lings strickan si kan det fortfarande
kinnas som god standard och tryggt att cykla dir.
Alternativ B r ndgot lingre men 4nda attrakeivt.

Utredningen foreslar att cyklister genom skyltning
uppmanas att cykla pa smavigarna mellan Virnamo
och Villersten. En separat cykelvig ir inte ett rimligt
alternativ i dagsliget.



Varnamo — Horle

Beskrivning av orten

I Hérle bor 129 personer (tdtorten ar 2000)
(Kommunfakta 2007/2008). Orten ligger 8 km
norr om Virnamo invid gamla vig E4. Ingen
forskola eller skola finns i Horle. Horle ir ett
gammalt brukssamhille, uppbyggt kring Horle
Bruk. Idag dominerar industriféretaget Horle Trad.
Sevirt ir Horle Herrgard fran 1700-talet.

Pendeltaget, Krosatigen, mellan Virnamo och
Jonkoping stannar i Horle. Buss mellan Virnamo
och Jonkoéping gar via Horle.

Beskrivning av stréackan

Vig 846 gar mellan Virnamo och Hérle. Avstandet
frin norra Virnamo vid korsningen med vig 151
till Horle ar cirka 6 km. Ett fital hus finns lings
strickan. Hastighetsbegrinsningen pé strickan ir
70 km/h fran vdag 151 och 1 km norrut och direfter
90 km/h. Flsdet ir 1690 f/d (ADT, mitar 2007),
varav 15,4 % ir tung trafik.

Befintlig cykelvig gir idag pd den ostra sidan av
vig 846 till industriomradet Margretelund i norra
Virnamo. I Hérle finns inga separata cykelvigar.

Enligt ett utdrag frin STRADA f6r perioden 2003-
07-01-2008-07-01 (polis- och sjukhusrapporterade
olyckor) har tvd olyckor skett, bida svara, med
oskyddade trafikanter.

Majliga strackningar for gc-vag

Mellan Virnamo och Horle finns ett alternativ, en

f

separearad cykelvig.

/

|
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Alternativ A
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Alternativ A

For en cykelvidg mellan Virnamo och Horle finns
ett alternativ, en separerad cykelvig lings med
huvudvigen, vig 846. Eftersom bide befintlig
anslutande cykelvig i Virnamo och orten Horle
ligger oster om huvudvigen bor cykelvigen dras
lings den ostra sidan.

I Horle bor cykelvigen ga fram till Horle bruk och
vigen mot Fryele. Det dr mojligt att bredda befintlig
gangbana i Horle s att det kan bli en kombinerad
gang- och cykelbana. I Virnamo ansluts cykelvigen
till befintligt nit.

Vigen korsar ett par mindre vattendrag som man
maste ta hidnsyn dll. Ett antal mindre skogsvigar
korsas ocksa.

Bredden pi cykelvdgen bor vara 2,5 meter och
beliggningen ska vara asfalt. PA grund av det
begrinsade flodet krivs endast en heldragen vit
linje som separering mellan giende och cyklister.

Vig 846 mellan Virnamo och Hirle, infarten till Horle med
befintlig gingviig pé ostra sidan.

Nyttjande och forslag pa atgarder

Avstindet mellan Virnamo och Hérle (8 km) ir
rimligt for att det ska gi att cykelpendla. Antalet
potentiella anvindare 4r dock f3, dven om det finns
en relativt stor industri i Horle.

Eftersom det inte finns nigot alternativ idag till
att cykla i blandtrafik pa vig 846 forordar denna
utredning att det byggs en separat cykelvig mellan
Virnamo och Horle.



Varnamo — Ohs / Nasbyholm

Beskrivning av orterna

Den aktuella strickan stricker sig fram till vigen
mot Fryele. Fryele ir en mindre ort dir det finns
forskola samt skola for arskurserna F-5. Mellan
vig 127 och Fryele idr det cirka 2,5 km. Cirka 1
km séder om vigen mot Fryele ligger en samling
hus, Rénnhult. I Rénnhult gir vigen mot Obhs.
Hir finns ocksi golfbana samt badplats vid
Nisbyholm. Ett flertal fastigheter ligger lings med
eller nira vig 127. Det finns ocksi ett flertal hus i
omrédet nira sjon Hindsen.

I Oversiktsplan for Virnamo kommun, f6rdjupning
for delen Virnamo stad (antagen 2006-03-30)
anges att omrdden pd bada sidor om vig 127 ir
mojliga for framtida exploatering. Det dr mojligt
att komplettera med mindre bebyggelsegrupper
eller enstaka hus. Totalt ror det sig som mest om
ca 40 hus.

Beskrivning av strackan

Vig 127 gir frin Virnamo mot Vrigstad.
Aktuell stricka for utredning 4r frin Virnamo
fram till vigen mot Fryele, en stricka pa 8 km.
Hastighetsbegrinsningen dr 90 km/h. Flodet pa
strickan 4r 2950 f/d (ADT, mitar 2005). 13,2 %
av trafiken var tung trafik.

Enligt ett utdrag frain STRADA fér perioden 2003-
07-01-2008-07-01 (polis- och sjukhusrapporterade

olyckor) har inga olyckor skett dir gaende, cyklister
eller mopedister varit inblandade.

Vig 127 mellan Virnamo och Ronnhult. Infarten till
Hindsekind.

Viig 127 mellan Virnamo och Rohhhulk.



Mojliga strackningar for gc-vag
Det finns ett alternativ for strickan, en separat
cykelvig mellan Virnamo och vigen mot Fryele.

Alternativ A

En separerad cykelvig ska ansluta till en mindre
anslutande vig cirka 1,5 km 6ster om Virnamo.
Vigen mynnar ut pa den syddstra sidan. Aven vigen
mot Ohs, golfbanan och badplatsen ligger oster/
soder om vigen och dirfor bor cykelvigen ligga
oster/sdder om vig 127. Nackdelen blir att cyklister
till/frin Fryele maste korsa vigen. Hir krivs nigon
form av siker passage.

Vigen gir mycket nira sjon Hindsen som speciellt
hiansyn bér tas till. Det finns ocksé ett antal mindre
vigar som cykelbanan korsar, samt flera mindre
vattendrag.

Bredden pd cykelvdgen bor vara 2,5 meter och
beliggningen ska vara asfalt. Pa grund av det
begrinsade flodet krivs endast en heldragen vit
linje som separering mellan giende och cyklister.

Alternativ A
Ny GC-vdg sydost
om vag 127

(Varnamo

Mot Fryele

Ronnhul
Golfbana
Mot Ohs
Nasbyholm
Badplats
Na sudden
Badplats



Nyttjande och forslag pa atgarder

En cykelvig mellan Virnamo och vigen mot Fryele
kan nyttjas av manga olika grupper; minniskor
som bor i Fryele, Ronnhult och lings strickan
som pendlar in till Virnamo, vuxna och ungdomar
som spelar golf samt under sommarhalvaret
besokande till badplatsen. Aven om flera olika
grupper av minniskor kan tinkas anvinda vigen
ir det potentiella nyttjandet litet. Fér boende i
Fryele r det tveksamt om det 4r attraktive att forst
cykla i blandtrafik i 2,5 km fram till cykelbanan
och direfter cykla ytterligare 8 km till Virnamo.
En separerad cykelbana bedéms anvindas mest
under sommarhalvaret av besokare till golfbana och

badplats.

Utredningen foreslar att det byggs en ny cykelvig
mellan Virnamo och vigen mot Fryele. Eftersom
potentiella  anvindare frimst finns under
sommarhalviret och inte dr turister 4r det ev.
tinkbart med ldgre standard 4n 6vriga cykelvigar.



Varnamo — Bor — Horda —
Rydaholm

Beskrivning av orterna

Bor har 1294 invinare (titorten ar 2000)
(Kommunfakta 2007/2008) och ligger 12 km
sydost om Virnamo vid riksvig 27. Etc flertal
forskolor finns i Bor samt skola for arskurs F-9.
Det finns ocksd bland annat bibliotek, sporthall,
servicehus, servicebostider, butiker samt ett flertal
industriforetag.

I Horda bor 350 personer (titorten ar 2000)
(Kommunfakta 2007/2008). Horda ligger 25 km
sydost om Virnamo vid riksvidg 27. Det finns en
forskola samt skola fir drskurserna F-5. I Horda
finns flera sméféretag i olika branscher och en
livsmedelssbutik.

1548 personer bor i Rydaholm (titorten ar 2000)
(Kommunfakta 2007/2008). Orten ligger 30
km sydost om Virnamo invid riksvig 27. Frin
Rydaholm ir det ndarmare till Alvesta (20 km) 4n «ill
Virnamo. Rydaholm har ett flertal forskolor samt
skola for arskurs F-7. Rydaholm ir kommunens
storsta titort utanfér Virnamo och har gamla anor
som servicesamhille fér den omgivande bygden.
Rydaholm har fortfarande ett varierat butiksutbud,
banker, apotek och virdshus. Aven den offentliga
god: vérdcentral, folktandvard,
servicehus, virdbostider, ishall och bibliotek.

servicen ar

Pendeltiget, Krosatigen, mellan Virnamo och
Vixjo stannar i Bor och Rydaholm. Buss gir mellan
Virnamo-Bor-Horda-Kolvarp-Rydaholm-Alvesta.

Beskrivning av strackan

Vig 27, som gar frin Virnamo mot Alvesta,
passerar vid orterna Bor, Horda och Rydaholm.
Vigen passerar rakt igenom Bor, vister om Horda
och i vistra delen av Rydaholm. Hastighetsgrinsen
varierar mellan 30 och 90 km/h, men ir

huvudsakligen 90 km/h.

Enligt ett utdrag frin STRADA f6r perioden 2003-
07-01-2008-07-01 (polis- och sjukhusrapporterade
olyckor) har fyra olyckor skett pé strickan mellan
Virnamo och Rydaholm dir giende, cyklister eller
mopedister varit inblandade. En var en dédsolycka
och de 6vriga var lindriga.

Flodena dr som foljer:

Lings med vig 27/Vixj6évigen genom Bor finns
cykelfilt. Det finns dock brister i utformningen dar
cykelfiltet passerar avsmalningar.

-

Cykelfiilt i Bor

Stricka Mitir | Flode ADT (varav tung trafik)
Vig 27 Virnamo - Bor 2006 6220 f/d (13,5 %)
Vig 27 Bor - Horda 2006 4300 f/d (15,1 %)
Vig 27 Horda - Rydaholm [ 2006 3960 f/d (16,9 %)

Ennycykelviglingsvig27 skaknytaantillcykelnitet
i Virnamo. Idag slutar cykelvigen vid Bredasten,
sdder om vig 27. Vid den nya cirkulationsplatsen
i Bredasten finns en ging- och cykeltunnel under
vigen, men utan gang- och cykelvdg. I Bor och
Rydaholm finns linkar med separerade cykelbanor.



Méjliga strackningar for gc-vag
Det finns tva alternativ fér den aktuella strickan.

Alteranativ A ir en separat cykelvig lings vig 27.
Alternativ B giller mellan Bor och Rydaholm och

innebir cykling i blandtrafik pa smavigar.

Bredasten

GC-tunnel

Alternativ A
Ny GC-vdg vdster om
vag 27

1 km
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Alternativ A: Separat cykelvdg Varnamo - Bor-
Horda - Rydaholm

Alternativet innebir att bygga en separat cykelvig
hela strickan fran Virnamo till Rydaholm. Strickan
kan byggas ut i etapper. For strickan mellan Bor
och Rydaholm ir det limpligast att cykelvigen gir
oster om vig 27 eftersom samhillet Horda ligger
dir. P4 strickan Virnamo-Bor kan vigen alternativt
laggas pa bade den 6stra och vistra sidan. Ett stligt
alternativ skulle innebdra att man kan anvinda
befintligt gc-nit inne i Virnamo som ansluter séder
om vig 27 och komma over till den norra/éstra
sidan via den planerade cykelbron direkt dster om
E4:n. Direfter kan man sedan leda cykelvigen lings
ostra sidan hela vigen ner til Bor. Denna 16sning
kriver en siker cykeloverfart i anslutning till det
nyanlagda industriomréidet for att inte skapa osikra
situationer for cyklister fran Bor som ska till detta
omrade. Vir bedémning ir att en vistlig stricka
mellan Virnamo och Bor dirfor blir ett naturligare
alternativ.

Soderut fran Virnamo bor en ny ging- och
cykelvig ga pa den vistra sidan om vig 27 eftersom
industri- och handelsomridet Bredasten ligger
dir. Kommunen planerar dven for en ytterligare
utbyggnadsetapp soder om det utbyggnadsomrade
som anliggs for tillfillet. Just nu utreder Vigverket
en forbifart vister om Bor (se skiss i bilaga 3). Denna
forbifart kommer att paverka en ny cykelvig mellan
Virnamo och Bor. Fér GC-vigen innebir detta att
den i en framtid behover ledas 6ver/under den nya
forbifarten for att kunna ansluta till samhallet. Tas

denna passage med i planeringen av forbifarten
bedéms detta kunna bli ett vil fungerande och
attrakeivt alternativ.

Cykelvigen foreslis ledas 6ver fran vistra sidan i
norr till 6stra sidan i séder inne i Bor, dir en passage
i plan kan goras relativt siker.

Lings strickan finns ett flertal storre korsningar och
méinga mindre korsningar som cykelbanan korsar.
Vigen passerar ocksi Arin samt nigra mindre
vattendrag.

Cykelvigen bor vara 2,5 meter bred och vara
asfalterad. P4 grund av det begrinsade flddet krivs
endast en heldragen vit linje som separering mellan
gende och cyklister. Inne i Bor finns plats att gora

Viig 27 mellan Viirnamo och Bor

om befintligt cykelfilt ill cykelbana. Cykelbanan
dir blir liksom &vrig strickning dubbelriktad.
Cykelvigen bér ligga 5-10 meter frin huvudvigen.

Alternativ B: Cykling i blandtrafik pa smavéagar
Bor - Horda - Rydaholm

Mellan Bor och Rydaholm finns majlighet att leda
cyklisterna pa smavigar, dster om huvudvigen.
Detta alternativ finns inte mellan Bor och
Virnamo. Skillnaden i stricka mellan cykelvig
lings huvudvigen och cykling pa smavigar ar 0,6
km. Ett flertal hus ligger lings vigen. Strickan kan
dock upplevas som 6dslig linga bitar. Fér boende i
Horda leder vigarna rake igenom sambhillet vilket
gor att deras anslutning blir mer direke i jimforelse
med cykelvig lings vig 27.

Vighallaransvaret f6r vigarna ir huvudsaklingen
statlig men dven enskild vighillare pa en liten
stricka (se bilaga 1). Underlaget pa smavigarna ir
mestadels asfalt men dven grus forekommer. Delvis
ar asfalten i daligt skick. Forslagsvis kan darfor de
delar som ir i grus asfalteras samtidigt som andra
delar asfalteras om.

For att cyklisterna ska hitta krivs dels skyltar inne
i samhillena till smavigarna och dels skyltning
lings strickan. Mellan Bor och Virnamo finns
inga smavigar ddr cyklisterna kan firdas och darfor
bor detta alternativ kombineras med en ny separat
cykelvig lings vig 27 den strickan.



Alternativ viig mellan Bor och Horda (alternativ B)

Alternativ vig mellan Rydaholm och Horda (alternativ B)

Alterna

tiv vig mellan Rydaholm och Horda (alternativ B)

Nyttjande och val mellan olika alternativ

Bide Bor och Rydaholm ir relativt stora orter
och dirfér finns ett gott underlag med potentiella
anvindare. Avstindet mellan Bor och Virnamo
dr cirka 12 km vilket innebir att Bor ligger inom
rimligt pendlingsavstaind med cykel. Daremot ligger
Rydaholm f6r langt bort frin Virnamo (30 km)
for att det ska vara attraktivt att cykla. Aven den
mindre orten Horda ligger for lingt ifran Virnamo.
Diremot ligger Horda nira Rydaholm vilket gér att
invanare i Horda skulle kunna cykla till affarer och
service i Rydaholm.

Bide en ny separat cykelvig lings vig 27 och
cykling i blandtrafik pad smavigar innebidr gena
alternativ. Smévigsalternativet dr 700 meter lingre
(11,7 km jimfért med 11,0 km) mellan Bor och
Horda och 1,1 km lingre (7,4 km jimfort med
6,3 km) mellan Horda och Rydaholm. Standarden
varierar pi smavdgarna men ir acceptabel storsta
delen av strickan. Bitvis dr det grus och dir bor det
asfalteras om cyklister leds in dir genom skyltning,.

Denna utredning anser att en separat cykelvig
bér byggas mellan Virnamo och Bor. Fér den
ovriga strickan kan man i framtiden bygga separat
cykelvig. Tills dess bor smévigarnas standard
forbittras och cyklister goras uppmirksamma pa
alternativet genom skyltning och information.



RESULTAT

Kostnader

Foljande tabell 4r en sammanstillning av de
beriknade kostnaderna. Resultatet dr oversiktligt,
mer detaljerade kostnader finns som bilagor.

Stricka Alternativ Lingd Kostnad
(miljoner kr)

Virnamo - Kirda Ny separerad cykelvig huvuddelen av strickan 5,7 12,5

Cykling i blandtrafik pa sméavigar + ny separerad cykelvig 6,5 1,7
Kirda - Forsheda Ny separerad cykelvig 5,7 10,7
Forsheda - Bredaryd Ny separerad cykelvig 6,4 14,8
Bredaryd - Lanna Ny separerad cykelvig 6,6 10,2

Cykling i blandtrafik pa sméavigar + lings huvudvigen 7,5 0,1
Bredaryd - badplats Cykling i blandtrafik pa smavigar 2,9 0,1
Virnamo - Aminne Ny separerad cykelvig 5,7 16,4

Ny cykelvig pa f.d. banvall + genom Helmershus + smavigar + ny separerad cykelvig | 6,3 11,61
Aminne - Hanger Ny separerad cykelvig 7,9 13,8

Ny cykelvig pa f.d. banvall 5,7 3,42

Cykling i blandtrafik pd smavigar 6 1,2
Virnamo - Villersten Ny separerad cykelvig 3,8 7,6

Cykling i blandtrafik pd smavigar 4,2 0,1




Virnamo - Horle Ny separerad cykelvig 6,1 12,2
Virnamo - Ohs/Nisbyholm | Ny separerad cykelvig + cykling i blandtrafik pd smavigar 7,8 12,5
Virnamo-Bor Ny separerad cykelvig 8,1 19,2
Bor- Horda Ny separerad cykelvig 11 23
Cykling i blandtrafik pd smavigar 11,7 7,02
Horda - Rydaholm Ny separerad cykelvig 6,3 12,6
Cykling i blandtrafik pa smavigar 7,4 4,44




Berdknade cykelfloden

I kalkylen 6ver hur ménga cykelresor som kan antas
goras mellan utpekade titorter inom kommunen
har en gravitationsmodell anvints, dir avstindet
mellan orterna och orternas befolkningsstorlek
anvints som huvudparametrar. Modellen bygger
pa produkten av befolkningen for respektive titort

Titort 1 |Titort2 | Befolk-|Befolk-|Avstind | Antal
genom avstandet i kvadrat. Genom att multiplicera ning1 | ning 2 cykelresor
detﬂta virde med en k“onstantokan‘ .ant.alet c%/kelreso.f per dag
utlisas. Erfarenhets.varden fran Eaknmgar i Malméo Virnamo | Lanma 205001350 7 03
och Lund har utgjort basen for konstanten och
redovisas i tabellen nedan. I tabellen tillhoger Virnamo | Bredaryd |20500 | 1500 21 2,4
redovisas beriknat antal cykelresor samt ingdende Virnamo | Forsheda |20500 [1500 14,7 5,0
variabler. Bredaryd |Lanna 1400 350 6 0,5

Bredaryd | Forsheda |1400 1500 6 2,0

Forsheda |Kirda 1500 350 5,7 0,6

Virnamo | Kirda 20500 | 350 9 3,1

Virnamo | Bor 20500 | 1500 12,7 6,7

Tidtort 1 | Titort 2 Befolk- | Befolk- | Avstand | Antal Konstant Virnamo | Horda 20500 350 23,7 0.4
ning 1 |ning2 cykelresor Virnamo | Rydaholm |20500 |1500 |31 1,1

per dag Bor Horda 1500 350 11 0,2

Bor Rydaholm | 1500 1500 18,3 0,2

Malmé | Tygelsjo 240000 | 2000 |9 100 0,000016875 | [Rydaholm | Horda 1500 350 7,3 0,3
Lund Dalby 71500 |5500 [11,5 120 4,0356E-05 Virnamo | Villerscen | 20500 |50 6 1,0
Lund Staffanstorp | 71500 |[13500 |8,3 390 2,78343E-05 Virnamo | Rénnhule {20500 |50 9 0,4
Lund Kivlinge 71500 |8000 13 160 4,72727E-05 Virnamo | Horle 20500 | 150 9 1,3
Lund Bjirred 71500 | 8000 11,8 200 4,86853E-05 Virnamo | Hanger 20500 |350 15,6 1,0
Lund Lomma 71500 |8000 9,5 150 2,3667E-05 Virnamo |Aminne 20500 |[193 9,6 1,5
3,.41151E-05 Hanger Aminne |350 193 6 0,1




Samhallsekonomiska berdkningar

De sambhillsekonomiska berikningarna ir gjorda
i Vigverkets modell Cykalk 1.0. I modellen
beriknas de férindringar som den planerade
utbyggnaden beriknas medféra avseende restid och
bekvimlighet, fordonskostnader, trafiksikerhet,
biltrafikens externa effekter (vid 6verflyttning fran
bil till cykel), skatteintikter och hilsoeffekter.

Effektsambanden i denna férsta version av Cykalk
ar fortfarande grova, men verktyget utvecklas
allteftersom ny kunskap tas fram. Bland annat tar
modellen ingen hinsyn till bilflédets storlek och
hastighet nir man cyklar i blandtrafik, vilket i
stor utstrickning paverkar om man viljer att cykla
utmed en vig. Nettonuvirdekvoten bor dirfor inte
ensam utgéra grunden for ett beslut, men utgéra en
del i beslutsunderlaget.

Utgingspunkten for kalkylen 4r det antal cykelresor
man kan forvinta sig pa hela eller delar av de
strickor som studerats till f6ljd av de studerade
atgirderna. Det har antagits att antalet cykelresor
dr samma oavsett om den studerade utbyggnaden
t ex avser separerad cykelvig eller att smavigar i
omlandet rustas upp. Vidare har den genomsnittliga
cykelhastigheten antagits 6ka med 1 km/tim till
foljd av atgirderna.

Féljande tabell 4r en sammanstillning av resultaten
av den samhillsekonomiska berikningen.

Stricka Alter- |[Antal cykelresor/ |Beriknad |[Kostnad, inkl | Netto-
nativ | arsmedeldygn nytta mkr | skattefaktor [ nuvirdekvot
mkr
Virnamo-Bredaryd A 13,10 4,5 39,3 -0,89
B 13,10 4,0 28,1 -0,86
Bredaryd-Lanna A 0,50 0,1 10,6 -0,99
B 0,50 0,1 0,1 0,01
Bredaryd-badplats 5,00 0,8 0,1 -0,26
Virnamo-Hanger A 2,60 0,7 17,9 -0,96
B 2,60 0,6 13,2 -0,95
C 2,60 0,7 25,1 -0,97
Virnamo-Villersten A 1,00 0,1 5,9 -0,98
B 1,00 0,1 0,1 -0,02
Virnamo-Horle 1,30 0,3 9,5 -0,97
Virnamo-Ohs/Nisbyholm 0,40 0,1 9,7 -0,99
Virnamo-Rydaholm A 8,90 3,3 56,7 -0,94
B 8,90 2,7 11,8 -0,78

Det kan konstateras att samtliga dtgirder utom en
ir samhillsekonomiskt olénsamma. Alternativet
dir man cyklar i blandtrafik pa smavigar pa
strickan mellan Bredaryd och Lanna beriknas
bli precis samhillsekonomiskt 16nsamt, dir det
framfor allt ar hilsoeffekten som slir igenom pa den
samhillsekonomiska nyttan. I kombination med
en lag investeringskostnad blir nettonuvirdekvoten
precis positiv.




FORSLAG TILL
PRIORITERING

Utredningen har kommit fram till att det 4r rimligt
att bygga separata cykelvigar lings ett antal av
strdken. Ur ett samhillsekonomiske perspektiv,
enligt Cykalk, ar det inte lonsamt. Det krivs ett
mycket stort antal cyklister for att en stricka ska
vara sambhillsekonomiskt 16nsam. Som exempel
kan nimnas att for strickan Virnamo - Bor méste
antalet cykelresor/dygn uppga till 45 for att strickan
ska kunna anses vara samhillsekonomiskt l6nsam.
Det finns dnda vinster som inte kalkylen visar. Vill
man gora en framtida satsning pa miljovinliga
transportalternativ dr cykelvigar helt klart ett
sadant alternativ.

Trots att dagens beridkningar ger att det 4r en liten
cykelpotential mellan respektive ort, dr det dndad
antalet cyklistrer som bedéms som den viktigaste
faktorn for vilka cykelvigar som ska prioriteras
forst. Den andra faktorn som varit avgdrande for
prioriteringarna nedan ir vilka férutsittningar som
finns i det parallella vignitet och om man genom
skyltning och mindre dtgirder kan skapa attraktiva
alternativ.

Utredningen gor bedémningen att utbyggnaden
bor ske i foljande ordning:

1. Virnamo - Bor: separat cykelvig, Bor -
Rydaholm: skylta och forbittra standarden pa

underlaget pa smavigarna

2. Virnamo - Kirda - Forsheda - Bredaryd:
separat cykelvig som samordnas med ny
overforingsledning

3. Virnamo - Aminne - Hinger: cykelvig pa fore
detta banvallen

4. Bredaryd - Lanna: separat cykelvig som
samordnas med ny VA-ledning

5. Virnamo - Ohs/Nisbyholm: separat cykelvig

6. Virnamo - Hérle: separat cykelvig

Tills dess att en separat cykelvig byggs pa strickorna
Aminne - Hanger samt Virnamo - Villersten ir det
lampligt att genom skyltning leda cyklisterna pa
smavigar. Eventuellt kan nagon form av enklare
dtgirder, tex. forbittring i underlaget behovas
eller trafiksikerhetshojande atgirder. Utredningen
foreslar att cyklisterna i dessa fall leds i blandtrafik
trots att det strider mot policyn om att hogsta
tillatna hastighet bér vara 30 km/h eller 50 km/h
om flédena ir liga for cykling i blandtrafik.
Anledningen ir att det bedoms vara bittre 4n att
lata cyklisterna cykla lings huvudvigen dir flédena
dr annu storre.

For strickan Bredaryd - badplatsen foreslas att vigen
sesover foratteventuelltvidta trafiksikerhetshojande
atgirder.

For strickan Virnamo - Villersten foreslir
utredningen att smavigarna skyltas upp sa att
cyklister i huvudsak viljer att cykla dir.
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BILAGOR

Bilaga 1: Plan 6ver pagaende
planering i Helmershus
(Nya GC-vigar markerade med roda streck)




Bilaga 2: Vaghallarkarta Bor-
Rydaholm




Bilaga 3: Oversiktskarta dver
alternativ for forbifart Bor

Alternativ D giller.
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Bilaga 4: Beréaknade Oversiktliga
kostnader for respektive stracka

a-pris Summa
Stracka Alternativ Atgarder Méangd [Sort |(miljoner kr) |(miljoner kr)
Varnamo - Karda
Ny separerad cykelvdg huvuddelen av strackan [Ny strackning, 2,5 meter bredd, asfalt 4,7lkm 9.4
Gang- och cykeltunnel under vag 27 1jst 3
Atgarder p& befintlig vag (vid Vitaror)* 1km 0,1
SUMMA 12,5
Cykling i blandtrafik p& smavagar + ny
separerad cykelvag Atgarder pé befintlig vag* 5,7km 0,1
Ny strackning, 2,5 meter bredd, asfalt 0,8km 2 1,6
SUMMA 1,7
Karda-Forsheda Ny separerad cykelvag Ny strackning, 2,5 meter bredd, asfalt 5,1km 2 10,2
Bro Gver & 1st 0,5 0,5
SUMMA 10,7
Forsheda-Bredaryd
Ny separerad cykelvag Ny strackning, 2,5 meter bredd, asfalt 6,4km 2 12,8
Passage Over jarnvag och a vid
Forsheda st 2 2
SUMMA 14,8

*mindre atgarder t.ex. ommalning av

linjer, skyltning




a-pris Summa
Stracka Alternativ Atgarder Mangd |Sort |(miljoner kr) |(miljoner kr)
Bredaryd-Lanna

Ny separerad cykelvag Ny strackning, 2,5 meter bredd, asfalt 5,1km 2 10,2
SUMMA 10,2

Cykling i blandtrafik p& smavagar+langs
huvudvéagen Atgarder pa befintlig vag* 0,1

SUMMA 0,1

*mindre atgarder t.ex. ommalning av
linjer, skyltning




a-pris Summa
Stracka Alternativ Atgarder Mangd |Sort (miljoner kr) |(miljoner kr)
Bredaryd-badplats
Cykling i blandtrafik p& smavagar Atgarder pa befintlig vag* 2,9km 0,1
SUMMA 0,1

*mindre atgarder t.ex. ommalning av

linjer, skyltning




a-pris

Summa

Stracka Alternativ Atgarder Mangd [Sort |(miljoner kr) |(miljoner kr)
\Varnamo-Aminne
Ny separerad cykelvag Ny strackning, 2,5 meter bredd, asfalt 5,7km 2 11,4
Passage Over vag 27 st 3 3
Passage Over jarnvag st 2 2
SUMMA 16,4
Ny cykelvag pa fd banvall + genom
Helmershus + smavéagar + ny
separerad cykelvag Atgarder pd banvall (asfalt) 2,7km 0,5 1,35
Ny GC-vag genom Helmershus, 2,5 m bred, asfalt 1,7lkm 2 3.4
Atgarder pa befintlig vég (asfaltera) 1,1{km 0,6 0,66
Passage Over vag 27 st 3 3
Passage oOver jarnvag st 2 2
Ny separerad cykelvag, 2,5 meter, asfalt 0,8km 15 1,2
SUMMA 11,61
Aminne-Hanger
Ny separerad cykelvag Ny strackning, 2,5 meter bredd, asfalt 6,9km 2 13,8
SUMMA 13,8
Ny cykelvag pa fd banvall Atgarder pa banvall (asfalt) 5,7[km 0,6 3,42
SUMMA 3,42
Cykling i blandtrafik pa sméavagar Ny belaggning p& mindre vag (halva strackan) 3km 0,4 1,2
SUMMA 1,2




a-pris Summa
Stracka Alternativ Atgarder Mangd |Sort (miljoner kr) |(miljoner kr)
\Varnamo-Vallersten
Ny separerad cykelvag Ny strackning, 2,5 meter bredd, asfalt 3,8km 2 7,6
SUMMA 7,6
Cykling i blandtrafik pd smévégar [Atgarder pa befintlig vag* 4,2[km 0,1
SUMMA 0,1

*mindre atgarder t.ex. ommalning av
linjer, skyltning




Stracka Alternativ Atgarder Mangd [Sort a-pris (miljoner kr) Summa (miljoner kr)
\Varnamo-Horle
Ny separerad cykelvag [Ny strackning, 2,5 meter bredd, asfalt 6,1km 2 12,2
SUMMA 12,2




a-pris Summa
Stracka Alternativ Atgarder Mangd |Sort (miljoner kr) |(miljoner kr)
\Varnamo-Ohs/
N&sbyholm
Ny separerad cykelvag + cykling i
blandtrafik pa smavagar Ny strackning, 2,5 meter bredd, asfalt 6,2km 2 12,4
Atgarder pa befintliga smavagar* 1,6(km 0,1
SUMMA 12,5

*mindre atgarder t.ex. ommalning av

linjer, skyltning




a-pris Summa
Stracka Alternativ Atgarder Mangd |Sort (miljoner kr) |(miljoner kr)
\Varnamo - Bor
Ny separerad cykelvag Ny strackning, 2,5 meter bredd, asfalt 8,1km 2 16,2
Gang- och cykeltunnel under vag 27 1jst 3 3
SUMMA 19,2
Bor-Horda Ny separerad cykelvag Ny strackning, 2,5 meter bredd, asfalt 11km 2 22
Bro Gver & st 1 1
SUMMA 23
Ny belaggning pa mindre vag (hela
Cykling i blandtrafik pa smavagar strackan) 11,7[km 0,6 7,02
SUMMA 7,02
Horda-Rydaholm
Ny separerad cykelvag Ny strackning, 2,5 meter bredd, asfalt 6,3km 2 12,6
SUMMA 12,6
Ny belaggning pa mindre vag (hela
Cykling i blandtrafik pa smavagar strackan) 7,4km 0,6 4,44
SUMMA 4,44
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