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”Motto”

Det finns inga skél till att den som véljer
cykeln framfor bilen ska behdva acceptera
samre framkomlighet, mindre trygghet,
hogre olycksrisker och sdmre vigvisning.
Det maste stillas lika hoga krav pa plane-

ring for cykeltrafik som pa planering for
biltrafik.

Endast genom en bred satsning pa cykel-
fragor, dér alla parter i stadsbyggnadsked-
jan dr involverade, kan cykeln bli ett att-
raktivt alternativ till bilen. Vil férankrade
och brett accepterade atgirder &ar en forut-
sédttning for att skapa en cykelvinlig stad.
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Varfér en cykelplan?

Cykelplan 2007 utgor en del 1 trafikplanen, “Trafikplan for staden — en
ny syn pd morgondagens trafik 1 Helsingborg”, och ingér i en serie t-
gérder som syftar till att uppnd en langsiktigt hallbar trafikmiljo. Trafik-
planen, som antogs 1 oktober 2006, har 1 sin tur sin grund i Trafikstrate-
gin frén januari 2006.

Det finns flera skl att satsa pa att 6ka cyklandet, sdvil for samhillet
som for den enskilda individen. Ju fler som cyklar desto:

* bittre luft, mindre buller och mindre tridngsel. / Helsingborg dver-
skrids miljokvalitetsnormen for kvivedioxid pa flera gatuavsnitt, t ex
Sodra Stenbocksgatan.

« friskare befolkning — mindre risk att drabbas av hogt blodtryck, hjéart-
infarkt, dldersdiabetes, fetma, psykisk ohélsa etc. Vart femte barn i
Sverige lider av fetma eller overvikt. Mer din varannan man i Helsing-
borg i aldern 35-80 ar uppger sig vara overviktiga och drygt hdlften av
kvinnorna i aldern 45-80 ar. Var fjdrde kvinna i Helsingborg i aldern
65-80 och var femte man i aldern 35-44 ar har en stillasittande fritid.

* mindre sjukfrdnvaro, ldgre sjukvérdskostnader och hogre produkti-
vitet. Fetma och dess foljdsjukdomar kostar samhdillet uppskattnings-
vis 12,4 miljarder kr varje ar. Cykelsatsningar dr l[Onsamma, den sam-
héllsekonomiska nyttan overskrider kostnaden med mellan 4 och 14
ganger.

» mer utrymme for stadslivet att utvecklas; cykeln tar liten plats
 mindre &r risken att som cyklist skadas i trafiken

Dessutom ligger satsningar pa cykeltrafiken helt 1 linje med malen i en
rad internationella, nationella och kommunala dokument.




Cykelplanens mal och avgriansningar

Malsattningar

Trafikstrategins mal att cykeltrafikens andel av persontrafikresorna inte
far minska i fortsdttningen star fast. Med hénsyn till folkokningen bor
darfor antalet cyklister ha 6kat med 17 % ar 2015 jamfort med 2005.
Malet &r att 6kningen ska ske utan att fler cyklister skadas.

Om dessa bada mal ska nas stills det hoga krav pa en genomarbetad
strategi och pa samordning och kvalitet pa alla nivaer. Staden maste bli
béttre pa att planera, bygga och forvalta cykeltrafik. En reell jamvikt
mellan cykeln och bilen méaste uppnas 1 trafikens vardagsmiljo.

Hur ska cykelplanen anvédndas?

Cykelplan 2007 syftar till att:

* Vara ett stod 1 stadens strdvan att skapa battre forutsiattningar for
okad och sédkrare cykeltrafik, idag och 1 framtiden

» Utgora ett underlag for beslut och prioritering

+ Oka forstaelsen for vikten av satsningar pa cykeltrafik, savil inom
stadens forvaltningar som hos kommuninvanarna

Cykelplanen vénder sig bade till berérda tjansteman och politiker och
till allmanheten. Dokumentet foresléas revideras inom en femarsperiod.

Avgrénsningar

Cykelplanen omfattar hela kedjan, fran planering till drift och underhall
och innehéller dels ett forslag till huvudnit, dels idéer kring hur staden
kan bli béttre pa att planera, bygga, forvalta och kommunicera cykel-
trafik. Planen ger en sammanfattning av cykeltrafikens villkor idag och
en helhetsbild av de insatser som behdvs for att de uppsatta malen ska
uppnas. I planen pekas ett antal kommande handledningar, ombyggna-
der etc. ut som delar 1 ett omfattande atgiardspaket.

Planen omfattar hela staden. Huvudnitet dr dock koncentrerat till cen-
tralorten d&ven om flertalet huvudstrak har kopplingar till kringliggande

orter och 1 vissa fall dven till grannkommunerna. I cykelplanen ligger
vardagscyklandet i fokus, vilket innebdr goda villkor for 1 forsta hand
skol- och arbetsresorna.

Cykeln maste finnas med i hela

stadsbyggnadskedjan



Nulaget

Cykelfloden

Andelen resor som gors med cykel dr uppskattningsvis 9 %. P4 korta
resor, upp till 5 km, 4r andelen ca 14 %. 43 % av de korta resorna gors
med bil. Helsingborg dr i dagsldget ingen cykelstad.

I maj 2006 gjordes en omfattande cykelrdkning i hela kommunen. I totalt
140 punkter gjordes manuella rakningar. Rakningen visar att flest cyklis-
ter finns 1 centrala delarna av Helsingborgs titort. Hogsta flodena upp-
mattes pa Sodergatan vid Master Palms plats (3 550 cyklister/dygn), GC-
korsningen vid Ligervigen/Angelholmsleden, nira Polishuset (2 800),
Lagervagen/Vasatorpsvagen, ndra HD (2 550). Ett halvcentralt snitt med
13 rdknepunkter och med begransning av Strandvédgen-Rédmansgatan-
Stenbocksgatan-Furutorpsgatan passeras dagligen av 8 200 cyklister. I
de mindre tdtorterna dr flodena genomgéende ldgre, med ett undantag
(Rydebéck, vid Krokaskolan 700 cyklister/dygn).

Rikningen &r den storsta som genomforts i staden. En omfattande res-
vaneundersokning gjordes 1994. Dérefter har endast mindre cykeltra-
fikrdkningar 1 ett tiotal punkter gjorts, 2002 och 2005. Nagon tradition
att rékna cyklister finns alltsa inte.

P& 17 av radkningspunkterna gjordes dven en motsvarande undersokning
1995. Metoden skiljer sig nagot at, men kan dnda ge en uppskattning
av hur cyklandet utvecklats mellan aren. En summering av viardena for
de 17 snitten visar en total minskning av antalet cykelresor med 13 %.
Minskningen har skett i de yttre delarna av Helsingborgs tétort.

Minskningen stimmer med trenden pa det nationella planet men kan
tyckas forvanande bland annat da befolkningen 6kat under perioden.
Kan det finnas ett samband med den 6kade skjutsningen av skolbarn i
bil och 1 vissa omrdden 6kad risk for overfall?

Cyklisternas olycksbild

Varje ar skadas nédstan 300 cyklister. Bara nio procent av resorna goérs med
cykel, men en fjardedel av de som skadas &r cyklister. Skadorna far ocksa
allvarliga konsekvenser, ca 40 % av skadorna dr svara eller mattliga.

Tva av tre cyklister skadas 1 singelolyckor. Singelolyckorna sker ofta pa
gang- och cykelvédgar och kan bero pa att man har halkat, tappat kon-
trollen eller cyklat in 1 foremal. Studier fran bland annat G6teborg visar
att 30 % av alla cykelolyckor som medfor personskada kan hénvisas
till drift och underhall. Forbdttrat underhall dr en nyckelfraga for att
minska antalet skadade cyklister.

60 % av kollisionsolyckorna har intrdffat med personbilar. Det dr dock
en betydande andel av cyklisterna som har kolliderat med andra cyklis-
ter (30 %). Méanga kollisioner sker 1 korsningar och pd striackor dér cy-
kelbana saknas. For att minska antalet kollisionsolyckor maste vi bland
annat ldra oss att bygga riditt.

Sammantaget ér alltsa cyklisterna en utsatt trafikantgrupp, manga ska-
das och skadorna far allvarliga konsekvenser.

Kartan visar gator med
fyra eller fler skadade
cyklister under perioden 2 £
2000-2004  (sjukhusrap- X T e
porterade skador). Unathe "0 ' :

Gator med 4 eller flar
skadade i kollisionsolyckaor

4-5 skadade N

6-7 skadade

o -9 skadade

— Fler an 10 skadade




Fysiska férhallanden

Nedan ges en dversikt over vad som 1 dagsldget &r bra och mindre bra
vad géller de fysiska forhallandena for cykeltrafiken. Sammanstdllningen
visar att forbdttringar kan goras pa en rad omraden.

Cykelnitet

BRA: Manga nya cykelbanor har byggts de senaste aren, vissa farliga
korsningar har byggts om och blivit sékrare; enkelriktade gator i centrum
har fatt cykelkorfilt i motsatt riktning med gott resultat.

DALIGT: Ej sammanhiingande (ménga felande linkar); ej fokus p4 strak
for arbetspendling.

Detaljutformningen

BRA: Vissa ombyggnader har 6kat framkomligheten genom att prioritera
cykel framfor bil 1 korsningar (Kopparmdllegatan); gulmalade filt har
hojt biltrafikens uppmérksamhet vid besvirliga passager.

DALIGT: Standarden #r mycket skiftande; brister vad giller sikerhet, fram-
komlighet och tydlighet i manga korsningar; utrymmet dr ofta for smalt,
manga kantstensoverfarter ar for skarpa, linjeféringen dr ibland for tvér, skil-
jeremsor mot biltrafiken saknas; belysningen &r bristfillig pa vissa lankar.

Drift och underhall

BRA: Tekniska forvaltningens kundtjénst som hanterar atgérder av enk-
lare karaktdr typ glassplitter, buskréjning etc anvinds i allt stérre ut-
strackning; sndr6jningen har blivit béttre under senare ar.

DALIGT: Aven om snérdjningen blivit bittre ges cyklisterna fortfarande
lagre prioritet nér det giller vintervighallningen (cykelbanor och cykel-
falt snor6js 1 mindre utstrackning &n korbanorna och anvinds da och
da som snoupplag); vixtligheten behover beskiras battre utmed cykel-
vigarna; beldggningens kvalitet dr dalig pa manga stéllen; vid arbete i
gatan tas liten hdnsyn till cyklisternas forhallanden.




Vagvisning

BRA: Vissa strak for fritidscykling har skyltning (dock knapphindig och
svarforstaelig utan karta).

DALIGT: Strak for arbetspendling har knappast nigon vigvisning alls;
ett ssmmanhéngande system saknas.

Trafiksignaler

BRA: Automatisk detektering har blivit vanligare.

DALIGT: Signalanliggningarna ir utformade och tidsatta i forsta hand med
hénsyn till biltrafiken; detektering pa cykelbanor sker sillan automatiskt;
gammalt knappsystem finns och dr pa vissa stéllen ej andamélsenligt.

Cykelparkering

BRA: Kraftigt utokad de senaste aren i centrum dér behovet &r storst;
uppskattad bevakad parkering vid Knutpunkten.

DALIGT: Fler cykelparkeringar behovs, minga cykelstlder och mycket
vandalisering pa vissa platser (ex Ramldsa station).

Cyklar och kollektivtrafik

BRA: Cykelparkering finns vid stationer och storre busshéllplatser.
DALIGT: Blandning av bussgator och cykeltrafik #r en vanligt férekom-
mande, men otrygg 16sning.




Helsingborgscyklisterna

Kunskapen om vem som cyklar i Helsingborg, hur ofta man cyklar, vad
man tycker om kvaliteten pa cykelvdgnditet etc. dr bristfdllig. Den senaste
undersokningen gjordes 1995. Samtidigt kdnner man till en del missfor-
hallanden, genom skrivelser, telefonsamtal, samrddsméten etc.

I cykelrdkningen frdn maj 2006 finns ocksa uppgifter om andelen cyklis-
ter 1 blandtrafik. Dessa kan ge en fingervisning om firdvégens standard
for cyklister. Aven hjdlmanvindning noterades och visar bland annat att
ca 11 % av cyklisterna i1 centralorten anvinder hjdlm.

Cyklisterna &r inte ndgon homogen grupp. Hastigheterna varierar vilket
kan ge upphov till konflikter pa cykelbanorna om utrymmet ar for litet.
Maénga har inte korkort varfor trafikkunskaperna varierar.

Samspelet mellan cyklister och motorfordonsforare har brister. Det kan
bero pa otydlighet 1 utformningen och pa hoga hastigheter hos motor-
fordonstrafiken. Samspelet mellan cyklister och gaende dr ofta daligt.
Géende anvinder cykelbanan och cyklister kor pa gangbanan. Sérskilt
aldre upplever cyklister som en fara. Detta dr ett trygghetsproblem. Till-
rackliga utrymmen for bade fotgéngare och cyklister och en tydlig, tra-
fiksdker utformning av hela trafikmiljon 16ser konflikter.

Cykeln i stadsbyggnadsprocessen

Inom ramen for Cykelplan 2007 har ett intensivt arbete med tre pilotstrak
genomforts. Syftet har varit dels att forbéttra stadens sétt att arbeta med
cykelfragor i planerings-, bygg- och férvaltningsskedena samt i dialogen,
dels att forbattra de enskilda stréken. I detta arbete framkom ett antal
mojligheter att stirka cykelns roll:

» I planeringsskedet; stodet till planhandldggarna kan forbéttras och
rutinerna i planprocessen kan utvecklas och driftsaspekterna kan kom-
ma in tidigare.

» I byggskedet; vigledningar for att bygga pa rtt plats och for att byg-
ga rétt kan forfinas.

» [ forvaltningsskedet; funktionsavtalen som omfattar potthal, glas-
splitter, beskdrning, vintervaghallning, etc kan efterlevas battre.

» I dialogen; den externa kommunikationen med medborgare och or-
ganisationer behover systematiseras och den interna dialogen inom
staden kan utvecklas.

Pilotstraken beskrivs ndrmare i rapporten “’Pilotstrak 2006”.
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Hur far vi fler att cykla mer?

Potentialen att fa fler att cykla 1 Helsingborg é&r stor, 43 % av bilresorna
ar kortare 4n fem km. Studier visar att ca 10-48 % av dessa dr over-
forbara till cykel. Samtidigt visar, vilket tidigare ndmnts, rdkningar att
cykeltrafiken minskar i Helsingborg.

For att skapa en cykelvénlig stad krédvs att cykelns status hojs och en
bred satsning pa cykeltrafiken. Atgirder i alla skeden i stadsbyggnads-
processen dr nddvindiga och parter pa alla nivaer maste involveras.

Goda exempel fran Lund

Viktiga kvalitéer
En grundlédggande utgdngspunkt i arbetet med att skapa en cykelvénlig
stad dr vilka kvalitéer som dr viktiga:

» Kontinuitet; cyklisten ska kunna forsta och finna bésta viagval fran
start till mal.

* Direkthet; cykelvigen mellan tva platser ska vara s& kort som moj-
ligt, bade vad giller stracka och tid. Cykelvédgen ska vara utformad
sa att den tillater en jamn hastighet med minsta mojliga fordrojning-
ar.

» Trafiksikerhet; cyklistens olycksrisk ska minimeras. Exempelvis
ska cykelvdgen ge tillrickligt med utrymme for omkorningar och
vara sdkert utformad i korsningar med annan trafik.

* Komfort; cykelvigen ska t ex erbjuda cyklisten en jamn yta med sa
fa branta backar som mgjligt och trafiksignaler dér cyklister dr prio-
riterade och bekvima avfasningar vid cykeloverfarter.

* Trygghet; med trygghet menas kidnslan av sdkerhet. Exempelvis
enkla och tydliga trafiklosningar som ocksa har de egenskaper som
cyklisterna forvéntar sig, samt liten risk for 6verfall pa cykelvég, vid
cykelparkering etc.

* Attraktivitet; cykelvdgens arkitektoniska utformning och omgi-
vande vegetation dr viktig men dven kinslan av personlig sidkerhet,
speciellt nér det &r morkt.




Reformerna Reformerna hanterar cykeltrafiken 1 de fyra skedena planering, byg-
En samsyn pé cykeltrafikens roll 1 stadsbyggandet 4r en annan viktig gande, forvaltning och kommunikation:

forutséttning. Inom ramen for arbetet med cykelplanen har dérfor fyra

reformer for cykeltrafiken tagits fram. Cykelplanens atgirdspaket (se 1. Prioritet i planeringen

sidan 14) visar pa hur reformerna kan uppnés

Ett attraktivt cykelnét - sammanhéngande, trafiksikert, tryggt, fram-
komligt och bekvamt

Hog standard pa drift och underhéll

4. Bred dialog internt och externt

98]

externt

Reform Malsattning
Planera Prioritet i planeringen e Attiden gemensamma trafikmiljon prioritera cyklister
» Att arbeta strategiskt, malinriktat och langsiktigt med att utveckla cykeltrafikens forutsittningar
* Attiplaneringen efterstriva ett cykelndt som &r anviandbart hela dygnet och hela aret
« Att all nyplanering pa ett attraktivt och sdkert sdtt knyter an till befintligt cykelnét
« Att atgdrder som kan forvintas ge negativa effekter for cyklister undviks
» Att skapa en nétstruktur for det 6vergripande nitet med sékra och attraktiva huvudstrak dar maskvidden dr hogst
500 m
Bygga Ett attraktivt cykelnét * Attiden gemensamma trafikmiljon prioritera cyklister
- ssmmanhingande, trafiksd- |[e Att efterstriva ett cykelndt som &r anvéndbart hela dygnet och hela aret
kert, tryggt, framkomligt och |+ Att all ny- och ombyggnad ska hoja attraktiviteten hos cykelnétet
bekvimt * Att atgdrder som kan forvéntas ge negativa effekter for cyklister undviks
* Att prioritera utbyggnader som ger storst nytta i forhallande till anvénda resurser
Forvalta Hog standard pa drift och *  Att drift- och underhallsstandarden pa cykelnitet ska bidra till att cyklingen 6kar. Aven vintertid ska cykeln vara
underhall ett alternativ till bilen
Kommunicera Bred dialog internt och * Att genom information skapa en dialog med berérda tjdnstemén, politiker, medier, 6vriga forvaltningar, organisa-

tioner, foretag och allménhet for att férankra inriktningen i cykelplanen
* Att med pedagogiskt utformad information arbeta med attitydforandringar sé att fordelarna med cykling gors tydli-
gare och att helsingborgarna oftare viljer cykeln framfor bilen

11
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Férslag till huvudcykelnit

Klassificering

I cykelplan 2007 ligger vardagscyklandet i fokus vilket innebédr goda
villkor for 1 forsta hand skol- och arbetsresorna. Detta stimmer vil med
de dverordnade malen for hela trafikplanen och lansstyrelsens atgérds-
program att pa ett kostnadseffektivt sétt skapa goda alternativ till de
korta bilresorna. Efter hand som cykelnétet byggs ut kommer dven vill-
koren for rekreations- och fritidscyklandet “pa kopet” att forbéttras.

En klassificering av cykelnétet behovs av manga skal.

» For att kunna arbeta strategiskt med cykelfragor dr det viktigt att kén-
na till variationerna i cykelfiodena, cyklandets karaktir, malpunkter,
demografiska och fysiska forutséttningar, men ocksa forhallandet till
och eventuella konflikter med 6vriga trafikslag.

» For att gora ritt prioriteringar ur ett kostnads/nyttaperspektiv vid ex-
empelvis ombyggnader och 1 driftskedet.

» For att peka ut de framtida behoven av cykelférbindelser.

Definition av cykelstrak

Cykelstrék bestar av utpekade friliggande cykelvégar, cykelbanor eller
blandtrafikgator som binder ihop stadsdelar, tdtorter eller andra viktiga
malpunkter. Malgruppen for strdken ar fraimst vardagscyklisterna.

Huvudcykelstrak och huvudcykelnat

Stommen 1 det foreslagna huvudcykelnitet utgors av atta huvudcykel-
strak, fem radiella (som strdlar samman i centrum) och tre tangentiella
(1 nord-sydlig riktning pa stegvis avstand fran centrum). Huvudstraken
har malpunkter av stor betydelse for arbetspendlingen och kénneteck-
nas av stort antal cyklister (>1000 cyklister/dygn pa de mest frekventa
delarna). De utgor redan en viktig cykelforbindelse eller planeras att bli
sadan.

Mellan huvudstrdken finns viktiga forbindelseldnkar som tillsammans
med straken bildar ett huvudnédt. Den langsiktiga malséttningen é&r att
huvudnétet skall vara tdtare &n bilndtet och ha en maximal maskvidd
pa 500 m inom stadens tatorter. Huvudnaétet skall hdlla hogsta standard

betrdffande sikerhet, trygghet, framkomlighet och fysisk utformning.

Utover huvudnitet finns ett lokalnét dér kvalitén ocksé méste vara hog.
Sarskilt géller detta anslutningar till skolor, stationer, storre busshéall-
platser och andra viktiga malpunkter som inte ligger 1 direkt anslutning
till huvudnétet.

Forslag till framtida huvudnit inklusive huvudstrak framgar av kartbil-
den pé motstdende sida.

HUVUDSTRAKEN (se kartan)

Bla straket: (Hoganis-)Largd-Centrum-Campus-Réa-Rydebick(-Landskrona)

Rosa straket: (Jonstorp- Allerum-)Mariastaden-Tagaborg-Centrum-Lasarettet-Hu-
sensjo-Vistergard-Ostra Ramlosa

Grona striket: (Angelholm- Odikra-)Vistra Berga-Tagaborg-Centrum-Gasverksga-
tan-Filtarpsvigen-Ostra Ramlosa/Langeberga(-Morarp-Bjuv)

Svarta striket: Odakra-Vila-Brohult-Fredriksdal-Lasarettet-Centrum-Bryggarega-
tan-Nérlunda-Ramlésavigen-Gustavslundsvigen-Paarp(-Ekeby)

Gula straket: Dalhem-Drottninghdg-Fredriksdalsskolan-Filbornavigen-Lasaret-
tet-Tradgardsgatan-Campus-Furutorpsgatan-Bryggaregatan-Gasebiack-Ramlgsa  stn-
Ramlssa-Attekulla(-Gantofta)

Tre Nord-Sydliga strik: Brohult-Attekulla lings Osterleden; Kungshult-Jordboda-
len via Bergavigen-Sockengatan och Mariastaden-Ramlosa via Kullavigen-Sten-
bocksgatan.

Streckade delar utgors av framtida lankar i huvudnitet. Dessa bevakas i samband
med olika utbyggnadsprojekt sdsom Vistkustbanan, Osterleden, Sédra Hamnen, Gus-
tavslund, Kullavdgen, Raus station och omradena norr och sgder om Filbornavigen.
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Atgérdspaketet

Vikten av en bred satsning som innefattar atgérder pa alla nivaer har
tidigare betonats. Tabellen nedan visar det dtgérdspaket som foreslas.
Ansvarig enhet och tidplan for respektive atgird beskrivs 1 bilaga.

huvudcykelnét

« Utveckla rutinerna i planprocessen, for att
sikerstilla att cykelfragorna kommer med tidigt

» Ta fram underlag for utbyggnad av cykelparke-
ringar
» Forbittra rutinerna i genomforandefasen

Planera Bygga Forvalta
Fysiska »  Komplettera cykelndtet genom att bygga fe- » Forbittra snordjningen, exempelvis genom att
étg Arder lande lankar* forldnga jourperioden och kora bort sndupplag
* Bygg om skadedrabbade korsningar och pa cykelbanor
strackor* » Forbittra beskdrningen av nedhédngande bus-
* Bygg fler cykelparkeringar kage
» Forbittra cyklisternas forhallanden i trafiksigna- [ «  Forbéttra belaggningen
ler » Forbittra belysningen
» Vigvisa cykelnitet
”Mjuka at- | Forbittra stodet till planhandliggare, exem- * Ta fram riktlinjer for utformning » Forbittra rutinerna for entreprendrernas egen-
garder” pelvis genom riktlinjer for utformning, fastlagt |+ Ta fram plan for vagvisning kontroll

» Tain driftsaspekterna tidigare, exempelvis i den
interna dialogen

Kommunicera

» Forbittra den interna dialogen

* Ta fram plan for extern kommunikation/beteendepéverkan

» Ta fram cykelkarta

Atgdrder markerade med * ingdr i atgdrdsprogrammet som beskrivs pa sidan 16.




Olika former av forbéttringar i trafikmiljon dr nodvindiga for att skapa
en cykelvénlig stad. Ombyggnader av korsningar, fler cykelbanor, bra
vigvisning och bittre underhéll 4r exempel pd vad som maste goras om
fler ska cykla mer.

Det behovs ocksa handledningar av olika slag for att staden ska bli béttre
pa att planera, bygga, forvalta och kommunicera cykeltrafik. Den interna
dialogen inom staden hanteras i forsta hand inom det padgdende arbetet
med verksamhetssystemet pa stadsbyggnadskontoret och tekniska for-
valtningen.

Tre av handledningarna &r sirskilt angeldgna att ta fram inom den nér-
maste framtiden:

Handlingsplan
Riktlinjer for for extern kom- Vigvisnings-
utformning munikation/bete- plan
endepaverkan

“Riktlinjer for utformning” bor ta upp fragor som bredder, utformning
av korsningar, separering mellan fotgéngare och cyklister, lutningar, sikt
etc. Handledningen behovs som ett stod bade i1 den tidiga planeringen
(detaljplaner etc.) och i utrednings- och projekteringsskedena.

Inom ramen for trafikplanens arbetsomrade 7, ”Vi maste paverka mén-
niskors beteende” héller en handlingsplan pa att tas fram. Att fa fler att
gd och cykla dr grundldaggande i detta arbete. Huvudsakliga malgrupper
bor vara arbetspendlare, studenter och skolungdom. Marknadsforing av
satsningarna pa cykel, fordelarna med att cykla etc. dr viktiga. Informa-
tion, kampanjer, tdvlingar dr exempel pa vad som kan ingé i marknads-

foringen. Den externa dialogen med medborgarna i ett brett perspektiv
bor ingd, t ex samrid i olika skeden av stadsbyggnadsprocessen. Aven
forslag pé uppfoljning av allménhetens synpunkter pa cykelvigarna kan
finnas med.

En ”viagvisningsplan” fungerar som stod vid uppbyggnaden av ett mer
komplett viagvisningssystem. Planen bor innehalla principer kring hur
systemet kan byggas upp (vilka mélpunkter etc.) och ge forslag pa hur
skyltar kan utformas och placeras. Tankar om hur systemet kan byggas
ut etappvis bor ingé liksom namn pa cykelvégar. Forslagsvis anvinds de-
monstrationsstriket mellan centrum och Mariastaden som ett pilotstrak
dven for vagvisning.

Skillnader i cykelanvéndning A
1 Helsingborgs olika omraden v J
. Sy /
2004, andel som cyklar till L e
arbetet. _f‘ 7
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T Kwvi2si%| Yy
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Anm: Se text sid 20 (Samhdillsekonomi).
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Atgérdsprogram, investeringar

Dagens cykelnét har brister, bland annat i form av felande lankar och
olycksdrabbade korsningar. Som ett stod i1 arbetet med att fatta kloka
beslut och gora kloka investeringar foreslas har ett atgdrdsprogram som
pekar ut behovet av atgiarder och gor en grov prioritering av atgérderna.
Atgirdsprogrammet omfattar endast investeringsitgirder. Vilken typ av
atgird specificeras inte i detalj och ndgon kostnadsuppskattning av atgér-
derna gors inte.

Till grund for atgardsprogrammet ligger framforallt studier av cyklister-
nas olyckssituation 2001-2005, filtstudier av fysiska forhallanden samt
cykelrdkningar fran maj 2006 och en unders6kning av skolvédgar fran
2001. Strackor och korsningar som é&r sdrskilt olycksdrabbade och/eller
har lag standard betrdffande exempelvis framkomlighet, trygghet eller
bekvamlighet har pekats ut. Prioriteringen av atgdrderna baseras huvud-
sakligen pa cykelflodets storlek samt cykelforbindelsens funktion som
skolvig. Aven material frin medborgarutskottens trygghetsvandringar,
synpunkter inkomna till Tekniska forvaltningens kundtjanst och &sikter
lamnade vid trafikplanens informationsméten/utstéllning har véagts in.

Atgirderna inom cykelplan 2007 ligger foretridesvis pa huvudcykelstra-
ken och har delats in i fyra prioritetsgrupper:

1: Atgirder pa demonstrationsstraket (ett av de tre pilotstraken).

2: Atgirder pa 6vriga huvudcykelstrak, prioritet mycket hog.

3: Atgirder pa 6vriga huvudcykelstrik, prioritet hog.

4: Redan beslutade atgérder pa dvriga delar av cykelnétet (enligt tidigare
cykelplaner.

Parallellt med atgérder foreslagna inom cykelplanen finns dtgérder som
ingér 1 avtal med Viagverket.

Det dr 6nskviért att behov av atgiarder pa dvriga delar av huvudcykelnétet,
utover de 1 prioritet 4, pekas ut inom kort. En samlad bild av atgérds-
behovet underléttar for att exempelvis effektivt kunna gora sa kallade

passa-pa-atgirder. I framtiden 4r det naturligtvis angelédget att 4ven 6v-
riga delar av cykelnétet forbéttras.

Pa kartorna som foljer redovisas de korsningar och strackor dir investe-
ringstgirder foreslas. Atgirderna dr indelade i prioritetsgrupp 1-4 samt
S (&tgird samordnas med annan planerad ombyggnad) och V (ingér i
avtal med Vigverket).

» Korsningen Mariehallsv-Ga Kungshultsv

» Ga Kungshultsv: Mariehallsv-Senderédsv

» Korsningen Senderddsv-Ga Kungshultsv

« Korsningen Christer Boijes v-Romares vég

» Romares vag: Christer Boijes v- Johon Banérs gata
» Korsningen Romares vag-Johan Banérs gata

+ Korsningen Radmansg-N Stenbocksg*

» Radmansgatan

+ Korsningen Radmansg-Palsjog

« Palsjogatan: Radmansg-Hjalmshultsg

« Korsningen Palsjog-Tagagatan

« Korsningen Hjalmshultsg-Palsjog

» Kopparméllegatan: Hjalmshultsgatan-Halsovagen

Prioritetsgrupp 1

Uppskattad kostnad
17,7 mkr

» Korsningen GC-vagar Fredriksdalsplatsen

» Korsningen Lagervagen-Filbornavagen

« Korsningen Stenbocksg-Filbornav

« Korsningen Lilla Bergaliden-Bergaliden

+ Korsningen Soderg-Tradgardsg

* Tradgardsgatan

* Korsningen Séderg-Bryggareg

» Korsningen Hallandsgatan-Jénkdpingsgatan

* Korsningen GC-vag-S Hunnetorpsv

» Korsningen GC-vagar norr Faltarpsv

« Korsningen S Hunnetorpsv-Ramlésav

» Ramlésavagen: S Hunnetorpsvagen-Liebackskroken
 Korsningen Lieb&ackskroken-Ramlésav

« Korsningen Kvarnstensg-Gasebécksv

» Gustav Adolfs gatan: GC-vag-Bryggareg

» Korsningen Kvarnstensg-Bryggareg

» Mellersta Stenbocksg: Filbornavéagen-Fredriksdalspl

Prioritetsgrupp 2

Uppskattad kostnad
3,1 mkr

« Korsningen Drottninghégsv-Regementsv

» Korsningen Vasatorpsv-Regementsv

» Korsningen GC-vég-Lagervagen

« Korsningen Mariehallsv-Ga Kungshultsv

* Drottninggatan: Tinkarp-Strandvagen

» Ringstorpsvagen: Chister Boijes vag-Tagagatan
« Korsningen Ringstorpsv-Tagag

» Tagagatan: Ringstorpsv-Karl X Gustavsg

« Korsningen Ringstorpsv-Havertg

» Bergavéagen

Prioritetsgrupp 3




* Korsningen Vasatorpsv-Drottninghdgsv

» Ragnvallagatan: Sommarg-Féltarpsv
 Gustavslundsvagen: S Hunnetorpsv-Birkagatan

« Korsningen Gustavslundsv-Birkag

 Korsningen GC-vag-Bunkalundsv

* Korsningen Kyrkv-Rausv

« Korsningen Kyrkv-Palstorpsv

* Folke Bernadottes vag: Brunnsallén-Ramldsa stnvag

Prioritetsgrupp 3 forts...

Uppskattad kostnad
8,3 mkr

 Lagervagen

« Stréackan Garnisonsgatan

* Ny GC-vag s6der om Lundsbécks koloniomr

» Filbornavégen: Sockengatan-Osterleden

» St Peders gata

» Skanegatan+Munkavégen: Jokdpingsg-S Stenbocksg
* Prins Christians gata

* Furutorpsgatan: Gustav Adolfs gata-Carl Krooks gata
* Gluggstorp-Tagarp

* Fortunavagen (Rydebéck)

Prioritetsgrupp 4

Kostnad enligt
Cykelplan 2002 + 10 %
9,2 mkr

* Korsningen Furutorpsg-Carl Krooks g

» Ragnvallagatan-Norra Hunnetorpsvagen (ny stracka)
* Korsningen GC-vag-Bunkalundsv

+ Korsningen Kyrkv-Rausv

* Korsningen Kyrkv-Palstorpsv

« Strandvagen

« Korsningen Halsovagen-Drottningg

* Halsovagen: Drottninggatan-Kopparméllegatan

« Jarnvagsgatan+Drottninggatan: Tradgardsg-Halsov
* Korsningen Tradgardsg-Jarnvagsg

+ Korsningen Bergav-Garnisonsg

+ Korsningen Ragnvallag-Faltarpsv

+ GC-vag v om Osterleden: Faltarpsv-Gustavslundsv
*» Korsningen Clausg-Fridas gata

+ Korsningen Industrig-O Tallg

» CG-vag Barslov-Raa

+ Korsningen Valavagen-Osterleden

» Langs Vastkustbanan: Odakra-Ringstorpsvagen

Prioritetsgrupp S

Kostnaderna ingar i
storre objekt

* Fleningevéagen: Odakra (Smidegatan)-Fleninge

* Tegelbyarna: Roglevéagen + Tangavagen

« Valinge kyrkovég

* Gantofta-Paarp-Barslov

* Vallakra lokal GC-vag: Baltebergavagen-Ryavagen
* Vastkustvagen Hasslarp: Kattarpsv-Kngréns

Prioritetsgrupp V

50 % av beraknad
kostnad av Vagverket
12,7 mkr

Uppskattad totalkostnad 51 mkr for tiden 2007-2017.

Teckenférklaring
Atgird i korsning
i prioritetsgrupp 1, 2, 3,
4, SellerV

Atgird pa stricka
i prioritetsgrupp 1, 2, 3,
4, SellerV
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Teckenférklaring

Atgiird i korsning
i prioritetsgrupp 1, 2, 3, 4, Seller V

F Atgiird pa striicka
i prioritetsgrupp 1, 2, 3, 4, Seller V
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Hur langt nar vi?

Hélsokonsekvensbeskrivning

Konsekvenserna av cykelplanens forslag har bedomts av Kommunstyrel-
sens avdelning for hallbar utveckling. Man har da anvént en arbetsmetod
som relateras till politiskt beslutade forbattringsomraden och med fokus
pa sdrskilt utsatta grupper 1 staden. Metoden skiljer sig saledes pé detta
sdtt fran en generell konsekvensbeskrivning. Bedomningen baseras pa
faktorer som péverkar hilsa i1 det breda perspektivet samt delvis miljo
och tillvéxt, dvs faktorer som dr nddvandiga for en hallbar utveckling.

Det 6vergripande malet for cykelplanen &r att antalet cyklister i Helsing-
borg ska 6ka med 17 procent fram till 2015. I planen beskrivs det tydliga
samband som finns mellan en fysisk aktivitet som cykling och hélsa. Pla-
nens malsittning sammanfaller darfor vdl med de nationella respektive
internationella (WHO) folkhdlsomal som fokuserar pa framjandet av fy-
siska aktiviteter. Flera av Helsingborgs stads forbattringsomraden: hilsa
och levnadsvanor trygga och sidkra miljoer och miljokvalitet, kommer att
kunna péverkas positivt om malet for cykelplanen nas.

Cykelplanens framtagandeprocess bygger pa bred samverkan med olika
sektorer, och man har identifierat var cykeln kommer in i stadsbygg-
nadsprocessen. De fyra skedena planering, bygga, forvalta och férankra
innebér ett langsiktigt strukturerat och systematiskt sitt att arbeta med
cykelfragorna. Dialogen med befolkningen vid medborgarutskottsmoten
ar ett bra exempel pa det sistndmnda skedet. Den planerade externa kom-
munikationsplanen behover dock identifiera vilka malgrupper som man
ska rikta sig mot.

Samhéllsekonomi

En preliminédr berdkning av cykelplanens arliga nytta och kostnad har
gjorts utifran uppgiften i Region Skanes Folkhélsoenkdt att 28 procent av
helsingborgarna i aldrarna 18 till 64 ar vanligtvis cyklade till arbetet 2004
(jfr karta sid 15). Om andelen antas gélla for hela stadens befolkning, och
om dessa cirka 35 000 personer antas foreta en cykelresa per dag, blir det
totala antalet cykelresor per ar omkring 13 miljoner. Om cykelplanens
malsittning om 17 procents 6kning av antalet cyklister mellan 2005 och
2015 antas motsvara lika ménga cykelresor, blir det arliga tillskottet 1 ge-
nomsnitt knappt 220 000 resor. I berdkningen antas detta arliga tillskott
kunna tillskrivas de nya cykelstraken.

Den éarliga nyttan av cykelstraken har berdknats med hjdlp av data, be-
domningar och antaganden som tagits fram och tilldmpats 1 motsvarande
studier av nya cykelsatsningar i Stockholm och Linkoping (medelvér-
den av dessa studier har anvints). Den forvdntade nyttan per ér av Hel-
singborgs cykelplan uppgér till totalt knappt 8,7 miljoner kr (se tabellen
nedan). Den arliga kostnaden for investeringar, drift och underhall for-
véantas bli ndrmare 3,4 miljoner kr. Preliminért dr saledes cykelplanen en
l6nsam satsning; berdkningen indikerar att nyttan overskrider kostnaden
med mellan tva och tre ganger.

Preliminar berdkning av cykelplanens samhéllsekonomiska kon-
sekvenser

Arlig nytta, tkr Arlig kostnad, tkr

Minskad restid, fordrojning

och reskostnad 1 985 .
Okad bekvimlighet 2892 -
Bittre hilsa 2 539 —
Okad trafiksikerhet 228 _—
Bittre miljo 1020
Investeringar - 2 740
Drift och underhéll - 658
Totalt 8 664 3398



Genomférande

Arbetet med att forbéttra cykeltrafikens villkor maste genomforas sys-
tematiskt, 1angsiktigt och pd bred front. Redan idag gors satsningar pa
cykel. Malet &r att Cykelplan 2007 utgor startskottet pd ett arbete dar
cykeln far en mer central roll i1 stadsbyggnadsprocessen och att mer re-
surser laggs péd cykelsatsningar. Bra underlag och verktyg, t ex GIS, ar
nddvéndigt 1 det fortsatta arbetet.

Ett brett atgirdspaket foreslds inom cykelplanen. Takten pé utbyggnader
av cykelnétet bestims 1 hog grad av ekonomiska och politiska faktorer.
Kostnaden for dtgidrderna pa demonstrationsstrdket ligger med 1 investe-
ringsbudgeten for 2007 och 2008.

Den organisation som byggts upp under arbetet med cykelplanen bor fin-
nas kvar atminstone under en tvaarsperiod. Detta for att fa en kontinuitet
1 planeringen och att bevara den kompetens som byggts upp. Det innebar
ocksé fordelar for uppf6ljning och kvaliteten 1 arbetet.

Aven fortsittningsvis bor kontinuerlig samverkan med intresseorganisa-
tioner, exempelvis Cykelfrimjandet, finnas. Aven en “Cykelreferens-
grupp”, bestaende av intresserade Helsingborgare, kan formas for att fa
ett bredare och djupare samarbete med medborgarna.

I arbetet med cykelplanen har fragan om en ”Cykelgeneral” (en cykelan-
svarig) diskuterats. Motivet till en sadan funktion &r att mera tydligt lyfta
cykelfragorna och se till att hiansyn tas till cyklisters behov i sma och
stora uppdrag, att inspirera, informera och att styra arbetet mot de mal
som staden satt upp. Cykelgeneralen kan ocksa ha regelbundna kontakter
med andra kommuner, Végverket och andra organisationer med intresse
for cykelfragor. Malséttningen &r dock att cykeltdnkandet pa sikt ska fin-
nas vil inarbetat inom den ordinarie organisationen, att cykeln ska ses
som ett likvardigt transportmedel till bilen. En cykelgeneral kan emeller-
tid behovas 1 ett inledande skede, forslagsvis under en tvaarsperiod, for
att ge arbetet med att forverkliga cykelplanen en ordentlig start.

Uppfoljning

Flera olika typer av uppfoljningar &r nddvéndiga i det fortsatta arbetet
for att kvalitetssékra satsningarna pa cykeltrafiken. Systematiska, arliga
cykelrikningar behovs liksom studier av cyklisternas olyckssituation
for att f6lja upp de mal som har formulerats 1 cykelplanen.

Vidare bor kvaliteten pa cykelvignitet foljas upp — vad tycker Helsing-
borgscyklisterna, vad #r viktigt att forbittra? Aven attityder till cykling
bor finnas med liksom att forbéttringar i form av ombyggnader i cy-
kelnétet bor foljas upp. Skolhédlsovarden kommer ocksa att kunna bli en
viktig aktor for uppfoljning av skolelevers cykelvanor.

De olika aspekterna kan sammanstéllas arligen i ett enkelt ”cykelbok-
slut” som diskuteras i lampligt forum. Cykelbokslutet och diskussionen
behovs bade for att folja utvecklingen och for att sikerstdlla att rétt sats-
ningar gors. Att sdrskilt lyfta dessa fragor dr dessutom en viktig del i
forankringsarbetet och ett sétt att hoja cykelns status.
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Samrad

Cykelplan 2007 har varit foremal for en lang rad samradsinsatser. Ar-
betsgruppen som svarat for sjdlva framtagandet av planen har varit sam-
mansatt av representatnter fran stadsbyggnadskontoret, tekniska forvalt-
ningen och kommunstyrelsens avdelning for hallbar utveckling - alla
med olika kompetenser i planerings- och forvaltningsprocessen. Under
arbetets gang har diskussioner forts med allménheten, olika organisa-
tioner och olika experter, inte minst i arbetet med de tre pilotstrak, som
ska utgora goda exempel i det fortsatta arbetet. Inte mindre @n fyra se-
minarier anordnades 1 anslutning till pilotstrdksarbetet. Inom ramen for
trafikplanen holls en temakvill om cykeltrafik i utstdllningslokalen pa
Bruksgatan och anordnades allmdnna moten i regi av samtliga fem med-
borgarutskott under hosten 2006. Alla synpunkter som framkommit vid
moten och seminarier har vdl dokumenterats i minnesanteckningar pa
stadsbyggnadskontoret.

Remissversionen av cykelplanen skickades ut den 8 januari 2007. Svar
inkom frdn Brottsforebyggande Radet, Friluftsframjandet i Helsing-
borg, Miljokontoret, Polismyndigheten i Helsingborg, Region Skane
NV-Skénes sjukvardsdistrikt, Skol- och fritidsforvaltningen, Vard- och
omsorgsforvaltningen samt Vagverket Region Skéne. Alla har svarat po-
sitivt, ingen har ifragasatt vara tankar och idéer; inte ens var indelning i
prioritetsgrupper. Vagverket framhaller dven det arbete som utfors pa det
regionala planet och i samarbete med kommunerna. Vi har darfér med
hanvisningar till detta arbete 1 var referenslista. En del yttranden har haft
detaljerade forslag utover vad som ingar i sjidlva planen vilket dock inte
paverkar prioriteringsordningen utan snarare kan vara véardefullt i sam-
band med byggnation av ett aktuellt objekt. Man bor dven ha 1 minnet att
cykelplanen ska ses som ett inriktningsdokument och inte ett fardigt byg-
gunderlag. Efter planens antagande tar tekniska forvaltningens planerare
och projektorer vid och utarbetar arbetsritningar som dérefter kan leda
till konkreta atgiarder pa filtet.
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Tag och cykel; regeringsuppdrag for okat kombiresande med tog och
cykel; Banverket 2007; se vidare:
http://www.banverket.se/templates/StandardTtH  12102.asp
Vigvisningsplan for Skane, Vigverket, se vidare www.vv.se



Bilaga, genomférande av atgardspaket

Skede Atgard Underlag
Dokument Ansvarig Tidplan
Planera Forbittra stodet till planhandlaggare Riktlinjer f6r utformning se nedan se nedan
Utveckla rutinerna i planprocessen, for att sikerstélla att cykelfragorna kom- Verksamhetssystemet SBK/TF Varen -07
mer med tidigt
Bygga » Komplettera cykelnitet genom att bygga felande lankar Cykelplanen SBK + TF Varen -07 *
* Bygg om skadedrabbade korsningar och strackor Trafiksdkerhetsprogrammet TF + SBK Varen -07 *
Bygg fler cykelparkeringar Underlag for utbyggnad av cykel- SBTF Hosten -07
parkeringar
Forbdttra cyklisternas forhallanden i trafiksignaler Riktlinjer f6r utformning TF Varen -07
Vigyvisa cykelnitet Vigvisningsplan TF + SBK Varen -07
Forbdttra rutinerna i genomférandefasen Verksamhetssystemet TF Varen -07
Forvalta Forbattra: Driftsektions ordinarie arbete TF Varen -07
* sndrojningen
* Dbeskdrningen av nedhidngande buskage
* beldggningen
 belysningen
Forbéttra rutinerna for entreprendrernas egenkontroll Driftsektions ordinarie arbete TF Varen -07
Ta in driftsaspekterna tidigare Verksamhetssystemet TF Varen -07
Kommunicera | Forbittra den interna dialogen Verksamhetssystemet SBK/TF Varen -07
Ta fram plan for extern kommunikation Handlingsplan for beteendepéaver- | Trafikplanen Varen -07
kan
Ta fram cykelkarta Cykelplanen SBF Hosten -07
SBK Stadsbyggnadskontoret
TF Tekniska forvaltningen
SBK + TF Stadsbyggnadskontoret ansvarar, i samarbete med Tekniska forvaltningen
TF + SBK Tekniska forvaltningen ansvarar, i samarbete med Stadsbyggnadskontoret
SBK/TF Hos Stadsbyggnadskontoret respektive Tekniska férvaltningen
SBF Forvaltningarna gar samman vid halvarsskiftet 2007 och bildar Stadsbyggnadsforvaltningen
Anm * Arbetet paborjas 2007 och berdknas omfatta en 10-arsperiod.
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