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Forord

God tillganglighet och effektivitet, hog sdkerhet och stor hdnsyn till miljé
och hélsa. Allt detta kravs for att uppna en langsiktigt hallbar trafikmiljo.

Dessa krav var ocksa viktiga utgangspunkter niar kommunfullméktige 2002
gav byggnadsndmnden, tekniska nimnden och miljéndmnden i uppdrag att
utarbeta en trafikplan for Helsingborg.

Det forslag till trafikplan som nu presenteras utgar fran den trafikstrategi
som beslutades i kommunfullméktige den 25 januari 2006. I trafikplanen
lamnas bade konkreta forslag till atgérder och uppdrag till de ingdende
ndmnderna att arbeta fram handlingsprogram for den fortsatta planeringen.

De fordandringar som trafikplanen foreslar kommer att krdva nytdnkande
och dndrade vanor hos de flesta av oss helsingborgare. Det dr darfér som
trafikplanen anvénder underrubriken ”En ny syn pa trafiken i morgondagens
Helsingborg”.

Det dr viktigt att trafikfragorna diskuteras av manga. Bara vél forankrade
och brett accepterade atgarder kan ge Helsingborg ett effektivt och
langsiktigt héllbart trafiksystem. Trafikplanen har darfor varit ute pa remiss
och dven varit utstdlld under totalt fem veckor under maj-juni. Under arbetets
gang har dven samrad skett med niringsidkare och andra intressenter.



—

Trafikplanens syfte

Trafikplanen &r ett handlingsprogram som beskriver hur

vi gér vidare med olika atgarder. Trafikplanen innehaller
bade konkreta forslag till utbyggnader och forslag till mjuka
insatser. Forslagen dr sorterade under sju arbetsomraden som
kommer att utgdra kirnan i det arbete som foljer dé planen
ar tagen. I trafikplanen betonas med avsikt den tid som
kommer efter det politiska beslutet, dvs da planens forslag
ska anvidndas och omsittas i praktiska atgérder och fortsatt
planering.

Trafikplanen omfattar huvudsakligen atgarder inom
stadsomrédet, dvs tétorten Helsingborg. Sambanden mellan
staden och dess omgivning har naturligtvis ingatt i arbetet
dven om det inte framgar i rapporten. En stad kan aldrig ses
isolerad fran sin omgivning. Formellt sett innebér detta att de
regionala trafikfrdgorna hanteras i den I6pande &versiktliga
planeringen.

-

Utgangspunkter
- vad vill vi

1. Trafikplanen ska bidra till att genomfora de 6vergripande
mal som formulerats for stadens utveckling, exempelvis de som
finns i 6versiktsplanen 2002 och miljoprogrammet frén 2006.
Trafikplanen innebér ett tydliggérande av hur vi vill

att trafiksystemet i var stad ska se ut.

2. Trafikplanen utgar fran de mal som formulerades i
trafikstrategin. Ett huvudmal i trafikstrategin ar att skapa ett
trendbrott i biltrafikens tillvéxt. Staden maste kunna vixa utan
att biltrafiken dkar i samma takt som hittills. Huvuddelen av den
biltrafik som skulle tillkomma - om inget gors - méaste tas om
hand av andra trafikslag. Detta dr ocksa en forutsittning for att
vi ska kunna klara miljomalen och en fortsatt utveckling av den
goda staden.

3. Skapa en samlad syn pa hur trafiken kan hanteras. En
vérdegrund som 4r trafikplanens och den fortsatta planeringens
gemensamma namnare.

Bilen och dess framkomlighet har historiskt varit den
dominerande aspekten i manga trafikplaner. En betoning av

bilen medfor ofta att man forlorar andra kvalitéer. Omgivande
bebyggelse far storningar, sikerheten blir inte tillrickligt bra for
oskyddade trafikanter, det blir svérare att rora sig till fots i staden,
stadslivet forsvaras.

Trafikplanen maste dérfor ha ett bredare perspektiv. Vi maste
kunna analysera trafikniten utifrdn de 6vergripande mél som har
formulerats for planeringen. Andra aspekter maste in 1 bilden,
exempelvis framkomligheten for gaende, trafiksékerhet och
trygghet, hélsoaspekter, storningsfria vistelseytor, trivsamma och
vackra stadsmiljoer.

Detta innebér dock inte att bilen ska tinkas bort. Bilen behévs
dven 1 framtiden, men biltrafiksystemet maste vara i balans med
omgivningen. Det maste som princip ocksa rdda jamlikhet mellan
trafikslagen. De maste ha likvirdigt planeringsunderlag, samma
utrymmesstandard och samma underhéllsstandard.



Problem
- vad madste vi gora

Ett huvudproblem for trafikplanen &r att hantera biltrafiken
pa ett sadant sitt att miljokvalitetsnormerna kan klaras. Nar
arbetet paborjades dverskreds normerna for kvévedioxid
langs de tva centrala nord-sydliga strdken Drottninggatan-
Jarnvigsgatan respektive Stenbocksgatan. For bada straken
overskreds normen for dygnsniva, fér Drottninggatan vid
Sundstorget dven for timnivan. Risk for éverskridande
fanns dven pa Malmdleden norr om Furutorpsgatan och pa
Halsovagen dster om Kopparmollegatan.

Analyser visar att den redan genomforda dvergangen till
biogasdrift pa stadsbussarna tillsammans med biogasdrift pa
regionbussarna och katalysator-rening pa férjorna kommer
att klara de nuvarande problemen pa alla avsnitt utom Sodra
Stenbocksgatan. Déar krévs ytterligare atgérder.

Men i takt med att staden fortsétter att véxa sa riskerar vi
att fa tillbaka problemet med 6verskridanden ldngs bada
straken. Staden viaxer nu med drygt 1000 invénare per ar.
Utmaningen blir darfor att forsoka klara denna tillvéxt utan
att biltrafiken dkar pa samma sétt som hittills.

Viktigt for framtiden &r ocksa att skapa utrymme for stadens
fortsatta utveckling bade i de centrala och de yttre delarna.
Genom nya attraktiva bostider, en trivsam stadsmiljé och
goda forutsittningar for néringslivets utveckling.

Foto: Ole Andersson

Mojligheter
- vad kan vi gora

Hur kan vi skapa en hallbar trafikutveckling
och ett trafiksystem som stdrker staden.

Detta dr mojligt om vi far en mer cykelvinlig stad, om
oskyddade trafikanter kan rora sig sakert och tryggt,

om staden blir mer flandrvénlig och tillgéinglig for alla,

om kollektivtrafiken kan utvecklas enligt bussvisionens
ambitioner, om biltrafiken far en mer anpassad roll, om
godset kommer fram pa ett miljovanligt sitt och sist men inte
minst att trafikslagen samverkar med varandra.

Det finns tva nyckelfragor. For det forsta att skapa ett
trafiksystem som fungerar for medborgarna utan att forbruka
stadens goda sidor. For det andra att f4 alla traditionella
handlingsprogram att samverka mot ett gemensamt mal

och att den nya inriktningen genomsyrar planeringens

olika skeden. I trafikplanen lamnas dérfor forslag bade till
konkreta atgdrder och nya, samordnade handlingsprogram.
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Gator med 3 eller fler skadade
fotgdngare i kollisionsolyckor
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Utgdangspunkter

Manga méanniskor, sarskilt barn och éldre, upplever
trafikmiljon som riskfylld och otrygg. Man kan ha svért att ta
sig over gatan, trafikmiljon kan vara svar att forsté, tempot ar
ofta for hogt for den som behover mer tid pa sig. Upplevelsen
av trafikmiljon paverkas ocksa av rddslan att drabbas av

brott och valdshandlingar. Gang- och cykeltunnlar, avskilda
cykelvagar och busshallplatser upplevs ofta som otrygga.

Inte minst av kvinnor.

Upplevelsen av trafikmiljon paverkar vart satt att resa. Den
kan exempelvis leda till att man véljer bort bussen och
cykeln eller att man skjutsar barnen till skolan.

Brister i trafikmiljon leder ocksa till att ménniskor skadas.

I genomsnitt skadas 1100 personer varje ar i Helsingborg.
Ungefir 70% av de skadade dr oskyddade trafikanter, dvs
gaende och cyklister. Olyckorna medfor inte bara manskligt
lidande. De kan ocksé betraktas som ett folkhdlsoproblem
som medfor stora kostnader for samhallet.

Bakom olyckssiffrorna, som hdmtas fran sjukhusbaserad
statistik, doljer sig bade ett “strukturellt” problem och ett
mer traditionellt trafiksdkerhetsproblem. Bilden nedan
belyser det strukturella problemet.

Stadens struktur innebér att en stor del av biltrafiken i nord-
sydlig riktning férdas ldngs Drottninggatan-Jirnviagsgatan
respektive Stenbocksgatan. Langs dessa gator ror sig
minniskor till fots bade ldngs gatan och tvérs gatan. Fran och
till skolor och butiker, héllplatser och parkeringar. Rorelsen
till fots sker i hog grad tvérs den nord-sydliga bilstrommen. I
dagslédget dr den nord-sydliga rorelsen prioriterad till nackdel
for den vist-ostliga. Resultatet blir - tyvérr- olyckor.

De analyser som gjorts inom pagaende arbete med
trafiksidkerhetsprogrammet visar att olycksbilden i princip
ar densamma for cyklisterna. Analyserna visar ocksa att det
fortfarande finns olycksdrabbade korsningar kvar att arbeta
med i bilndtet samt att upphinnandeolyckor dr ett vixande
problem i bilnétet.

Den sjukhusbaserade statistiken visar ocksa att en stor del
av de géende skadas i singelolyckor, ddr man halkat omkull
pa vintern eller snubblat i ndgon grop eller ojdmnhet pa
sommaren. Detta forhallande géller sérskilt dldre. Denna typ
av singelolyckor aterfinns dven for cyklisterna. Med andra
ord. Bristande skotsel av gang- och cykelvdgar ar en starkt
bidragande orsak till de skador som drabbar gaende och
cyklister.

Medborgarutskotten har tillsammans med
Brottsforebyggande radet genomfort ett stort antal
trygghetsvandringar under den senaste tiden. Resultaten &r
tydliga. Trafikmiljon har brister och behdver rustas upp bade
vad géller belysning, rojning av buskage och nya lédnkar i
gang- respektive cykelnitet.

Sist men inte minst. Den olycksbild och de brister som
konstaterats i arbetet motverkar trafikstrategins ambition att
oka andelen gaende och cyklister. Malséttningen maste vara
att ett okat antal gdende och cyklister far inte leda till att
antalet olyckor dokar.

Olycksdrabbade korsningar 2000-2004, bilar



Tankbara dtgarder

De analyser som gjorts hittills visar att insatser maste goras
bade pé strukturell niva och inom de enskilda trafikniten.
Pa den strukturella nivan handlar det frimst om att minska
trafiktrycket inom de delar av gatunétet ddr oskyddade
trafikanter behdver rora sig langs och tvirs biltrafiken.
”Trycket” bestar bade av flode och fart, dvs biltrafiken

ar for stor och tempot dr for hogt. Hur detta kan hanteras
beskrivs i avsnittet som behandlar bilnétets nya struktur.

Nar det géller gang- och cykeltrafik handlar det om att
utveckla ndten med nya lankar, att skapa sékrare passager
dar gaende eller cyklister behover korsa bilnétet och att dka
tryggheten for de som gér och cyklar.

Bussresan som sddan medfor vanligen inte sarskilt manga
skadefall. Daremot kan omradet kring hallplatsen och
vagen till hallplatsen vara riskfylld. Detta bor ses over i
det fortsatta arbetet tillsammans med trygghetsfragorna.

Inom bilnétet maste arbetet fortsitta med att bygga om
enskilda korsningar. Dessutom maéste atgirder vidtas for
att minska antalet upphinnandeolyckor (man kor pa bilen
framfor). Hur detta kan goras &r inte sjélvklart. Till en del
handlar det om en sorts “trangselproblematik™ som har
samband med bilnétets uppbyggnad i stort. Trafikmiljons
utformning kan ocksa ha betydelse, liksom ett stressat
vardagsliv. Férdjupade studier behdver darfor goras i det
fortsatta arbetet.

Underhallet och snor6jningen behover forbattras inom
bade gang- och cykelnitet. Hur detta kan goras behover
ocksé studeras i det fortsatta arbetet.

Forslag

Arbetet med trafiksckerhetsprogrammet
ingar som ett delprojekt i trafikplanen,

men tanken dr ocksd att programmet ska
ligga till grund for Tekniska forvaltningens
fortsatta trafiksdkerhetsarbete. Arbetet

med trafiksdkerhetsprogrammet bor ddrfor
fortsdtta med sdrskild inriktning pd foljande
omrdden:

— sdkerheten och tryggheten for cyklister
och gaende som dr extra viktig eftersom
mojligheterna att ga och cykla har stor
betydelse for mdjligheterna att bryta
biltrafikens tillvéixt. I princip maste gang-
och cykeltrafiken kunna oka utan att antalet
olyckor okar.

— fortsdtta arbetet med att bygga bort olycks-
drabbade korsningar

— utreda och ge forslag pa hur upphinnande-
olyckorna kan hanteras

Tekniska ndmnden foreslds fa i uppdrag
att under varen 2007 ta fram ett nytt trafik-
Sakerhetsprogram med dessa utgangspunkter.

Tekniska ndmnden foreslds ocksa fa i uppdrag
att forbdttra rutinerna for drift och underhall
av gang- och cykelvdgar.







Flerimastelga ochicykia
marbetsomrades?

Gator med 4 eller fler
skadade i kollisionsolyckor

s [ 5 Skadade
6-7 skadade

8-9 skadade
Fler dn 10 skadade




Utgdangspunkter

Det borde finnas en stor potential for 6kad cykling, 43% av
resorna kortare dn 5 km gors med bil, endast 14% med cykel.
Men Landborgen med sina raviner, stundtals friska vindar
och en utstrickt stadsform forsvarar. Cyklister dr ocksa

en olycksdrabbad trafikantgrupp, ca 300 skadas varje ar.
Cykelolyckorna far allvarliga konsekvenser, en tredjedel av
olyckorna dr mattliga eller svéra.

En systematisk, konsekvent och malinriktad cykelplanering
saknas.
Cykelfragorna prioriteras inte tillrdckligt i planeringen.

Cykelsystemet har brister i sin utformning, t ex osidkra och
otydliga korsningspunkter, 1&g parkeringskapacitet och
undermalig vigvisning. Cykelnétet i centralorten har ménga
barridrer (motorvégar, jarnvédgar) och har manga felande
lankar. Avsides beldgna, svarorienterade och daligt belysta
cykelvdgar skapar otrygghet. Det finns ocksa konflikter med
andra trafikslag.

Brister i drift och underhall medfor att manga cyklister
skadas. Kraftig vegetation och trasig belysning lings vissa
cykelstriackor skapar otrygghet.

Cykeltrafiken paverkas ocksa av samma strukturella problem
som de géende.

Manga cyklister ror sig forvisso i nord-sydlig riktning, men
manga behover ocksé rora sig 1 vast-0stlig riktning, vilket
g0r att de far svarigheter att passera de starka bilstréken

langs Drottninggatan och Jirnviagsgatan samt langs
Stenbocksgatan. Konflikten resulterar dven i detta fall i
olyckor, vilket illustreras av bilden bredvid. Notera sérskilt
olycksbilden ldngs Sodergatan som dppnades i ny skepnad

i borjan av juni 2006. Ombyggnaden innebar ocksé att
busstrafiken enkelriktades soderut pa Sodergatan och norrut
pa Carl Krooks gata.

g
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Tankbara atgarder

Cykeltrafikens behov maste komma in tidigt i alla

planer och finnas med kontinuerligt genom hela
stadsbyggnadsprocessen (planera, bygga, forvalta).
Beslutsfattare och handlédggare pé alla nivaer maste vara
involverade for att cykelfrdgorna ska fa en hogre dignitet.

Arbetet med cykelfrdgorna ska priglas av synsittet i de
reformer och principer som tagits fram i cykelplanen. Bade
harda och mjuka insatser &r viktiga. Till grund for arbetet
ligger en cykelplan som halls levande genom aterkommande
revideringar. Cykelplanen innehéller ett huvudnit for
vardagscyklandet som laggs till grund for framtida
utbyggnader.

Nara samverkan med helsingborgarna (férankring,
information, synpunkter) dr viktig for att sdkerstélla
cykelnétets anvandbarhet.

I ett inledande skede kan arbetet med att utveckla
cykeltrafiken behova ledas av en Cykelgeneral, dvs en
person som har ett sammanhallet ansvar for cykelfragornas
fortsatta hantering.

Forslag

Forslaget omfattar tva huvuddelar:

* En ny cykelplan
* Tre pilotstrak

Arbetet med att ta fram en cykelplan har paborjats inom
ramen for trafikplanen. Arbetet bor fortsdtta med inriktning
att ta fram en cykelplan som innehéller

— Forslag till framtida huvudnét for cyklisterna och ett
atgardsprogram for cykeltrafik med forslag till utbyggnader,
kostnader, prioritering, ansvarsfordelning, etappindelning
samt uppfoljnings- och utvirderingssystem.

— Forslag till rutiner for att i planering, byggande, drift
och underhéll fanga upp cykelfragorna pa ett battre sétt.

— En plan for extern dialog (kampanjer, helsingborgarnas
synpunkter)

— Riktlinjer for utformning av cykelvégar och cykelparkering

— Végvisningsplan som dven innehaller namn pé de olika
cykelvigarna och en ny cykelkarta. Namn pé cykelvigarna
borde vara lika sjilvklara som namn pa de vanliga gatorna.
Namn underléttar for den som ska hitta fram och for den
som ska beskriva hur man kan ta sig fram.

I arbetet med cykelplanen ingér att

— Gora en dversyn/analys av samtliga korsningar och felande
linkar pa huvudcykelnitet. Atgérderna ska priglas av hog
kvalitet for att hoja statusen for cykeltrafiken. Dessa atgarder
ska dven synliggora cyklister som trafikantgrupp. Insatserna
paborjas i den centrala staden dar mycket manniskor ror sig.

— Gora en dversyn av detaljutformningen &ven pa strackor
for att komma till rétta med tvira sidoforskjutningar,
konflikter med parkerade bilar, gaende etc.

Dessutom bor en dversyn goras av cykelnétets
signalkorsningar med inriktning péa automatisk detektering.
Cykelparkeringar bor ocksé byggas ut eller nyetableras vid
storre malpunkter i huvudnatet.

Utdver cykelplanen foreslas att arbetet med de tre skisserade
pilotstraken fortsétter med inriktning att

— Utveckla och bygga ett demonstrationsstrak fran
Mariastaden till centrum som kan st helt fardigt under
2008. Demonstrationsstrakets strackning framgar av bilden
nedan. Uppgiften ar att vi dels ska ldra oss att bygga rétt,
dels ska kunna erbjuda medborgarna i Mariastaden ett

nytt och attraktivt cykelstrak och dels att anvidnda straket

i kampanjer och information riktad till staden i sin helhet.
Straket fran Mariastaden kommer ocksé att fungera som
demonstration av hur man kan utforma for att ge prioritering
for busstrafiken. I framtiden kommer straket att knytas ihop
med cykelvigen mot Allerum och Hjidlmshult.

— Fortsétta det redan paborjade arbetet med planeringsstriket
till Ostra Ramldsa och vidare mot Piarp. Strickningen
framgar av bilden bredvid. Uppgiften dr att anvdnda straket
som inspiration och végledning for den framtida planeringen
med syfte att skapa béttre cykelforbindelser savél inom den
nya stadsdelen som till och fran 6vriga staden.

— Genomfora en upprustning av det befintliga cykelstraket
fran centrum till Attekulla. Strickningen framgar av

bilden ovan. Uppgiften &r att rusta upp strdket som sddant
och att med pilotstrdket som grund ta fram rutiner for hur
underhallet av befintliga cykelvdgar ska kunna hanteras
fram&ver. Upprustningen bor vara genomford till varen 2007.

— Se dver befintliga gang- och cykeltunnlar med avseende

pa tillgédnglighet och trygghet. Méngder av sma atgérder

kan bli aktuella: beskdrning av buskage, urschaktning av
skymmande slanter, lagning av ojamnheter, béttre belysning.



Forslagets innehdll kan sammanfattas i bilden nedan

De fem reformerna
Prioritet i planeringen

Ett sammanhallet och homogent
cykelnat

Ett attraktivt cykelnat

Ett trafiksakert och tryggt cykelnat

Bred samverkan internt och externt

Fysiska atgarder & riktlinjer

* Bygga nytt
» Underhdlla

Byggnadsndmnden foreslds fa i uppdrag
att i samverkan med Tekniska ndmnden
utarbeta en ny cykelplan. Cykelplanen
och dess atgdardsprogram bor vara
fardigt vid arsskiftet 2006/2007 sa att
utbyggnadsatgdrder mm kan tas in i
budgetarbetet for 2008 och de kommande
dren.

Tekniska ndmnden foreslas att fd i

uppdrag att genomféra de tre pilotstrdken.
Demonstrationsstraket fran Mariastaden
till centrum bor genomforas under 2007
och 2008, atgdirderna inom restaurerings-
straket bor vara genomforda till varen 2007.

Tekniska ndmnden foreslas ocksd fa i
uppdrag att gora en 6versyn av gang- och
cykelvdgar till stationer med regional
tdagtrafik.

De tre pilotstraken

* Planeringsstraket

* Demostraket

= Restaureringsstraket

L

Huvudcykelnatet

» Idag och i framtiden

Dialog & forankring

= Internt
= Externt

Demonstrationsstraket
Centrum-Mariastaden-Allerum

T Planeringsstrdket X
u i- Centrum-Gustavslund-Ostra Ramlésa-Paarp
L

=)

Restaureringsstraket
Centrum-Attekulla

De tre pilotstrdaken

Atgiardsprogram for cykel
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Utgdangspunkter

Under 2004 tecknades en avsiktsforklaring,

Bussvisionen, mellan Skénetrafiken och Helsingborgs

stad. Avsiktsforklaringen innehéller tre malsattningar,
luftkvaliteten i centrala staden ska forbattras sa att
miljokvalitetsnormen uppfylls, antalet pastigande inom
stadstrafikomradet ska fordubblas under en tioarsperiod och
nya samarbetsformer ska tillimpas mellan Skanetrafiken,
operatoren och staden for att utveckla stadstrafiken i avsedd
riktning. Vid en upphandling 2004 utsdg Skanetrafiken
Arriva till entreprendr for stadstrafiken. Dérefter inleddes ett
trepartssamarbete mellan staden, Skanetrafiken och Arriva.

Arbetet med bussvisionen bedrivs i tre olika arbetsgrupper,
Infrastruktur, Marknad och information samt Stadsbuss.
Under varen har en fjarde arbetsgrupp startats upp,
Regionbuss, vars huvuduppgift blir att utveckla den
regionala busstrafiken.

Arbetet leds av en politisk styrgrupp och en ledningsgrupp.

Foljande tre arbetsomraden har identifierats inom
Bussvisionen.

Infrastruktur

Med inriktning pa atgarder som leder till 6kad
framkomlighet for bussarna och ddarmed hogre
genomsnittshastighet i stadstrafiken.

Utveckla stationerna Ramlosa och Maria sé att de
kompletterar och avlastar Knutpunkten.

Marknad och information
Olika sorters information och marknadsforing som leder
till att fler anvénder bussen och téget.

Trafik
Som innebér att man hela tiden ska erbjuda en
marknadsanpassad trafikering.

Trafikplanen ska utgé fran malsittningarna i Bussvisionen
och det arbete som redan bedrivs inom ramen for
Bussvisionen. Sedan arsskiftet 2005/2006 har darfor

ett gemensamt arbete pagétt mellan Bussvisionen och
trafikplanen. Syftet med det gemensamma arbetet dr att
kunna ge forslag till atgérder som kan knytas bade till
trafikplanen och till det fortsatta arbetet inom Bussvisionen.
Malsittningen for varje enskild atgird &r att den ska ge ett
verkningsfullt bidrag till att uppna det dvergripande malet i
Bussvisionen, dvs att férdubbla resandet med stadsbussarna.

15



16

Tankbara atgarder

Det gemensamma arbetet har till dags dato resulterat i ett
antal atgéirder som kan vara tankbara inslag i ett fortsatt
utvecklingsarbete som omfattar svél stadsbussar som
regional buss- och tagtrafik. Exempel pa atgérder som
diskuterats aterges i korthet nedan.

Infrastruktur

Inriktning

Busstrafiken ska prioriteras i det allménna gatunétet framfor
personbilstrafiken. Avvigningar maste goras avseende
rorelsemdjligheterna for gdende och cyklister, trafiksikerhet
och miljobelastning. Forsorjningen med kollektivtrafik

ar ett grundelement vid planeringen av nya bostads- och
verksamhetsomraden. Principen bor vara att bussen ska vara
pa plats nédr boende och verksamheter flyttar in. Utveckla
den regionala och lokala tagtrafiken.

Atgiird

For varje linje studeras mdjligheterna att 6ka reshastigheten
genom ombyggnadsatgérder, prioriterade signaler eller
andra fysiska atgérder eller trafikreglering. Hallplatstyper
som gynnar bussen, t ex timglas- och klackhallplatser,

bor anvindas i 6kad omfattning. Ett demonstrationsstrak
mellan Mariastaden och centrum genomfors, studeras

och utvirderas. Stréket syftar till att visa hur en attraktiv
buss- och cykeltrafik kan utformas. Demonstrationsstraket
gors i samverkan med trafikplanens delprojekt cykel.
Sparkapaciteten pa Skédnebanan och Vistkustbanan norrut
maste forstirkas, nya pagatagsstationer bor byggas i Raus
och vid Vegeholm/Utvilinge.

Marknadsforing

Inriktning

Arbeta for att hdja statusen for kollektivtrafiken och att
fanga nya kunder genom marknadsaktiviteter riktade

mot utvalda malgrupper. Atgird Marknadsforing via
foretag, testresendrsprojekt och ’prova pa” erbjudanden
samt samarbete med Miljoverkstaden i aktiviteter riktade
mot barn och ungdom. Information Inriktning Forbéttra
informationen om kollektivtrafikens mojligheter. Folk har
ofta daliga kunskaper om mgjligheterna att dka kollektivt
och hur man kan kombinera exempelvis buss och tag.
Turtdtheten kan vara hdgre dn den enskilde dr medveten om.
Okad realtidsvisning. Vid stdrningar i trafiken ska korrekt
information snabbt na ut till resenérerna.

Atgiird

Tidplan for inférande av realtidsvisning uppréttas. De
regionala bussarna bor ha samma realtidsvisning som
stadsbussarna inom stadsomradet. System for att underritta
om storningar i trafiken ska utvecklas.

Trafikering

Inriktning

Linjenétet ska utvecklas sa att det svarar upp till resbehovet
och kundernas krav. Viktigt &r att skapa stabila och effektiva
linjestrackningar. Nytt betalsystem infores som innebér
snabbare pastigning.

Atgiird

En resvaneundersokning genomfors som underlag for en
analys av linjenitets uppbyggnad. Resvaneundersdkningen
genomfors i samverkan med den uppfoljning som planeras av
trafikplanen. Ett framtida linjenét skisseras som underlag for
planeringen. I arbetet ingér att utreda forutsittningarna for
en tvirlinje i de yttre delarna av stadsomradet, exempelvis
mellan stationerna Maria och Ramldsa samt for direktbussar
mellan bostadsomraden och arbetsomraden. Ett nytt biljett-
och betalsystem har upphandlats av Skanetrafiken och
kommer att inforas under 2007.

Samverkan mellan trafikslag

Inriktning

Mojligheterna till byte fran bil/cykel till tdg/buss skall
forbattras. Byten mellan olika linjer i kollektivtrafiken ska
underléttas.

Atgiird

Utred behovet av cykeluppstéllning vid stationer och
héllplatser och genomfor aktuella forbattringar. Beakta dven
behovet av siker cykelparkering (6vervakad eller med lasbara
boxar). Utveckla parkeringarna vid Ramldsa och Maria
station. Utred var ytterligare infarts- och pendlarparkeringar
ska placeras.



Tillganglighet for funktionshindrade

Inriktning
Samtliga fordon i linjetrafik och hallplatserna anpassas till
en hog tillgdnglighetsniva for funktionshindrade.

Atgiird

Samtliga bussar i stadstrafik har laggolv och plats for tva
rullstolar samt instigning framifran for dessa. Motsvarande
standard infores pa regionbussar i takt med att nya
upphandlingar gors. Ett stort antal busshéllplatser dr redan
ombyggda med hog kantsten for att underldtta av- och
pastigning. Resterande héllplatser bygges om i sddan takt
att allt ar klart senast 2010.

Trygghet och komfort

Inriktning
Resan med kollektivtrafik, inklusive farden till och fran
hallplatsen, ska upplevas som trygg och séker.

Atgiird

Stadsbussarna ar idag utrustade med 6vervakningskameror
vilket dr en trygghet for bade resenédren och foraren.

Med start oktober 2006 kommer dven regionbussarna att
successivt utrustas med dvervakningskameror. Hallplatserna
och dess ndromrade skall ses dver, framst nér det géller
belysning och buskage, sa att de upplevs som trygga.
Behovet av kameror pa hallplatserna maste i vissa fall
overviagas. Sarskilda kampanjer genomfors i skolorna for

att minska klotter och annan forstorelse.

Miljo

Inriktning
Biogasdrift och bésta miljoteknik ska dven fortsattningsvis
anvandas pd samtliga bussar.

Atgiird

Samtliga bussar i stadstrafiken ska vara utrustade med
biogasdrift. Pendeln 219 och 220 kommer fran oktober
2006 att koras med biogasdrivna bussar. Pa dvriga
regionbusslinjer, skolbussar mm infores biogasdrift i takt
med utbyten och nya upphandlingar.

Forslag

Kollektivtrafiken utvecklas inom ramen for samarbetet kring
Bussvisionen. Arbetet bor dock utvidgas och fordjupas sa

att all kollektivtrafik inom staden involveras i projektet. Den
fysiska planeringen och de langsiktiga fragorna ges ett storre
utrymme.

Tekniska namnden foreslds fa i uppdrag
att utveckla det fortsatta arbetet med
Bussvisionen.

Ett handlingsprogram med forslag till
konkreta atgdrder bor utarbetas till
arsskiftet 2006/2007. Handlingsprogrammet
ska utgd fran Bussvisionens malsdttningar
samt de inriktningar och dtgdrder som
redovisats ovan och i trafikstrategin.
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Utgdangspunkter

Helsingborg skulle kunna beskrivas som en “halv” stad.
Laget utmed sundet, bebyggelsens utbredning och var
centrum och olika verksamheter ligger skapar en stark
trafikrorelse 1 nord-sydlig riktning. Biltrafiken star for
en stor andel av trafiken. I nord-sydlig riktning finns i
princip bara tre stadsdvergripande strak: Drottninggatan-
Jirnvigsgatan, Stenbocksgatorna och Osterleden.

Trafikmingderna blir darfor hoga ldngs samtliga dessa
strak. S& pass hoga att man i princip natt taket for vad de
kan ta emot med tanke pa den kapacitet de kan erbjuda

med nuvarande utformning. Kapaciteten for biltrafiken
maste dessutom avvigas mot behoven for andra trafikslag
och den paverkan som uppkommer pa omgivningen. Detta
géller framst for de tva centrala straken Drottninggatan-
Jarnvigsgatan och Stenbocksgatorna. Langs bada dessa strak
har miljokvalitets-normen for kviavedioxid dverskridits.
Utover redan beslutade atgdrder behdver ytterligare insatser
goras pa Stenbocksgatan.

Redan nu fungerar Drottninggatan och Jarnvéigsgatan som
en barridr. Centrum far tva halvor. Det blir svarare att na
omradena ldngs vattnet och att gé fran parkeringarna i vistra
delen till butikerna i dstra delen. Kort sagt. Funktionen
forsamras. Det goda stadslivet tar stryk. Drottninggatan

och Jarnvigsgatan upplevs som osdkra och otrygga bilgator
istéllet for livfulla och vdlkomnande stadsgator. Det blir
svarare att utveckla staden pé det sétt man vill.

Som fotgdngare och cyklist ar det svart att ta sig Gver
gatorna. Olyckssiffrorna illustrerar tydligt de konflikter och
konsekvenser som uppkommer. Bilden bredvid illustrerar
konsekvenserna for de som ror sig till fots inom de centrala
delarna av staden. Situationen &r i princip densamma for
cyklisterna, se bilden pé sidan 12 i cykelavsnittet.

Olycksbilden i Helsingborg kdnnetecknas av ett mycket stort
antal upphinnandeolyckor, dvs att man blir pakoérd bakifréan.
Bilden bredvid visar att olyckorna i huvudsak sker langs de
tva utpekade” nord-sydliga straken och ldngs norra infarten,
Angelholmsvigen. Bilden uttrycker minst tva saker:

- Det ar trngt i de centrala delarna. Trafiksystemet &r
overbelastat, vilket utloser konflikter mellan trafikslagen
och en stressig trafikmiljo.

- Den norra infarten maste forbittras. Overgangen fran
motorvég till stadstrafik fungerar inte.

Situationen blir inte béttre i framtiden. Den fortsatta
centrumutvecklingen sdderut behdver utrymme lidngs
Drottninggatan och Jarnvigsgatan. Straket maste kunna
ta hand om mer trafik till de centrala delarna i framtiden.

Staden véxer inte bara i de centrala delarna. I de Gstra
delarna utvecklas nya bostads- och verksamhetsomraden.
An si linge i huvudsak vister om Osterleden. Snart nog
viixer staden dver till andra sidan av Osterleden. Bade
nuvarande och tillkommande bebyggelse kommer att behova
en starkare forbindelse i dster. Det finns inga bra alternativ
som gatunitet ser ut idag. Vi vill inte ha all den nyskapade
trafiken inne i stan.

Sist men inte minst behéver hamnen, transportnaringen
och stadens néringsliv i stort en langsiktig struktur som
sdkerstéller deras framtida utvecklingsmgjligheter.
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Tankbara atgarder

Strategin for utvecklingen av det framtida bilnétet ar inte
ny. Sedan flera ar tillbaka finns en ambition att styra ut den
genomgaende biltrafiken till Osterleden och motorvigen E6/
E20 i det 6vergripande védgnatet.

I trafikplanen foreslas detta ske genom tva typer av
strukturella atgérder:

» Utbyggnader som stirker ndtet, sdrskilt
i de yttre delarna
* Styrande dtgirder som gor de tvd
centrala straken mindre attraktiva for
genomgdende trafik.

Stiarkande atgarder

1. Osterleden och viig 111

Osterleden byggs ut till “stadsmotorvig” med fyra korfilt,
planskilda korsningar och en skyltad hastighet pa 90 km/
tim. Utbyggnaden omfattar avsnittet mellan Malmoleden
och norra infarten, Angelholmsvigen. Effekten av den

nya utformningen blir en trafikokning pa ca 7000 bilar per
dygn pa Osterleden. Ungefir 2000 himtas fran vardera
straket Drottninggatan respektive Stenbocksgatan.
Ombyggnaden har pabérjats vid nya Kullavdgen som nyligen
fatt en planskild anslutning till vag 111. Under 2007 byggs
korsningen vid Féltarpsvdgen om till planskild utformning.
Aven Larddsvigen bor anslutas till viig 111 via en trafikplats
av samma sort som den som nu byggts vid Kullavégen.

2. Forlingning av Sockengatan

Sockengatan 6ppnas for biltrafik mellan Filbornaviagen

och Vasatorpsvdgen. Hela straket langs Sockengatan

(fran Faltarpsvégen) via den nya delen (bussgatan) och
Drottninghdgsvégen utformas med fartdimpande atgérder.
Avsikten ar att det nya straket ska fortéta gatunétet i de Ostra
delarna av staden enligt samma principer som tillimpats for
Mariastaden, dvs den sé kallade silningsprincipen. Gatorna
ska fungera som “stadsgator” och i huvudsak formedla
trafik mellan omgivande omraden. Tung trafik kommer att
forbjudas ldngs det nya straket. Enligt de berdkningar som
genomforts blir effekten att den nya lanken (bussgatan) far
ca 6000 bilar per dygn. Med fartddmpande atgérder 6kar
trafiken endast med ca 500 personbilar per dygn lédngs den
befintliga delen av Sockengatan (i den norra delen fran 4000
till 4500 bilar per dygn). Den omflyttade trafiken hamtas till
ungefiar lika delar fran Stenbocksgatan, Jonkopingsgatan
och Drottninggatan. Huvuddelen av trafiken pa Sockengatan
utgdrs dven i framtiden av nirliggande trafik frdn omgivande

bostadsomraden. Den nya ldnken (bussgatan) kommer bland
annat att anvéndas till det nya bostadsomradet ”Vasatorps
tradgérd”.

Detta forslag undantogs i kommunfullmdiktiges
beslut 2006-10-25.

3. En ny Hamnled
Avsikten dr att skapa en ny tillfart till hamnen och farjorna.

Tillfarten ska sékerstélla tillgangligheten till firjorna och
hamnomradet bade pa kort och lang sikt. Den ska ocksa
kunna byggas ut pa ett sddant sitt att tillfarten till hamn
och férjor sikerstélls dven da arbetena med Sédertunneln
paborjas. Den nya Hamnleden beskrivs ndrmare i nésta
avsnitt som behandlar den tunga trafiken.

Styrande atgarder

1. Stenbocksgatan tonas ner

Stenbocksgatan byggs om till “stadsgata” pa avsnittet mellan
Olympia och Faltarpsvédgen. Gatan fér ett korfalt per riktning
fran Eneborgsplatsen till Olympia och signalsystemet
fordndras sé att samordningen delas upp 1 tva oberoende
delar. Signalerna vid Skénegatan och Wieselgrensgatan tas
bort och ersitts av en minirondell vid Skanegatan.

Effekten berdknas bli att ytterligare drygt 2000 bilar

per dygn lamnar straket langs Stenbocksgatorna.

Tyvérr visar berdkningarna att manga istillet kommer

att vilja ndrliggande alternativ som Drottninggatan,
Kopparmollegatan-Bergaliden och Jonkdpingsgatan-
Lagervagen. Berdkningarna visar ocksa att en mycket liten
del av trafiken soker sig ut till Sockengatan, endast nagra
hundra bilar per dygn.

For att mildra konsekvenserna bor férdndringen pa
Stenbocksgatan helst inte genomforas forrén efter det

att korsningen mellan Osterleden och Filtarpsvigen
byggts om. Bada atgirderna foreslas dock ingé i ett forsta
kortsiktig etapp med syftet att minska trafikbelastningen
pa Sodra Stenbocksgatan sa att miljo-kvalitetsnormen kan
klaras. Det bor ocksa noteras att andelen tunga fordon pa
Sodra Stenbocksgatan dr mycket 1ag, ca 3%, och bestér
huvudsakligen av bussar och varubilar enligt de rakningar
som gjorts. Forldngningen av Sockengatan bor ddremot
avvakta ombyggnaden vid Osterleden/Filtarpsvigen.

2. Drottninggatan-Jirnvéigsgatan tonas ner

Tanken for framtiden &r att Drottninggatan ska fungera som
en attraktiv gata for manniskor som vill uppleva de olika
kvaliteter och begivenheter som finns i centrum. Man ska



kunna rora sig lings med gatan, passera 6ver den, sitta ndra
den och samspraka i goda vdnners lag.

Samtidigt maste den kunna formedla mycket trafik till
stadens centrala delar. Bade med bil, buss och cykel. Och
trafiken Okar i takt med att visionen for stadens sddra delar
vixer fram. Till detta kommer att Bussvisionen foreskriver
att bussarna ska prioriteras och att cyklisternas komfort
behover forbattras.

Ar detta mgjligt? Kan alla dessa ansprak forenas i ett sorts
”Kommunikations-strog”?

Tekniskt sett har trafikplanen behandlat tvd principer:

A Gatans karaktir av stadsgata forstirks genom att behalla
och forldnga

boulevardprincipen. Det nuvarande samordnade
signalsystemet behalls i princip, men fordndras sé att
tvartrafiken far betydligt storre utrymme. Busstrafiken
behaller nuvarande prioriteringsform, som i dagslaget ar ett
av de effektivaste i Sverige. Ny bussluss infors i sdder vid
Gasverksgatan, i norr fordndras tidsattningen i korsningen
vid Hilsobacken for att sdkerstilla att bussarna kommer
med nér det blir gront. Viktigt dr att bussarna kommer in i
signalsystemet fore biltrafiken.

Den samlade effekten ér svér att berdkna. For biltrafikens del
innebdr fordndringen att straket blir mindre intressant for
genomgéende trafik. Trafiken till centrum péverkas i mycket
liten utstrackning.

B Boulevardprincipen behalls och forlings, det hogra
korféltet gors om till separat

bussfilt som innehaller hgersvingsmajlighet for biltrafiken
vid varje korsning. Nuvarande separata sviangfalt till vanster
behélls. Bussarna prioriteras dels genom bussfiltet, dels

i signalerna. Aven i detta fall méste dkat utrymme ges at
géende som ska ta sig dver gatan eller trafik som ska ta sig ut
pa straket.

Den samlade effekten ar svar att berdkna dven i detta fall.
Man kan dock konstatera att tidsvinsten for bussarna blir
inte sdrskilt stor 1 forhallande till principen A, sérskilt om
tvartrafiken ska fa okat utrymme. Till detta kommer att
bussarna kommer att hindras av hogersviangande biltrafik.

Effekten for biltrafiken blir i detta fall tydligare. Kapaciteten
langs gatan kommer att bero av hur man véljer att avvéga
mellan olika trafikslag, men den kommer att sjunka, troligen

till nivaer som kan riskera att forsamra tillgangligheten med
bil till centrum, kanske 17-18000 bilar per dygn.

I dagsldget &r ca 25% av biltrafiken, dvs ca 5000 av 20-
22000 bilar per dygn sa kallad genomfartstrafik. Ungefér 2/5
av genomfarten dr mer “langvéga”, 3/5 utbyte exempelvis
mellan ndromradet i norr (Tdgaborg, Norr) och ndromréadet

i soder (Géasebicken, Planteringen, Raa). Troligen kan
merparten av den ”langvaga” genomfarten flyttas, daremot
endast en del av utbytet inom staden.

Konsekvensen kan bli att trafik till centrum paverkas.
Utrymmet for den nya bebyggelsen i ’S6dra Hamnen” blir
mindre.

3. Strandviigen och norra delen av Drottninggatan tonas
ner

Ombyggnader och fartdimpningar genomfors i samband
med utvecklingen av Strandpromenaden. I ”paketet” ingar
ocksa forbattringar vid korsningen mellan Larddsvigen
och vég 111. Till en borjan kanske ett separat pafartsfalt
mot staden, pé sikt en planskild trafikplats. Effekten blir
en omflyttning av trafik till de centrala delarna av staden,
ungefar 1500 bilar per dygn flyttar fran Strandvigen och
Drottninggatans norra del till viig 111 och Angelholmsviigen.
En mindre del ldmnar dven straket Drottninggatan-
Jarnvégsgatan.

Utdver detta kommer fartdimpande atgérder att inforas

pa omradesniva inom stora delar av de halvcentrala
stadsdelarna. Ett exempel pé detta dr de atgérder som
studerats i samband med Kullavigens nya strickning mot
Angelholmsvigen. Fartdimpande atgirder inom Tagaborg,
Ringstorp och Stattena anvdndes ddr som medel att

styra ut trafik frdn Mariastaden till den nya Kullavégen.
Demonstrationsstraket cykel/buss ér en del i denna tanke.

De atgérder som diskuterats framgar dversiktligt i bifogad
bild. Hela idén bygger pa en kombination av stiarkande och
styrande tgirder. Utan en forbittrad Osterled kommer det
att bli mycket svart att genomfora dnskade fordndringar
langs de tva centrala nord-sydliga straken.
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Forslag

Med stod av resonemanget ovan
foreslas foljande:

1. Osterleden bér byggas ut i sd snabb takt som mdjligt
Under 2007 kommer korsningen vid Faltarpsvégen att bli
planskild. En forstudie fér Osterleden som helhet genomfors
under 2006.

Tekniska ndmnden foreslas fd i uppdrag
att i samverkan med Byggnadsndimnden
utarbeta en plan for utbyggnad av
Osterleden med sikte pd att leden som
helhet ska sta fardig snarast mojligt och
senast 2011. Osterleden ska utformas som
en planskild trafikled med hog standard,
smd barridrer och hog kvalitet pa den
stadsmdssiga gestaltningen.

2. Forlingning av Sockengatan

Forslaget att forlanga Sockengatan genom att Gppna
bussgatan for biltrafik godtogs inte av kommunfullméiktige.
Fragestillningen bor avvakta fardigstillandet av Osterleden.

3. Stenbocksgatan och Drottninggatan

Det finns inga enkla helhetslosningar for de bada centrala
straken. Till detta kommer att atgdrder kan behova
genomforas bade pé kort och lang sikt. Langs bada

straken finns for narvarande risk for 6verskridanden av
miljokvalitetsnormen for kvavedioxid. Ett atgdrdsprogram
haller pa att utarbetas av lansstyrelsen dar krav kan komma
att stéllas pa atgirder langs Stenbocksgatan som ska utforas
pa kort sikt, dvs 2007 och 2008.

Det ar svart att finna kraftfulla, kortsiktiga atgérder pa
Stenbocksgatan som inte medfor negativ paverkan pa
angransande gator. Mer omfattande ombyggnader bor
dérfor genomforas forst di Osterleden ir utbyggd i sin
helhet. En forsta, mer provisorisk ombyggnad skulle kunna
genomforas for den mest utsatta sodra delen dé korsningen
vid Faltarpsvégen blivit ombyggd (efter 2007).

Utformningen av Drottninggatan och Jarnvigsgatan
paverkas dessutom av arbetena med Sodertunneln och
visionen for stadens sddra delar.

Tekniska ndmnden foreslas dérfor fd i
uppdrag att skyndsamt studera tankbara
losningar som pa kort sikt kan bidra

till att hantera de over-skridanden som
forekommer i dagsldget pa Stenbocksgatan.

Tekniska ndmnden foreslas att i samverkan
med Byggnadsndmnden ge forslag

till utformning av Drottninggatan och
Jarnvdgsgatan sdvdl pd kort som ldng

sikt. Bussprioriteringen ska beaktas.
Utbyggnadstakten far anpassas till
Sodertunneln och visionen for de sédra
stadsdelarna.

4. Miljozon

Tekniska ndmnden foreslds fé i uppdrag att utreda
forutsittningarna for att infora miljézon i den centrala delen
av staden. Utredningen ska vara klar senast varen 2007.

5. Ny struktur

Den nya struktur som foreslas i trafikplanen bor laggas fast i
ett dokument som ligger till grund for fortsatt planering. Till
dokumentet fogas resultatet av de utredningar som namnts
ovan. Dokumentet ersatter den ”Gatuklassificering” som
togs fram under 2002.

Tekniska ndmnden foreslas att i samverkan
med Byggnadsndmnden revidera den
tidigare gatuklassificeringen. Arbetet bor
vara klart till sommaren 2007.

Stiarkande och styrande atgarder i
bilnadtet

En schematisk redovisning av de dtgidrder som diskuterats

i rapporten. I bilden aterfinns en "hastighetsskylt” som
betyder ’Stadsgata”, dvs en gata ddr utformningen av gatan
och dess omgivning leder till lagre hastighet, ungefar 40 km/
tim raknat som medelhastighet.

Forslag
P3a gang
Stadsgata

Forlingningen av Sockengatan undantogs

i kommunfullmdktiges beslut.
Avvaktar effekterna av Osterleden.
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Enparkering somistoder'stadens
rfunktionr= arbetsomrade 5

Antal platser

200
100
20

[l Belagda (okt. 2005)
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Utgdangspunkter

De analyser som genomforts i trafikplanens delprojekt
parkering gav bland annat foljande resultat:

» Ojamnt utnyttjande av P-anldggningar
* Svart finna parkering i vissa delar av staden
* Arbetsplatsparkeringen i centrum tar for stor del av utbudet
» Samverkan mellan olika aktorer behdver utvecklas
* Satsning krivs pa séker parkering for cyklar och bilar
vid stationer
* Parkeringsfragorna behdver lyftas i planeringsskedet
* Helhetsgrepp for cykelparkeringar kravs

Bilden intill illustrerar den genomsnittliga beldggnings-
graden pa allmédnna platser under oktober 2005. Man ser
att det langs lokalgatorna inom norrcity ar det svart att
hitta platser. Daremot finns det ett patagligt Gverskott i
de stora anldggningarna vister om Drottninggatan.
Cirkelns storlek motsvarar antalet platser, rott redovisar
andelen anvénda platser.
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Tankbara atgarder

De brister som konstaterades vid analyserna i delprojektet
parkering kan i huvudsak sorteras under tva rubriker,
planering och drift. De aspekter som ska hanteras berdr
parkering bade pa tomtmark och allman mark.

Parkeringen i
planeringsskedet

Principer bor formuleras for hur fordelningen mellan
parkering pa gatumark och kvartersmark ska se ut. Hur
ska kantstensparkeringen hanteras.

Behovsstudier bor genomforas sérskilt i halveentrala delar

av staden, sdrskilt sddana omraden som byggdes fore
”biléldern” (Tdgaborg, Olympia). Behovs-studierna kan
laggas till grund for eventuell planering for nya anldggningar
inom dessa omraden. Dessa anldggningar bor i sé fall byggas
och forvaltas inom ramen for ett gemensamt arbete med
fastighetsdgare inom omradet. Principer bor formuleras for
lokalisering av anldggningen och hur platserna ska fordelas.

Parkeringen i bygglovsskedet bor hanteras enligt den nya
parkeringsnorm som finns i prelimindr version. Frdgan om
parkering vid arbetsplatser bor dgnas storre uppméarksamhet
i framtiden. Inom centrumomradet skulle man kunna tédnka
sig lagre krav och att de platser som finns — eller tillskapas
— 1 6kad utstriackning sambrukas med platser for besokare.

Parkeringen i driftsskedet

I dagsldget finns en rik och svaroverblickbar flora av
parkeringstider och avgifter inom centrumomradet.
Forenklingar skulle underlétta inte bara for den som kdnner
till staden utan sérskilt for besokare och turister. Om
forenklingen samtidigt knyts upp emot det befintliga P-
ledningssystemet kan ytterligare fordelar vinnas. Platserna
kan utnyttjas effektivare, soktrafiken minskar. Bilden nedan
illustrerar en tanke med tva tidszoner for centrumomradet,
tva timmar respektive fyra timmar. Inom tvatimmarszonen
finns dar med lédngre tider, Sundstorgsgaraget,
markparkeringen vid Angfirjan, Knutpunkten och
Soderpunkten.

Inom centrumomradet rdknas i trafikplanens delprojekt
inte med ndgon fordndring av antalet platser for
besokare respektive boende. Tillgangen kommer snarare
att styras av hur verksamheterna féréndras och hur
maénga nya verksamheter som tillkommer. Tillgangen
pa besoksparkering kan saledes 6ka. Tanken med de
nya, forenklade zonerna for tid respektive avgifter ar

att astadkomma en forsiktig styrning mot fler platser

Parkeringspolicy for Helsingborgs stad
Inom den forenklade tidszonen blir ocksd antalet avgiftszoner
firre. Nuvarande 8 avgiftsnivdaer minskas till 4-5.

for besokare. Allt enligt riktlinjerna i trafikstrategin.
Omfattningen dr dock begrinsad. Fullt ut motsvarar den
i dagsldget ca 300 platser pa allmén platsmark, dvs hogst
10% av platserna.

Parkering for miljobilar &r i princip inte férenligt med
nuvarande lagstiftning, men utredningsarbete pagér pa
nationell nivd. Dessutom finns ett rattsfall som mojliggor
separata regler. Miljobilsparkering bor darfor kunna
inforas. Den bor dock héllas pa rimlig omfattning sa att de
overgripande malsittningarna inte paverkas. Utvecklingen
bor déarfor foljas upp. Definitionen av miljobil bor goras
enligt trangselskattelagen.

Samverkan

Delprojektet parkering har vid samrad med fastighetsdgare
provat tanken pa att bilda en “parkeringsallians” vars syfte
skulle vara att gemensamt arbeta for en parkering som bade
kan tillgodose brukarnas behov av tillgianglighet och stadens
overgripande méal om god miljé och hinsyn till behoven

for olika trafikslag. Parkeringsalliansen skulle gemensamt
kunna verka for samlade 16sningar inom omraden med
patagliga brister, exempelvis Tagaborg och Hogaborg. Man
skulle ocksé gemensamt kunna prova mojligheterna till
samnyttjande av befintliga platser pa tomtmark, exempelvis
mellan parkering for bostédder och parkering for anstillda.



Forslag

Inom trafikplanens delprojekt parkeringspolicy formulerades
bland annat f6ljande principer for den fortsatta planeringen
for centrumomradet:

* Att parkeringsbehovet i centrum skall tillgodoses i forsta
hand for besokare, i andra hand f6r boende och i tredje
hand for sysselsatta

* Att antalet korttidsparkeringar i centrum 2 tim. skall 6ka
* Att avgiftszonen successivt utokas

* Att kantstensparkeringen prioriteras for lastning, lossning,
cyklar och angéring

* Att gratis miljobilsparkering infors 2007-01-01 och
tilldimpas under aren 2007 och 2008. Dérefter utvardering.

* Att cykelparkeringsfragorna far ett utokat utrymme i
planeringen

* Utveckla och stédrka parkeringen vid bytespunkter

 Att samverkansformerna mellan staden och privata
aktorer starks via exempelvis en parkeringsallians

Tekniska ndmnden foreslas fa i uppdrag
att under hosten 20006 ta fram en ny
parkeringspolicy med dessa principer
som utgangspunkt.
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Den tunga trafiken far ny plats
— arbetsomrade 6




Utgdngspunkter

En betydande del av naringslivet i Helsingborg bestér av
verksamheter som mer eller mindre direkt har kopplingar till
transporter och logistik. Stadens geografiska lage, farjorna
och hamnen har haft stor betydelse for denna utveckling.

De senaste arens satsningar pa containertrafik och den nya
kombiterminalen skapar goda forutsdttningar for en fortsatt
gynnsam utveckling av transportnaringen.

Hamnen och farjorna har ett relativt instdngt” ldge med
tanke pa bebyggelsens utbredning och den utveckling som
planeras for de sddra stadsdelarna. Till detta kommer att
omradena for logistisk verksambhet till stor del ligger i

de Ostra delarna av stadsomradet, savél nuvarande som
tillkommande. Det nya omréadet Tostarp, som planeras just
nu, ligger till och med dster om motorvédgen. Avstanden okar
saledes mellan olika aktdrer pa transportsidan.

Godsbangarden vid Gasebacksomradet anvinds
forhallandevis sparsamt idag. En viktig fraga for framtiden
4r hur denna resurs ska hanteras. Over huvud taget ar
det viktigt att ta stillning till i vilken utstrackning som
industrispar och jarnvigs-anslutningar ska erbjudas till
néringslivet. Manga foretag har genom aren efterfragat
anslutningar som i dagsldget har mycket begréansad
anvindning. Forhallandet bekréftas i den pilotstudie

for Langeberga som nyligen genomforts av stadens
niringslivskontor. Studien ar ett forsta steg pa viagen
mot en tydligare uppfattning kring denna framtidsfraga.
Trafikplanens delprojekt tung trafik” har foljt arbetet.

Den tunga trafiken paverkar omgivningen bade genom buller
och avgasutsldpp. En del av godset ar i olika grad farligt
genom risk for utsldpp av giftiga eller explosiva gaser.
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Tankbara dtgarder

Huvudidén i trafikplanen ar att forsoka bygga upp ett
sammanhangande strak for tung trafik fran Tostarp/
Langeberga i dster via Kopingegarden och Malmoleden/
Skanebanan ner till hamnomradet och farjorna. Straket ska
innehalla savil vig som jarnvag. Det ska ocksa i gorligaste
man dras utanfor bebyggelsen och dar det inte gar forses
med skydd mot storningar. Straket kommer ocksa att inga i
det avgriansade vigsystem som far anvindas for transporter
av farligt gods.

Idén bygger pa tva nya ldnkar i vigsystemet och att det
befintliga industrisparet fran Langeberga via Skdnebanan
ska anvéndas till godsbangard, kombiterminal och
hamnomradet. Detta sparsystem utgdr stommen i det lokala
jarnvagssystemet. Naringslivskontorets studie far lagga
grunden till fortsatt diskussion kring vilka anslutningar som
behover bevaras och utvecklas.

Nya Hamnleden

En av de tva nya ldnkarna i vigsystemet utgors av den nya
Hamnleden som utgar fran Malmdleden vid Frigoscandia dir
tva nya ramper anldggs for av- och pafart till motorvégen.
Hamnleden foljer sedan i huvudsak det befintliga

gatundtet: Rusthallsgatan, Koppargatan, Industrigatan

och Sydhamnsgatan fram till nya Sjogatan. Vid Kemira
skisseras tva alternativa strackningar, dér den ena gar via
Industrigatan, det andra dras pa nagot sétt genom Kemiras
omrade. Bilden nedan illustrerar hur den nya Hamnleden kan
anslutas till Malmoéleden och Rusthallsgatan. Hamnledens
strackning som helhet illustreras i bilaga 1.

En forsta provisorisk tillfartsvag via Hasthagsvigen-
Sydhamngatan bor etableras redan hosten 2007. Den innebér
att Malmoleden avlastas med ca 1000 tunga bilar per dygn.
Den provisoriska forbindelsen kan ocksé vid behov ingé

som tillfallig 16sning da arbetena med Sodertunneln inleds.
Den provisoriska forbindelsen ingér i det kortsiktiga paketet
att forbéttra miljosituationen langs Stenbocksgatan och
Drottninggatan-Jarnvigsgatan. Kompletterande atgérder som
bullerskydd, vigvisning mm ingér i projektet.

Den andra nya ldnken i vagsystemet dr en ny forbindelse fran
rondellen vid Langebergavigen till Osterleden. Tva alternativ
studeras: I det ena provas mojligheten att om mojligt lata
forbindelsen g& genom Kopingegéardens verksamhetsomrade
(helt eller delvis). I det andra dras férbindelsen utmed
Skénebanans norra sida fram till Trintegatan och Osterleden.
Studier pagéar om hur forbindelsen kan utformas.
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Forslag

Tekniska ndmnden foreslas fd i uppdrag
att fortsdtta arbetet med Hamnledens
genomforande i samverkan med
Byggnadsndmnden och Helsingborgs
Hamn AB. Arbetet ska bedrivas sa att
tillfarterna till hamn och firjor kan
sdkerstdllas da Sodertunneln byggs.

I detta uppdrag ingar ocksa att i samverkan
med hamnen tillskapa en provisorisk
tillfart till Visthamnen via Hdsthagsvigen-
Sydhamnsgatan. Forbindelsen bor oppnas
snarast mojligt dock senast vdaren 2007.
Forbindelsen ingar i det kortsiktiga
dtgdrdspaketet for Stenbocksgatan.

Tekniska namnden foreslas fa i uppdrag
att vidareutveckla tanken pa en ny
forbindelse fran Ldangebergaviigen till
Osterleden.

Byggnadsndmnden foreslds att i samverkan
med ndringslivskontoret fa i uppdrag att
utreda det framtida behovet av godsspdr
och godsbangard.
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beteender=rarbetsomrade)7:

Utgdangspunkter

Erfarenheterna visar att det dr svart, ja nastan omojligt,
att bygga bort trafikproblemen. Vixer staden sé vixer
biltrafiken. Viaxer bilnitet sa tenderar biltrafiken att oka.
Trafikplaneringen har dérfor i allt storre utstrickning
kommit att handla om olika typer av dtgérder som syftar
till att begrénsa resandet och gods(transporterna) och att
fa ménniskor att vélja ett miljovanligare fairdmedel. Det
kan handla om information, dialog, kampanjer och riktade
atgdrder av olika slag. Med andra ord dtgérder som okar
kunskapen om hur trafiksystemet som helhet ser ut och
forstaelsen for varfor det behdver se ut som det gor.

Man kan dérfor se detta arbetsomrade som ett stod for de
andra mer “fysiskt” inriktade arbetsomradena. Information,
dialog och delaktighet ingér i flera andra arbetsomraden.
Inte minst i cykelplaneringens demonstrationsstrak och i
bussvisionen. Men det behdvs ocksa ett samlat grepp och
ett samlat ansvar for arbetsomradet som helhet.

Tankbara atgarder

Begreppet “att paverka resandet” omfattar méanga olika
atgirder som kan paverka ménniskornas beteende. Det
kan anvdndas pa olika geografiska omraden eller for olika
typer av resor. Insatserna kan riktas till savél foretag som
privatpersoner. Ofta dr insatserna knutna till miljoarbetet.

Manga kommuner arbetar i projektform for att utveckla
cykeltrafiken. I ndgra kommuner har man inrittat sa

kallade “mobilitetskontor” som har i uppdrag att paverka
resandet genom att aktivt arbeta med olika typer av
beteendepaverkande dtgirder. Atgirderna som sidana
kédnns ofta igen fran den “traditionella” trafikplaneringen.
Skillnaden dr att insatserna har satts i system och att arbetet
ingar i en langsiktig malséttning. Arbetssittet innehaller
ocksa ett betydande inslag av mordtter istéllet for de mer
traditionella piskorna.

. Arbetet dr ocksa mer utatriktat. Ett viktigt inslag ar att skapa
forstéelse for de samband som faktiskt finns mellan den
enskildes behov och de problem som uppkommer dd manga
har samma behov.

Exempel pad dtgdrder som kan ingd i arbetet dr:

* Cykelkampanjer med betoning pa fairdmedlet (inte
sékerheten)

* Informera om kollektivtrafiken och cykelnédtet. Viktigt,
medborgaren dr i allménhet daligt informerad om det goda
utbud som ofta finns. Demonstrationsstraket dr en viktig del
i detta

* Hjilpa till med samakning
e Verka for samordnad varudistribution

* Informera om den bilpool som redan finns och hjélpa till att
starta nya

* Informera foretag och enskilda om betydelsen av
miljovinliga resval

* Miljovanlig upphandling.

Arbetet bor bedrivas med utgangspunkt fran de tankar
och forslag som finns i miljoprogrammet. Samordning
bor ske med de forslag som fors fram i lansstyrelsens
atgardsprogram.

Forslag

Tekniska ndmnden foreslas fa i uppdrag
att i samverkan med Miljondmnden ta fram
ett handlingsprogram for det fortsatta
arbetet med beteendepaverkande dtgdrder.
Forslagen i miljoprogrammet bor anvdndas

som utgangspunkt. Handlingsprogrammet
bor vara klart vid drsskiftet 2006/2007.




Forslagen i sammanfattning

Arbetsomrade

Forslag

Trafiksakerhet och
trygghet

Arbetet med trafiksdkerhetsprogrammet ingar som ett delprojekt i trafikplanen,

men tanken &r ocksaé att programmet ska ligga till grund for Tekniska forvaltningens
fortsatta trafiksékerhetsarbete. Arbetet med trafiksdkerhetsprogrammet bor

dérfor fortsdtta med sdrskild inriktning pa foljande omraden:

— trafiksékerheten och tryggheten for cyklister och gdende som é&r extra viktig eftersom
mdjligheterna att ga och cykla har stor betydelse for mojligheterna att bryta biltrafikens
tillvaxt. I princip maste gang- och cykeltrafiken kunna 6ka utan att antalet olyckor okar.

— fortsitta arbetet med att bygga bort olycksdrabbade korsningar

— utreda och ge forslag pa hur upphinnandeolyckorna kan hanteras

Tekniska ndmnden foreslas fd i uppdrag att ta fram ett nytt trafiksdikerhetsprogram
med dessa utgangspunkter.

Tekniska ndmnden foreslas ocksd fa i uppdrag att forbdttra rutinerna for drift och
underhdll av gang- och cykelvigar.

Fler maste ga
och cykla

Byggnadsndmnden foreslds fa i uppdrag att i samverkan med Tekniska ndmnden
utarbeta en ny cykelplan. Cykelplanen bor vara firdig vid drsskiftet 2006/2007 sd att
utbyggnadsatgdrder mm kan tas in i budgetarbetet for 2008 och de kommande dren.

Tekniska ndmnden foreslds att fa i uppdrag att genomfira de tre pilotstrdken.
Demonstrationsstrdaket fran Mariastaden till centrum bor genomféras under 2007
och 2008, atgdrderna inom upprustningsstrdaket bor vara genomforda till vdaren 2007.

Tekniska ndmnden féreslds ocksa fa i uppdrag att gora en oversyn av gang- och
cykelvdgar till stationer med regional tagtrafik.

Fler maste ta
bussen och taget

Kollektivtrafiken utvecklas inom ramen for samarbetet kring Bussvisionen. Arbetet bor
dock utvidgas och fordjupas sa att all kollektivtrafik inom staden involveras i projektet.
Den fysiska planeringen och de langsiktiga fragorna ges ett storre utrymme.

Tekniska ndmnden féreslds fd i uppdrag att utveckla det fortsatta arbetet med
Bussvisionen.

Ett handlingsprogram med forslag till konkreta dtgdirder bor utarbetas till drsskiftet
2006/2007. Handlingsprogrammet ska utgd fran Bussvisionens mdlsdttningar samt de
inriktningar och dtgdrder som redovisats.




Arbetsomrade

Forslag

Ny struktur
i bilndtet

1. Osterleden bor byggas ut i si snabb takt som maojligt
Under 2007 kommer korsningen vid Filtarpsvéigen att bli planskild. En forstudie
for Osterleden som helhet genomfors under 2006.

Tekniska ndmnden foreslas fd i uppdrag att i samverkan med Byggnadsnimnden

utarbeta en plan for utbyggnad av Osterleden med sikte pa att leden som helhet ska

std firdig snarast mojligt och senast 2011. Osterleden ska utformas som en planskild
trafikled med hog standard, sma barridrer och hég kvalitet pd den stadsmdssiga
gestaltningen.

2. Forlingning av Sockengatan
Forslaget att forlainga Sockengatan genom att dppna bussgatan for biltrafik godtogs inte
av kommunfullmiktige. Fragestillningen bor avvakta firdigstillandet av Osterleden.

3. Stenbocksgatan och Drottninggatan

Det finns inga enkla helhetslosningar for de bada centrala straken. Till detta kommer
att atgirder kan behdva genomforas bade pa kort och ldng sikt. Léngs bada stréken
finns for ndrvarande risk for 6verskridanden av milj6-kvalitetsnormen for kvavedioxid.
Ett atgdrdsprogram héller pa att utarbetas av ldnsstyrelsen déir krav kan komma att
stéllas pa atgirder pa Stenbocksgatan som ska utforas inom de nédrmaste tva aren,

dvs 2006 och 2007.

Det ér svart att finna kraftfulla, kortsiktiga atgdrder pa Stenbocksgatan som inte
medfor negativ paverkan pa angriansande gator. Mer omfattande ombyggnader bor
dérfor helst genomforas forst da Osterleden ér utbyggd i sin helhet. En forsta, mer
provisorisk ombyggnad bor dock genomforas for den mest utsatta sodra delen som
del av ett forsta kort-siktigt atgardspaket. Utbyggnaden bor vara klar senast 2008.

Tekniska ndmnden foreslas dérfor fa i uppdrag att skyndsamt studera tinkbara
losningar som pd kort sikt kan bidra till att hantera de éverskridanden som
forekommer i dagsliget pa Stenbocksgatan.

Tekniska ndmnden foreslas att i samverkan med Byggnads-ndmnden ge forslag till
utformning av Drottninggatan sdavdl pd kort som ldang sikt. Bussprioriteringen ska
beaktas. Utbyggnadstakten far anpassas till Sodertunneln.

4. Miljozon
Tekniska ndmnden féreslds fd i uppdrag att utreda forutsdttningarna for att infora
miljozon i den centrala delen av staden. Utredningen ska vara klar senast viren 2007.

5. Ny struktur

Den nya struktur som foreslés i trafikplanen bor 1dggas fast i ett dokument som ligger
till grund for fortsatt planering. Till dokumentet fogas resultatet av de utredningar som
namnts ovan. Dokumentet ersitter den ”Gatuklassificering” som togs fram under 2002.

Tekniska ndmnden féreslds att i samverkan med Byggnadsndmnden revidera den
tidigare gatuklassificeringen. Arbetet bor vara klart till sommaren 2007.




Arbetsomrade

Forslag

En parkering som
stottar stadens
funktion

Inom trafikplanens delprojekt parkeringspolicy formulerades bland annat f6ljande
principer for den fortsatta planeringen for centrumomrédet:

— att parkeringsbehovet i centrum skall tillgodoses i forsta hand for besdkare, i andra
hand for boende och i tredje hand for sysselsatta

— att antalet korttidsparkeringar i centrum 2 tim. skall 6ka

— att avgiftszonen successivt utokas

— att kantstensparkeringen prioriteras for lastning, lossning, cyklar och angdring

— att gratis miljobilsparkering inférs 2007-01-01 och tillimpas under dren 2007 och
2008. Darefter utvardering.

— att cykelparkeringsfragorna far ett utdkat utrymme i planeringen

— utveckla och stdrka parkeringen vid bytespunkter

— att samverkansformerna mellan staden och privata aktorer starks via exempelvis en
parkeringsallians

Tekniska ndmnden féreslds fa i uppdrag att ta fram en ny parkeringspolicy med
dessa principer som utgangspunkt.

Den tunga trafiken
far ny plats

Tekniska ndmnden féreslds fd i uppdrag att fortsditta arbetet med Hamnledens
genomférande i samverkan med Byggnadsndmnden och Helsingborgs Hamn AB.
Arbetet ska bedrivas sa att tillfarterna till hamn och farjor kan sdkerstdllas da
Sodertunneln byggs.

1 detta uppdrag ingdr ocksd att i samverkan med hamnen tillskapa en provisorisk
tillfart till Visthamnen via Héisthagsvigen-Sydhamnsgatan. Forbindelsen bor
dppnas snarast mojligt dock senast varen 2007. Forbindelsen ingar i det kortsiktiga
dtgdrdspaketet for Stenbocksgatan.

Tekniska ndmnden foreslas ocksd fa i uppdrag att vidare-utveckla tanken pd en ny
forbindelse frdn Lingebergavigen till Osterleden.

Byggnadsndmnden foreslds att i samverkan med ndringslivskontoret fd i uppdrag
att utreda det framtida behovet av godsspdar och godsbangdrd.

Vi maste paverka
manniskors
beteende

Tekniska ndmnden féreslas fd i uppdrag att i samverkan med Miljondmnden ta
fram ett handlingsprogram for det fortsatta arbetet med beteendepdaverkande
atgdrder. Forslagen i miljoprogrammet bor anvindas som utgangspunkt.
Handlingsprogrammet bér vara klart vid arsskiftet 2006/2007.




Konsekvenser

(" 2005 | 2015A | 2015B 2015 C 2015D )

Gata utan A+ B+ C+
atgédrder | starkande | styrande | bussvisionen
atgarder | atgérder och cykel

Drottninggatan 22000 | 26000 24000 24500 22000
Kopparmollegatan 12500 | 13500 13000 13500 12500
Stenbocksgatan 20500 | 23500 21000 18500 16500
Lagervagen 11000 | 11500 8500 9000 8500
Sockengatan (bussgatan) 0 0 6500 6500 6000
Osterleden 22000 26000 28000 28500 27500

( Totalt i snittet 88000 | 100500 | 101000 100500 93000 )

Avrundade virden, bilar per vardagsmedeldygn

Hur padverkas biltrafiken?

Biltrafiken paverkas i storre eller mindre utstrackning av samtliga
de atgérder som foreslas i trafikplanen. En prognos 6ver den
framtida trafiken &r 2015 har dérfor tagits fram for att beskriva
de fordndringar som uppkommer - bade vad géller biltrafikens
utveckling i stort och hur den fordelar sig pa gatunétet. Med

stod av berdkningarna i scenariot P4 God Vig, alltsa den analys
som gjordes som underlag for trafikstrategin, har beddmningar
gjorts av hur biltrafiken péverkas av bussvisionen och ett battre
cykelnét. I tabellen visas hur biltrafiken fordelas i ett vast-Ostligt
snitt 1 den norra delen av stadsomradet.

Prognosen for 2015 &r ett sorts basalternativ som utgér fran

att staden fortsétter att véixa i nuvarande takt, dvs med drygt
1000 invanare per ar, och att resvanorna inom staden inte
fordndras. Daremot forutsétts att infarts- och genomfartstrafiken
1 huvudsak foljer den allménna trafikutvecklingen. Biltrafiken
vaxer darfor ndgot mer én stadens tillvéxt, eller ca 15%. Den
antagna utvecklingen i prognosen kan darfor beskrivas som ett
“trendalternativ” - en bas for jamforelse.

I kolumnen for stirkande tgéirder ingar en fullt utbyggd Osterled,
forlangningen av Sockengatan, inklusive fartddmpning, och den
nya Hamnleden.

I kolumnen for styrande atgérder ingar i princip endast den
nedtoning av Stenbocksgatan som beskrevs ovan (enféltighet i
sodra delen och ett nytt signalsystem). Nedtoningen ska vara sa
effektiv att aterstaende trafik ligger under “maxvérdet” enligt
OPSIS berékningar (se nésta sida). Drottninggatan ar utformad
med nuvarande princip for bussprioritering som grund.

Berdknade halten av kvéavedioxid, NO,

Enligt bedomningarna i scenariot P4 God Vég kommer
bussvisionen att minska bilanvéindningen med ca 10%. Till detta
kommer att fler viljer cykeln, vilket med scenariots beddmningar
endast paverkar bilanvindningen med ett par procent.
Sammantaget har i tabellen antagits att den samlade effekten
uppgdr till en minskning av biltrafiken med 10%.

Vad betyder detta for
miljokvalitetsnormen?

Foretaget Opsis AB har berdknat vilken trafikméngd som

kan ga fram lidngs sodra delen av Stenbocksgatan - om
miljokvalitetsnormen for kvévedioxid ska klaras. Berédkningarna
tyder pa att biltrafiken kan uppga till ca 16400 bilar per
arsmedeldygn.

Det bor observeras att vid haltberdkningar for dygn eller ar sa
rdknar man med den genomsnittliga trafikméangden for arets alla
dagar. Alltsa ingar dven l6rdagens och séndagens trafiknivaer,
som dr betydligt lagre dn vardagsdygnstrafiken som vi normalt
anvénder for att dimensionera trafiksystemet. Generellt sett &r
vardagsdygnets trafik ungefar 10% hogre dn arsgenomsnittet.
Haltberdkningarna betyder saledes att Stenbocksgatans sodra del
skulle "tala” hogst ca 18200 bilar per vardagsmedeldygn.

Trafikméngderna ar 2015 langs Drottninggatan-Jarnvagsgatan
berdknas bli ungefar som idag, enligt berdkningarna ca

23700 bilar per arsmedeldygn, pa Stenbocksgatan forutsétts

ca 16400 bilar per arsmedeldygn (motsvarar 18200 bilar per
vardagsmedeldygn). Resultatet av Opsis berdkningar for ar 2015
framgar av tabellen nedan.

Berdknat gaturum
Jarnvagsgatan norr Tradgéardsg.

Mv. &r (pg/m?3)

Dygn (98-perc.) pg/m? | Timme (98-perc.) pg/m?

36' I

>40, 60 och 90 pg/m? >32, 48 och 72 pg/m?

>26, 36 och 54 ug/m?

Drottninggatan vid Sundstorget 29,6 48,0 69,1
Halsov. oster Kopparmollegatan 31,0 48,0 66,2
Malméleden norr Furutorpsgatan 27,1 45,1 68,9
S Stenbocksg. vid Eneborgsplats 26,3 42,4 61,0
>MKN Ovre utvirderingstroskel (UTV) Undre UVT Undre uvt

<26, 36 och 54 pg/m?



Maluppfyllelse

Beskrivningen ovan visar att trafikplanens forslag bor racka
till for att klara miljokvalitetsnormen for kvédvedioxid ldngs
de tva centrala trafikstraken. Tabellen ovan visar dock

att biltrafiken i snittet fran Drottninggatan till Osterleden
fortfarande okar, dvs fran nuvarande 88000 till ett framtida
varde pa 93000 bilar per vardagsmedeldygn. Biltrafikens
okning har saledes reducerats fran +13000 till +5000. Mer
an halften, men nadgot mindre dn vad som satts som mal i
trafikstrategin (plus 5% i stallet for strategins +1,7%). Till
detta bor ségas:

— Tabellen ovan beskriver bara ett snitt och ett snitt som
innehaller lite 1dngre resor. Korta resor ingér inte fullt ut.
Dessa paverkas i storre utstrackning av satsningen pa dkad
sikerhet och béttre cykelnit.

— Snittet innehéaller ocksa regional trafik som staden inte kan
paverka fullt ut. Ungefér 30% av biltrafiken inom staden har
regionalt ursprung.

— Alla atgédrder har inte berdknats, exempelvis effekten av
beteendepédverkan och en sdkrare och tryggare trafikmiljo.

— Effekten av ett béttre cykelnét dr 1agt varderad i
scenarioanalysen. Vi tror pa en hogre effekt.

Scenariot P4 God Vig innehaller i princip samma typ av
atgdrder som ingar i trafikplanen. Saknas gor egentligen
bara specifika markanvéndningséatgirder, som att bygga
kollektivtrafikndra. Detta dr dock en mycket tydlig ambition i
sévil Oversiktsplanen 2002 som i stadens 16pande planering.

Hur padverkas miljon i ovrigt?

Trafikplanens atgérder ska dven bidra till att Gvriga trafikslag
fungerar béttre sé att de kan bli attraktiva alternativ till
bilen. Atgirderna ska dven innebira att trafikséikerheten och

Resultatet av hdlsokonsekvensbeskrivningen

tryggheten forbéttras, att malet for koldioxid kan uppnas och
att staden kan fortsétta att utvecklas. Att kontrollera detta ar
huvuduppgiften for den uppfoljning som foreslas.

Utforda berdkningar visar att trafikarbetet och utslappen av
CO2 minskar med knappt en procent efter att de starkande
och styrande atgiarderna genomforts i bilnétet. Daremot 6kar
utsldppen av kvivedioxid generellt sett med ca en procent.
Har sker dock en omfordelning inom stadsomradet som
innebir att emissionerna inom de nu belastade centrala
delarna minskar.

Det bor noteras att i berdkningarna ingdr inte effekterna av
bussvisionen, forbéttrad cykeltrafik och beteendepaverkan.
En séddan berdkning kommer att utforas under hosten for att
ligga till grund for fortsatt planering och uppféljning.

Halsokonsekvensbeskrivning

Konsekvenserna av trafikplanens forslag har bedomts av
kommunstyrelsens enhet for Hallbar utveckling. Man har da
anvint en arbetsmetod som relateras till politiskt beslutade
forbattringsomraden och med fokus pa sirskilt utsatta
grupper i staden. Metoden skiljer sig sdledes pa detta sitt
fran en generell konsekvensbeskrivning. Bedomningen
baseras pa faktorer som paverkar hélsa i det breda
perspektivet samt delvis miljo och tillvixt, dvs faktorer som
ar nodvandiga for en héllbar utveckling.

Pa en overgripande niva dr bedomningen att trafikplanen
overensstimmer vil med de faktorer som paverkar en hallbar
utveckling. Inriktningen speglar en positiv paverkan pa

hela befolkningens hélsa och livsmilj6. Forslaget kommer
inte att paverka nagot forbattringsomrade negativt med
eventuellt undantag fran enstaka bostadsomréden i staden.
Med vissa undantag for utsatta grupper kommer planen inte
heller att oka skillnaderna i hélsa. I tabellen nedan redovisas
som exempel hur trafikplanens féreslagna arbetsomraden
paverkar de politiskt utpekade forbattringsomradena.

rArbetsomréde/ Bostader Arbete Up_pvﬁxt- Trygghet | Levnads- |[Hdlsosamt . Luft-_ )

- villkor vanor aldrande [férorening
prio. omrade

Trafiksdakerhet och trygghet + + + + +

Fler maste ga och cykla + + + + + + +

Fler maste ta bussen och taget + + + + + + +

Ny struktur i bilnatet +/- +/- + +/-

Parkering som stottar staden +/- - +

Den tunga trafiken far ny plats +/- + +/- +/- +/-

( Pdverka ménniskors beteende )
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Genomforande
Tidplan

I tabellen nedan skisseras ett forslag till genomférande.

De tvé forsta atgirderna ingér redan i pdgaende planering.
Trafikplatsen vid Kullavdgen/vdg 111 har till och med precis
Oppnats. Likasa pagar bussvisionen och viss utbyggnad av
cykelnitet.

Genomforandet av trafikplanen foreslas ske i tva

steg, ett kortsiktigt steg med fokus pa att klara
miljokvalitetsnormerna och ett mer langsiktigt steg som
handlar om att skapa forutsattningar for en attraktiv och
hallbar stadsutveckling.

Det forsta steget siktar pa dtgidrder som kan genomforas
under 2007. Hir ingar trafikplats Osterleden/Filtarpsvigen,
forandringen pa Stenbocksgatan och en ny provisorisk
tillfart till hamnen. Utdver detta fortsdtter arbetet med
bussvisionen, nu dven med utdkad regional inriktning.
Under 2007 pabdrjas dven arbetet med att genomfora
trafiksikerhetsprogrammet och parkeringspolicyn. Likasa
bor arbetet med att paverka manniskors beteende kunna
komma igang.

Oversiktlig tidplan

I det andra steget fortsitter utvecklingen av trafiksystemet
enligt trafikplanen. Arbetet med bussvisionen och cykelnatet
fortsatter, inklusive demonstrations-straken. Osterleden
foreslas bli utbyggd i sin helhet under feméarsperioden 2008-
2011. Den behovs sé tidigt som mdjligt med hdnsyn bade

till miljon, stadens fortsatta utveckling i de dstra delarna
och - inte minst - for att kunna erbjuda ett starkt alternativ
under den tid da arbetena med Sédertunneln pagar. Den

nya Hamnleden maéste vara klar d& Sodertunneln pabdrjas.
Sockengatan 6ppnas da planeringen dr klar.

Under hosten 2007 genomfors en resvaneundersdokning som
ska ligga till grund for fortsatt uppfoljning av trafikplanen.
Under 2010 foreslas att en forsta mer omfattande uppfoljning
gors av “hur det gar”. Uppfoljningen bor goras innan arbetet
paborjas med Sodertunneln, eftersom arbetet kommer att
paverka trafiken i de centrala delarna av staden.

( ATGARD

Trafikplats vag 111/nya Kullavdagen

Bussvisionen

Ny, provisorisk forbindelse till hamnen

Trafikplats Osterleden/Filtarpsvigen

Foranding av Stenbocksgatan

Trafiksidkerhetsprogrammet pabérjas

Parkeringspolicyn infors

Beteendepdverkan pdborjas

Demoprojektet cykel buss

Fardigstillande av Osterleden

Utbyggnad av cykelndtet

Forlangning av Sockengatan

Langsiktig Hamnled, till hamn och féarjor

\Uppféljning




Organisation

I trafikplanen ldmnas forslag till vilka ndmnder som far
ansvar att genomfora de atgirder som foreslas. Utover

detta foreslds att den nuvarande organisationen for

trafikplanearbetet behalls atminstone till dess att nésta ars
resvanundersokning dr genomford och utvarderad, vilket bor
vara klart varen 2008. Detta betyder att byggnadsnamnden,
miljondmnden och tekniska nimnden fortsatter att driva
projektet med stod av nuvarande lednings- och arbetsgrupp.

Detta ar ocksa ett sétt att f4 kontinuitet i planeringen och
att bevara den kompetens som byggts upp under arbetet
med trafikstrategin och trafikplanens olika delprojekt. Det
innebar ocksa okad stadga i savél uppfoljning som styrning
av de olika handlingsprogram som ska utarbetas den

ndrmaste tiden.

Bedomda kostnader for genomforandet

Investeringsbehov, drift

Huvudtanken &r att trafikplanen medfor 6kade kostnader
under en period. Motivet for dessa 6kade kostnader dr att de
ska innebdra att en ny inriktning for trafiken kan etableras.
Efter denna period atergar investerings- och driftvolymerna
till mer “traditionell” niva.

I tabellen som foljer redovisas en grov uppskattning av
kostnaden for att genomfora trafikplanens forslag under en
sexarsperiod. Flertalet kostnader finns redan i nagon mening
i stadens planering. Exempel pé detta &r utbyggnaden av
Osterleden vid Filtarpsvigen, dir en del av utbyggnaden
finansieras med hjélp av bidrag fran vigverket.

( Atgard Bedémd Kommentar )
kostnad Mkr

Ny, provisorisk forbindelse till hamnen 1 Bullervall och férbattrad vagvisning

Langsiktig Hamnled, till hamn och farjor 65 Ingz‘%r i stadens planering

Demoprojekt, cykel och buss 15 Varav en dgl bor tas inom ramen for bussvisionen
resp befintliga anslag

Utbyggnad av cykelnitet 5 Mkr/ar Utokat byggande inklusive drift och
trygghetsatgarder

Bussvisionen 5 Mkr/&r Uté_kad_insats varav en del kan inrymmas inom
ordinarie anslag

Parkeringspolicy 0 Utgifter och férenkling gar jamnt ut

Trafiksakerhetsprogram 0 Merparten torde inrymmas inom ordinarie anslag

Fardigstillande av Osterleden 200 Delfinansieras via RTI-anslag

Sockengatan férléangs 0 Exploatering och ordinarie anslag

Forandring av Stenbocksgatan 5 Mindre ombyggnader

Uppfoljning 1 Resvaneundersdkningen, resten inom
ordinarie anslag

: ExKkl. bidrag och befintliga ansla
Totalt under sexarsperioden Brutto 347 9 9 9

ungefar 55 mkr per &r

\_
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Uppfoljning
Resvaneundersokningen

En viktig uppgift for trafikplanen &r att skapa ett trendbrott.
Staden méste kunna véxa utan att biltrafiken vixer i samma takt.
Forandrade resvanor &r svért att fa fram genom vanliga rékningar
ute pa gatan. Man maste ga till kéllan, dvs méanniskor och
foretag, for att fa fram vad som hént. Detta dr huvudskélet till att
genomfora en ny resvaneundersokning under nésta ar, dvs hosten
2007. Ett annat skél ar att den tidigare undersdkningen fran 1993-
94 &r inaktuell.

Den nya resvaneundersokningen ska inte géras sd komplicerad
som den forra. Det handlar framst om att fa fram uppgifter om
invanarnas dagliga resor i form av en sa kallad resdagbok dar
resor (forflyttningar) noteras for alla fardsétt som anvénts under
en dag. En enkel och beprévad metod som bor kunna genomféra
till en kostnad under en miljon, inklusive analyser. Samordning
bor sokas pa det regionala planet for att fa battre grepp om det
regionala resandet.

Vad och hur ska vi mata framover
I huvudsak foreslas foljande:

— Kontinuerliga, arliga trafikméatningar som ger méjlighet

att folja trafikslagens utveckling och marknadsandelar.
Trafikmétningarna for biltrafiken bor kunna utga fran nuvarande
matsystem. Rakning av cykeltrafiken bor i forsta hand ske pa
cyklisternas huvudnét och pa ett sadant sitt att trafikutvecklingen
kan f6ljas. Rakningar i kollektivtrafiken bor utforas i samrad

med Skénetrafiken och entreprendrerna. Samtliga rakningar bor
goras 1 kontrollsnitt” som véljs sa att bade trafikutvecklingen och
eventuella fordndringar mellan trafikslagen kan foljas.

—Mitningar och rakningarna bor kompletteras med
aterkommande resvaneundersokningar, som bor

genomforas i samband med mer omfattande analyser.
Resvaneundersokningarna bor genomforas atminstone en gang
per 10-arsperiod. Regional samverkan bor sokas eftersom det
kan leda béde till lagre kostnader och 6kad nytta genom bttre
information om det regionala resmonstret.

Materialet ska kunna anvindas for att belysa savil miljdaspekter,
tillganglighetsfragor som utvecklingen pa trafiksékerhetsomradet.

Ett uppfoljningsprogram bor darfor utarbetas for trafikens
miljopaverkan. Trafikrakningarna beskriver fordndringar i
trafikarbetet, men utdver detta erfordras dven ett métprogram
for uppfoljning av avgashalter, framst inom de gator som nu &r
utsatta for hoga halter. Métprogrammet bor kunna bygga pa de
métningar som redan genomfors inom miljokontoret.
Uppfdljning bor dven ske av olycksutvecklingen. Saledes maste

dven arliga olyckredovisningar genomforas, liksom kontinuerliga,
arliga hastighetsmétningar. Trygghetsfrdgorna kan f6ljas upp
genom trygghetsvandringar och genom enkiter till de boende.

Slutligen méste vi dven forsoka folja upp hur férandringarna i
trafiksystemet uppfattas av medborgarna och hur de paverkar
néringslivets forutsittningar och stadens utveckling. Detta kan
exempelvis goras genom samverkan med medborgarutskotten
och genom att bjuda in ndringslivet till kontinuerliga diskussioner
om tillstdndet i var stad.

Sammanfattning av
samrddsredogorelsen

Remissversionen av trafikplanen skickades ut den 8 och 9 maj
2006 med begdran om svar till Stadsbyggnadskontoret senast
den 30 maj. Flera instanser horde av sig under maj ménad och
begirde forlangd remisstid for att hinna behandla remissen.
Normalt fick man da ytterligare tva veckor pa sig. De externa
remissinstanserna har varit inbjudna till ett regionalt samrad som
holls i stadshuset den 4 april 2006.

Under perioden 28 april-20 maj var trafikplanen utstélld i en
sarskild lokal pa Bruksgatan. Under utstéllningstiden avhdlls tre
temakvéllar om cykeltrafik, kollektivtrafik respektive biltrafik.
Information om utstéllningen och dess aktiviteter gjordes via
annonser i HD och Lokaltidningen.

Drygt hélften av remissinstanserna har svarat. Bortfallet bestar
huvudsakligen av politiska partier (9 st), grannkommuner (5 st)
och foretradare for ndringslivet, framst transportbolag (4 st).

Samtliga remissinstanser har i huvudsak stillt sig bakom
trafikplanen, savél inriktning som redovisade forslag. Flera
instanser dr mycket positiva.

Samtliga regionala myndigheter tycker att planen &r bra,

men Lansstyrelsen och Végverket efterlyser de regionala
trafikfragorna. Trafikplanen dr dock avgransad till stadsomradet,
vilket gor att de regionala fragorna far en undanskymd plats.

Lansstyrelsen dnskar mer atgérder med effekt pa kort sikt sa att
miljokvalitetsnormen for kvavedioxid kan klaras. Man vill ocksa
ha en fylligare beskrivning av riskfaktorer som farligt gods och
en utvecklad konsekvensbeskrivning (miljomal, koldioxid).

Maénga har betonat behovet av samverkan bade nér det géller det
fortsatta arbetet och mellan olika trafikslag.

Maénga har limnat synpunkter och idéer kring detaljer i forslaget.
Dessa ér noterade och kommer sa langt som mgjligt att beaktas i
det fortsatta arbetet.



Att Iasa vidare

Trafikplanen baseras pa underlag som tagits fram inom
fem olika delprojekt:

— trafiksdkerhet

- cykel

- kollektivtrafik (bussvisionen)
- parkering

- gatunatets struktur

Delprojekten kommer att avrapportera sitt arbete i enkla
rapporter som laggs ut pa stadens hemsida.

Bildbilaga

I bilagan redovisas tva bilder:

— Beraknade framtida biltrafikméngder i gatunétet fore
atgarder, bilar per vardagsmedeldygn ar 2015.

— Beriiknad effekt av en utbyggnad av Osterleden till
fyrfiltig, planskild trafikled med hog standard, dvs

en sé kallad ’stadsmotorvég”. Bilden visar alltsa vilka
forandringar som uppkommer, bilar per vardagsmedeldygn.
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Basnat 2015

ario inkl.
exploateringar for ar 2015

Framtida utvecklingscen




Forandringar da
Osterleden ar fullt utbyggd

Teckenfarklaring
& st bralifase
# mat rafihaoe =
106 ket trafikdiSde fondondign
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