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FORORD

Trafiken 4r en stidndigt aktuell fraga. Biltrafiken har sina fordelar men ocksé
skadliga verkningar pa ménniska och miljo. Biltrafik orsakar koer, tringsel,
olycksrisker, buller och luftféroreningar. Men ménniskor har ett behov att
forflytta sig. Om biltrafiken ska minska maste forflyttning ske pa annat sétt
an med bil. Att fa fler att vilja cykeln i stillet for bilen nér detta &r mojligt
ligger i linje med samhillets och kommunens mél om en langsiktig hallbar
utveckling.

Att cykla dr enkelt, snabbt och hilsosamt. Det &r billigt. Det ger upplevelser
och en stor frihetskinsla. Att hidvda att cyklandet bor 6ka ar inte sérskilt
kontroversiellt, men cyklande diskuteras ibland med negativa fortecken.
Cyklandet framstélls som ett problem for bilister, en fara f6r fotgdngare och
mahénda for cyklisten sjélv. Det lockar knappast fler till att cykla.

Denna cykelplan ar ett led 1 arbetet att stirka cyklisternas position i trafik-
systemet. Det langsiktiga malet &r att fler ska lockas att borja cykla i Gévle
kommun och att de ska kunna gora det pé ett tryggt, sdkert och samman-
héngande cykelnit.
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1 Inledning

1.1 Vision och mal

Gévle kommun antog under varen 2008 en Trafikstra-
tegi for kommunen Del 1 - Vision och mal. I den finns
mal for hur man vill att cykeltrafiken 1 Gévle ska ut-
vecklas. Visionen sédger bland annat att det ska vara
latt att ta sig fram sdkert och tryggt pd cykel 1 Gévle
och att cykel tillhor de fardmedel som ska prioriteras.
Den sédger dven att det ska vara létt att géra en del av
sin resa med cykel och smidigt att byta mellan cykel
och kollektiva fardmedel.

Tva av mélen som dr kopplade till visionen har dess-
utom direkt koppling till hur infrastrukturen for cy-
keltrafiken ser ut;

- Mal 4: I Gavle ska det finnas ett heltdckande, be-
kvdmt, sammanhdngande och gent gang- och cykel-
ndt.

- Mal 14: Tillgéingligheten for gdang- och cykeltrafi-
ken till viktiga samhdllsfunktioner ska oka.

Detta méts dels genom att titta pd genhetskvoten,
d.v.s. det avstand som det dr mellan malpunkter via
cykelvignitet jamfort med fagelvigen och
genhetskvoten mellan bostaden och viktiga malpunk-
ter ska inte vara mer dn 1,5. Dels genom att titta pa
hur stor del av cykelvéignétet som &r separata cykel-
vagar och malet ar att ar 2025 ska 75% av cykelvig-
nitet vara separata cykelvigar.

Ett annat av malen beskriver hur cykelvédgnitet ska
skotas och vad som ska uppnas;

- Mal 5: Andelen av gang och cykelvignditet som har
god ytstandard ska 6ka.

Konkret dr malet att 90% av vara separata cykelvigar
ska ha god standard ar 2025.

Huvudmalet med alla atgarder som gors i cykelvag-
ndtet dr dock att fler ska vilja cykel som fardmedel
framfGrallt 1 stillet for bilen. Det finns 4ven mal {for
detta;

- Mal 9: Andelen resor kortare dn fyra km som sker
med cykel ska oka.

Ar 2025 bor andelen av dessa resor som gors med
cykel vara minst 60%. Cykelplanen ir ett led 1 arbetet
med att nd dessa mal.
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Trafikstrategin, del 1 Vision och mdl

Gavle kommun
Del 1 - vision och mél

1.2 Bakgrund

Gévle kommun har en cykelplan fran 1995 som be-
hover uppdateras och arbetas om. Mycket har hént 1
staden; nya bostadsomraden och arbetsplatsomrdden
har vuxit upp, skolor har lagts ner och nya har till-
kommit, bland annat en hogskola. Ett nytt linjenét {6r
busstrafiken har tagits i bruk och handelsstrukturen
1 staden har fordndrats. Allt detta och mycket mer
gor att resmonstren med cykel ockséd har fordndrats.
Den gamla cykelplanens prioriteringar stimmer inte
langre. Mycket av det som finns i den gamla har dess-
utom redan blivit byggt. Behovet av en ny cykelplan
ar darfor stort.

1.3 Syfte och omfattning

Syftet med cykelplanen dr att Gévle ska fa ett aktuellt
planeringsunderlag for cykeltrafiken bade for over-
siktlig och detaljerad planering. Cykelplanen ska vara
ett hjdlpmedel for prioriteringar och ekonomiska be-
domningar.

Cykelplanen omfattar hela infrastrukturen for cy-
keltrafiken, det vill sédga dels en fysisk plan med ett
stomnét for cykeltrafiken och forslag till platser dér
cyklisternas forhallanden behover forbéttras, dels
planeringsprinciper for till exempel detaljutformning,
vigvisning, cykelparkering och underhall.
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2 Att cykla 1 Gavle
2.1 Cykling 1 Gavle

Gaévle ar en relativt platt och kompakt stad. Gdng- och
cykelvégnitet dr vil utbyggt. Det innebér att det finns
bra forutsittningar for cykling i Gavle. Under 90-talet
genomfordes lyckade kampanjer for att 6ka cyklandet
och 1997 utndmndes Gévle till arets cykelstad. Nar
kampanjerna upphorde dtergick dock cyklandet till de
nivéer som var innan kampanjerna inleddes.

Idag méts antalet cyklister per dygn vid tre fasta punk-
ter; Centralbron, S6dra Kungsgatan och Gévle Teater.
Dessa punkter har kompletteras med punktvisa mét-
ningar pa att antal platser i Gavle, och resultatet har
blivit en flodeskarta som visas pa nésta sida.

En cykelkarta finns sedan manga ar tillgénglig for att
pa ett tydligt sétt redovisa cykelvégnitet. Denna upp-
dateras vart femte 4r.

dag hur mdnga cyklister som passerat.

2.2 Okad cykling bra for bade den
enskilde och for samhallet

Cykeltrafikens andel av det totala antalet resor 1 Gavle
ar 14 %. Det finns en stor potential att Gverfora kor-
tare resor fran bil till cykel. Forskningsresultat visar

att 10-50 % av resorna under 3 km ar mojliga att Gver-
fora till cykel. Resor som har sdrskilt stor potential dr
skolresor, arbetsresor (ménga ar kortare dn 5 km) och
kombinationsresor med kollektivtrafik. Den fysiska
utformningen och planeringen &r en viktig del for en
overgdng av resor med bil till gdng- och cykel. Manga
fordldrar skjutsar sina barn till f61jd av att skolvagar-
na kénns osdkra, och pé sa sitt bidrar de sjdlva till den
déliga trafikmiljon som finns i anslutning till minga
skolor.

Klimatfrdgan har pa senare tid getts stor uppmaérk-
samhet 1 media och i1 den politiska debatten som en
naturlig foljd av de naturkatastrofer som intréaftat
under nagra fa ar. Behovet av att minska utsldppen
av gaser som bidrar till vixthuseffekten har pa allvar
forts upp pé agendan. Nér det géller koldioxidutslap-
pen star transporterna for minst 1/3, och ar bland dem
som dr svarast att atgidrda. Behov av 16sningar inom
transportsektorn som ger betydande minskningar av
koldioxidutslappen behovs och dtgarder kommer att
kravas inom savél teknik som planering och beteende-
paverkan. Att fi fler ménniskor att cykla ér ett relativt
enkelt sitt minska de lokala utsldppen av koldioxid.

Malet med cykelplaneringen &r att cykelvégnatet ska
mota och uppfylla cyklisternas krav och bidra till att
fler ménniskor véljer att cykla. Om fler véljer cykeln
istdllet for bilen kan samhéllet dra miljovinster i form
av minskade utslidpp, och cyklisterna far vinster i form
av bittre hidlsa och béttre ekonomi.

2.3 Hinder och brister

Cyklisten dr en utsatt trafikant. Cyklisten ar oskyd-
dad och en olycka kan dven i 1dga hastigheter leda till
svara skador. Detta stiller hoga krav pa de forutsitt-
ningar som erbjuds cyklister, men ocksé pa cyklisters
beteende. Cyklister dr fordonsforare och reglerna i
trafiken géller dven for dem. Regelefterlevnaden hos
cyklister dr dock varierande och det beror sannolikt
lika ofta pa nonchalans som pa okunskap om géllande
regler. For att uppné god trafiksékerhet kravs béde en
god utformning och ett trafiksékert beteende. Det ar
viktigt att utforma trafikmiljon péd cyklisternas vill-
kor.

Cykelplan Gévle 2010



5 A qQ
- SR\ )2, t_?j.;"-"‘ " QA ¥ \); ~ Iy

v & %‘w. A= b\ N\ ¥

o B : 88+ "

w%a’gé : >¢E'5 0 “‘ =
() O =
& ~ ol ~ e = 9 i &
Ry S 1

) . ' - ¢ ¢ s g’ ;ﬂ . H .
- > i1 S w~ L # At
4 o bg é’%? &_-%gy <§ '?
' - & Qb = =
. N -
, B W i) NS D
: NS

£
- WX ¢ -
- Zs .
. ] = ¥
> ¥

O )
Sp*

%
Al 2 ? 7%
& uc|\] 8% & ol k) o \ » 2 :
G= (= M "I
L 2 1 oo ™ o o
JiN= = | ™ o O O
e - ' i . S B ®
L £ ] == L . N «~— -
= a:" Eq‘?.?g' gg ':'; ' & N - = S
0 NGy = ’ S Q3 °®
[ e | ﬂﬁ'ﬂ - = S O » g -~ ‘/T
= o 'E g AL ). ? &
= o [} p 1l AR B
b oS = == ]| N— =
Dogd! 15 -] ’ .
“‘{7'“5 7 = J iz i Ay, o A
= M1 ‘3 t G
W - n i éﬁ S % =
o SR\ g /A ". - g)
— - = . c
/sl ; LA ' L. © 8 S ‘.(-U’ o O
BF urst €3 U g =R o} E o 8 8
Budl 'w & @ O T I
S/ I : 0 o5 ® g5 5
— . B
f‘ = £ o ® ©
Al )
) X
A 5
Vil R

Uppmitta cykelfloden pd vissa ldnkar. Allra flest cyklister dterfinns pd Drottninggatan mellan jdrnvégsstationen och
Norra Kungsgatan.
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2.4 Resvaneundersokning
2006-2007

Under 2006 och 2007 genomfordes en kartldggning
av hur de boende inom Givle kommun reser. Kart-
laggningen visade att hélften av alla resor som inva-
narna gor dr kortare dn fyra kilometer och en fjardedel
av resorna dr kortare én tvd kilometer. Bilen stir for
tva tredjedelar for resor mellan tva och fyra kilome-
ter och en tredjedel av resorna som &r kortare &n tva
kilometer.

Valet av fairdmedel varierar ocksa beroende pa érstid.
Under sommaren cyklar 35 % vid resor till arbete/sko-
la, medans motsvarande siffra under vintern ar 13 %.
Sex av tio slutar alltsd cykla till och fran arbete/skola
under vinten, och av dessa viljer tre att ta bilen, tva
aker buss och en promenerar istéllet.

I enkéten fanns fragor kring attityder och vilka fard-
medel politiker bor prioritera vid beslut som innebér
konflikter mellan olika trafikslag. En majoritet av
kommuninvanarna, 63 %, ansag att gang- och cykel-
trafik ska prioriteras framfor biltrafik. En intressant
iakttagelse &r att det ar lika stor andel kvinnor som
min som tycker att att gdng- och cykeltrafiken ska
prioriteras framfor biltrafiken, trots att kvinnor bade
gér och cyklar oftare 4n mén.
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2.5 Cykelolyckor 2003-2008

Trafikolycksfallsstatistiken 1 Gévle har fram till idag
byggt enbart pa polisrapporterade olyckor. Genom
jamforelser fran orter som ocksa har tillgéng till sta-
tistik fran akutsjukhus vet vi att manga cykelolyckor
aldrig polisrapporteras. Detta géller 1 sérskilt hog
grad singelolyckor som utgor en stor andel av cykelo-
lyckorna. Fran och med 2009 rapporterar sjukhuset
1 Gévle in trafikolyckor till trafikolycksdatabasen
STRADA. Det kommer att ge en battre olycksstatis-
tik och ddrmed ett béttre underlag for att vidta basta
mojliga atgérder.

Befintlig statistik visar att antalet skadade cyklister i
Giévle har legat pa en ganska jamn niva de senaste
aren, med 2004 undantaget. I genomsnitt har 20 cy-
klister skadats varje ar i polisrapporterade olyckor,
men snittet dras upp av 2004. De senaste tvd aren har
en Okning skett, men nir det géller dodsolyckor har
Gévle varit forskonade fran sddana sedan 2005.

De flesta polisrapporterade olyckorna med cyklister
intraffar i centrala Gévle langs de mest trafikerade ga-
torna och den vanligaste olyckstypen ar en cyklist 1
konflikt med personbil.

O Latt skadade
O Svart skadade
B Doda

2003 2004 2005 2006

2007 2008 Medel

Déda och skadade cyklister i polisrapporterade trafikolyckor.
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3 Cykelvagnatet

3.1 Primara och sekundara lankar

Cykelnitet har delats upp i1 priméra och sekundira
lankar. Det priméra ldnkarna bildar ett huvudvégnét
for cyklister. Huvudvignétet ska vara ett alternativ
for resor som annars skulle ske med bil.

Ambitionen &r att det inte ska vara léngre till en ldank
1 huvudvignitet for cyklister én till en lank 1 huvud-
nétet for biltrafik.

I denna cykelplan betraktas cykeln forst och framst
som ett transportmedel for Overgripande cykling mel-
lan stadsdelar, bade radiellt och tangentiellt. De atgér-
der som foreslas ér i forsta hand riktade mot huvud-
vagnidtet. Dar lankar 1 det priméra cykelnétet korsar
biltrafikvégar ska cykeltrafiken prioriteras. Det inne-
bar att bilisternas hastigheter inte ska overstiga 30
km/h vid dessa platser.

Uppdelningen av nitet 1 priméra och sekundéra lin-
kar framgar av kartan pd nista sida.

3.2 Inventering av néitet

Under véren 2009 inventerades Gévles cykelnit. In-
venteringen gjordes pa cykel och med handdatorer
med kartkoppling. I handdatorerna noterades stan-
dard och brister pa cykelvigarna. Sprickbildningar,
rotter och potthdl dr exempel pa skador forsdmrar
bade framkomligheten och trafiksdkerheten och som
fordes in 1 databasen av inventerarna.

Aven vigvisningen for cyklister inventerades och alla
skyltar langs cykelniten fordes in pa kartan och fo-
tograferades. Om cykelvédgarna saknade belysning la-
des detta in. Passagerna over bilvigar ar en viktig del
av cykelnitets trafiksdkerhet och standarden pa dessa
noterades och fordes in i1 den kartbaserade databasen.

Sammanlagt inventerades cirka 20 mil cykelvig.

3.3 Brister 1 dagens nét

Nér 20 mil cykelvdg inventeras dr det naturligt att
ménga brister noteras. Sammantaget kan det dock
konstateras att nivan pa cykelvigarna i Gévle dverlag
ar ganska bra.

Vissa strickor maste dock fa en ny beldggning och
det finns hél och stora sprickbildningar som kan or-
saka olyckor och som maste dtgidrdas inom kort. Det-
samma géller for vissa uppstickande brunnslock och
for rotter som slagit upp hal 1 asfalten. Vidare saknas
en del skyltar medan andra dr nedklottrade och fula.
Detta giller for sdvil vigvisningsskyltar som pébuds-
skylten som visar var cykelvigen borjar.

Cykelvig i Bomhus i visst behov av pprustnin

Brunn som sticker upp ut cykelvig lings Skogmursvigen

3.4 Synpunkter fran allminheten

Det kommer hela tiden in synpunkter kring cykel-
fragor till Tekniska kontoret. Det ror sig bdde om

brister pa befintliga cykelvdgar och 6nskemal om

helt nya cykelvigar. Tekniska kontoret sparar alla
inkomna skrivelser.

Bland synpunkterna som hittills kommit in finns for-
slag som redan fanns med i Tekniska kontorets planer
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Cykelnditet uppdelat i ett lokalt och ett huvudndit.

Cykelvagar

Lokalt nat

e Hyvudnat
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men det forekommer ocksd helt nya forslag. Vissa
av forslagen har arbetats in bland &tgérdsforslagen 1
denna cykelplan och andra inte.

Forslag som inkommit i samband med samridet for
denna cykelplan har 6vervégts och de forslag som an-
sets vara rimliga har dven arbetas in i1 cykelplanen.
Ala inkomna synpunkter frdn samradet finns samlade
1 en samradsredogorelse.

3.5 Atgirder i niiten

Sist 1 cykelplanen aterfinns kartor dar forslag till nya
cykelbanor finns. Dessa ldnkar behovs for att kunna
erbjuda cyklisterna ett sikrare och mer heltickande
cykelnit. Av kartorna framgér ockséd de passager 6ver
bilvdgnatet som bor atgdrdas. Dessa har for 1ag trafik-
sakerhet eller for 14g framkomlighet for cyklisterna.
Vid dessa platser kan det handla om att fi ned has-
tigheterna pa bilarna vid passagen eller att tydliggora
cyklisterrna. Alla atgirder kréver inte stora ombygg-
nationer, lings huvudnitet bestdr minga av atgir-
derna att vid bilkorsningar tydligéra cykelbanan med
mélning eller pa annat vis.

Atgirderna utmed strickor ror sig i stor omfattning
om drift- och underhéllsfragor. Vare sig beldggnings-
atgirder pé stricka eller punktvisa atgarder som ifyll-
ning av potthal redovisas i cykelplanen. Daremot har
Tekniska kontoret numera en god kunskap om under-
hallsstandarden péd cykelnitet och kan styra sina &t-
girder dit de bist behdvs.

Generellt giller att for att fa mest nytta for varje sat-
sad krona bor dtgirderna som ligger i anslutning till
huvudvignétet proriteras fore andra atgérder. Undan-
tag kan forekomma.

Atgirder for att forbéttra vigvisningen framgér i ka-
pitel 5 Vigvisning.

”Gor din hilsa, naturen och
planboken till vinnare!”
- Cykla oftare!

11
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4 Framkomlighet
4.1 Uppdelningen av cykelnétet

Uppdelningen av cykelnitet i ett huvuvdvignit och
ett lokalt ndt syftar till att tydliggora cykeln som trans-
portmedel. Pa huvudvégnitet ska cykeltrafiken prio-
riteras vid passager over bilviagar. P4 huvudvignétet
ska framkomligheten for cyklisterna prioriteras mer
an vad som ér fallet for det lokala cykelvégnitet.

4.2 Krav pa cykelnitet

Langs huvudvégnatet for cyklister &r det av stor vikt
att framkomligheten 4r god. For att cykeln ska bli ett
alternativ for resor som annars skulle skett med bil
méste cyklisterna ges mojlighet att halla ett relativt
hogt tempo om sé Onskas.

Detta stéller ett antal krav pad huvudvégnaitet. I kapi-
tet 7 Drift och underhéll och kapitel 8 Principer vid
utbyggnad av cykelvéignit, redogors for de riktlinjer
som giller for Gavle kommun gillande exempelvis
sndrdjning och separering.

Cykling 1 rekreationssyfte stiller inte samma krav pé
framkomlighet, varfor det dr rimligt att standarden pé
huvudvignitet har en hdgre nivé dn 6vriga cykelvi-
gar. Generellt kan ségas att de cykelvdgar som ingar
1 huvudvégnitet ska ha en bra beldggning och priori-
teras vintertid. Strickningen av nya cykelvigar ska
goras gen och om mdjligt undvika stérre hojdpartier.

4.3 Trafiksignaler

Restiden &r av stor betydelse for valet av fairdmedel.
Cyklisten ar kinslig for “onddiga” stopp i trafiken ef-
tersom det atgar mycket energi varje gdng han/hon
mdste minska hastigheten, stanna och dter komma
igdng. Cyklister missgynnas ofta eftersom signalreg-
leringen inte &r anpassad efter cykeltrafikens behov.

Att fa cykeltrafik och trafiksignaler att fungera bra
ihop ér en utmaning. Cyklister 4r ndmligen en hetero-
gen grupp med olika behov, kunskaper och formaga.
Forutom trafiksdkerhet méaste man ta hansyn till for-
drojningar, stopp, begriplighet och upplevd trygghet
ndr man utformar cykeltrafiklosningar. Det ar t.ex.

svért att {4 alla cyklister att stanna vid en rod signal
om denna kinns omotiverad.

Idag &r signalanldggningarna utformade och tidssatta
1 forsta hand med hansyn till biltrafiken. De detekto-
rer som finns for cykeltrafiken ar vanligen placerade
alltfor néra signalerna vilket skapar osékerhet och
fordrojningar for cyklisten d&ven om det dr fa andra
trafikanter i ovrigt i korsningen.

Ldngs Norra Kungsgatan finns flera signalreglerade pas-
sager for cyklister, hir vid korsningen med Nygatan.

Successivt ska trafiksignalerna 1 kommunen goras
mer “cykelvinliga” 1 korsningar dér livlig cykeltrafik
forekommer. Detta kan gilla pa sdvil cykelvégar, cy-
kelbanor som i blandtrafik. Stravan dr att det ska bli
gront for cyklisten sa enkelt som mgjligt. Foljden av
okad “cykelvénlighet” torde bli att antalet “’rodljus-
cyklingar” kommer att minska.

Generella atgérder vid trafiksignaler

- Cykelsignalen ska gé gront 1 varje omlopp, genom
Overanmilan fran parallella trafikstrommar eller ge-
nom sling- eller radardetektering.

— Detekteringen pa cykelbanan ska vara sa utformad
att cyklisten inte onddigtvis maste sdnka sin hastighet
for att vara siker pa att fa gront.

— Véntetiden innan signalen blir gron ska héllas kort.

— Forgront ska anvindas i korsningar dér det dr viktigt
att cyklisterna synliggors for trafiksdker passage.

— Nér en cykelsignal blivit gron bor den forbli gron sa
lange som mojligt.

— Grona vagor ska om mojligt anpassas till att ocksa
omfatta cykeltrafiken.

— Allgront infors 1 lampliga korsningar.
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I Gévle har arbetet med att skapa en gron viag dven
for cyklister kommit langt. Grundtanken &r att cyk-
larna ska ga med pd den grona vadgen med bilarna.
Alla cyklister fr automatiskt gront i samma riktning
som bilarna 1 alla korsningar med cykelsignal. Det
fungerar dock inte optimalt, vid vissa korsningar dr
cykeldetektorerna diliga och noterar inte att det kom-
mer en cyklist.

Aven i signalreglerade korsningar utan separata cy-
kelbanor kan det vara en fordel att prioritera cyklis-
terna. Detta kan ske genom inforande av forskjuten
stopplinje for motorfordon och sa kallad cykelbox.
Enligt denna modell kan cyklisterna kora fram och
stélla sig framfor bilarna. Vid gront ljus kommer cy-
klisterna ivdg fore bilisterna och kollisionsrisken
med svdngande motorfordon minskar.

4.4 Planskilda passager

Tafikleder med stora biltrafikfloden 1 hoga hastighe-
ter som korsas av cykelstrak ska goras planskilda for
att sdkerstélla trafiksdkerheten och framkomligheten.

Detta gors med bro eller tunnel. Anvindargraden for
en planskild passage beror mycket pa den specifika
utformningen pa passagen och pa ndromradet. Det ska
vara naturligt att anvinda den planskilda passagen,
den oskyddade trafikanten ska ledas in mot passagen.
Det skapar en hog framkomlighet for cyklisterna.

Det ar vanligare med tunnlar &n med broar. For tunn-
lar dr utformningen véldigt viktig. En géng- och cy-
keltunnel ska kénnas trygg under dygnets alla timmar.
Det innebér att den ska utformas ljus och 6ppen, helst
med flacka och 6ppna slénter. God belysning ska an-
ordnas.
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Utformning och underhdll av planskilda passager dr
viktig for att de inte ska upplevas som otrygga.

Exempel pd utformning, Hemsta plan
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