5 Vagvisning
5.1 Cykelvagvisning ar viktigt

Vigvisning pa cykelvidgnitet dr en viktig del av
orienterbarheten for cyklister. Det ger bade nyinflyt-
tade och Ovriga invanare battre mojligheter att orien-
tera sig och hitta snabba sdkra vigar. Vigvisningen
markerar cyklisternas plats 1 transportsystemet och
fungerar som marknadsforing av cykeln. Det visar att
kommunen ser seridst pa cykeln som ett alternativt
fardmedel.

Vigvsiningen ska leda cyklisterna till de strak och
lankar som ar mest trafiksdkra och prioriterade utifran
drift och underhéll. Den ska ange mélpunkter och dér-
med tydligt visa pa strakens riktning. Principen &r att
vagvisa 1 varje vagvalspunkt. Det ar viktigt att skyl-
tarna placeras i ratt hojd och ritt i sidled sé att de syns
och sitter si att ingen kan skada sig pa4 dem. Aven
fotgingare har forstas nytta av vigvisningen.

5.2 Befintlig vagvisning

Vigvisningen &r indelad i tre huvudstrak, ett rott, ett gront
och ett blatt. Det rodas straket leder ldngs S6dra Kungs-
viagen fran Hemlingby via centrum och Nortull till Skan-
bergsleden och Sitra centrum. Det bla leder fran Anders-
bergs centrum till Kristinaplan, Parkvédgen, centrum och
vidare till Stigslund och Forsby, alternativt Stromsbro och
Hille. Dessutom finns en forgrening sterut till Bonan. Det
grona straket slutligen leder i dst-vistlig riktning fran Val-
bo i vést till Bomhus i 6st, via centrum och Brynéds. Fran
huvudstraken sker vigvisning till vissa méalpunkter och till
andra cykelstrak.

Skyltningen bestar av fler olika skyltar. Langst upp sitter
Gévle kommuns cykellogo, samma bild dvereallt men far-
gen foljer respektive strdk. Cykellogon kompletteras med
cykelledsskyltar som anger ledernas farg och riktning. Vid
storre start- och mélpunkter finns dessutom orienterings-
tavlor.

5.3 Kompletterande vagvisning

I ett forsta skede ska brister i den befintliga cykelvég-
visningen att atgardas. Vissa skyltar har férsvunnit se-
dan végvisningen sattes upp och andra behdver bytas
ut. I ett andra skede kompletteras vigvisningen med
nya malpunkter och nya strickningar.

Férutom vigvisningsskyltar finns upplysningsskyltar som
denna. Ibland sitter de tillsammans med vigvisningen
och ibland ensam som pa bilden fran Sitra.
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Justeringar kan ocksa behdvas i samband med storre
nyexploateringar, nér nya cykelstrak fardigstills eller
vid andra trafikfordndringar.
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Véagvisning

Huvudstrdken for cykelvigvisningen i Gdvle
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6 Cykelparkering
6.1 Allmant om cykelparkering

De kriterier som bor uppfyllas vid etablering av cy-
kelparkeringar dr att det finns goda fastlasningsmoj-
ligheter i en vél upplyst miljo med god insyn i ndra
anslutning till cyklistens malpunkt. Det dr dven vik-
tigt att hdnsyn tas till de funktionshindrade och att ga-
turummets forutsittningar far styra utformningen av
cykelparkeringarna.

6.2 Lokalisering 1 gatumiljon

For att cykelparkeringarna ska anvindas bor de an-
liggas s& ndra milpunkterna som mojligt och pd den
naturliga vigen dit. Olika studier visar att cyklister
parkerar sin cykel inom en radie av hogst 25 meter
fran deras malpunkt. Finns det ingen tillfredstillande
parkeringsmdjlighet inom det omradet sa dr risken
stor att cykeln parkeras mot trdd eller andra fasta f6-
remal.

P’ A

£
Fd t

Ordnad cykelparkering vid Radhustorget

Brist pa attraktiva uppstéllningsplatser i centrala 14-
gen skapar problem med parkerade cyklar pad géng-
banor och framfor entréer. Dessa cyklar kan vara i
vagen for gadende, de forsvérar renhéllning och under-
hall samt ger ett skrépigt intryck. Slarvigt parkerade
och felparkerade cyklar &r inte minst ett stort problem
for personer med funktionsnedséttning.

Lokaliseringen dr den huvudsakliga orsaken till om
cykelstillen kommer att anvéndas eller inte. En fel-
placering pa bara nigra meter kan ibland vara avgo-
rande for om cykelstéillen anvinds eller inte. Detta
krav kan vara svart att uppfylla dd gaturummet ofta

redan dr trdngt pd manga platser och man inte fér in-
krikta pd gingstrik och vistelseutrymmen.

Gaturummets forutséttningar bor styra anldggandet av
cykelparkeringarna sa att gatan far en enhetlig mob-
lering vad géller savél placering som utformning och
fargsittning, se Gévles Stadsmiljoprogram.

Vid gagator kan det vara ldmpligt att placera cy-
kelstdllen pd anslutande tvérgator for att minska de
storande momenten 1 gangmiljon. Torg och parker,
affarscentra, publika anldggningar och utbildnings-
centra bor alltid erbjuda cykelparkeringar. Cykelstall
1 anslutning till busshallplatser och jarnvagsstationer
frimjar att kollektivtrafikanten tar sin cykel till och
fran kollektivtrafiksystemen.

6.3 Placeringen i gaturummet

Cykelstéllen placeras vanligtvis pa géngbanor, torg,
korytor eller andra fria ytor. P4 gdngbanan placeras
cykelstillen i forsta hand mot gatan i mobleringszo-
nen om sadan finns, annars vid fasad.

Det fria utrymmet som aterstar ska vara minst 1,5
meter, beroende av gingtrafikflodet, for att inte hin-
dra framkomligheten for gédende. For placering vid
busshéllplats ska det vara 2,25 meter fritt. Vinklade
cykelstdll gor att parkeringen tar mindre av géngba-
nans bredd i ansprdk.Om det &r svart att hitta uppstéll-
ningsplatser pa trottoarer kan ett alternativ vara att ta
bilparkeringsplatser i1 ansprék. Bilparkeringsplatser
kan dven anvindas som sommarparkering for att till-
godose ett 6kat behov under en kortare tid.

Pa 6ppna platser ska cykelparkeringarna ingd i hel-
hetslosningen. En naturlig placering kan fds genom
att integrera cykelstdllen med gatumobler eller annan
markutrustning.

6.4 Cykelparkeringsnorm

I samband med storre exploateringar, nybyggnads-
och ombyggnadsprojekt dkar behovet av uppstill-
ningsplatser for cyklar, samtidigt som det forekom-
mer att befintlig cykelparkering forsvinner. Att lagga
fast riktlinjer eller rekommendationer for hur manga
cykelplatser det bor skapas for olika typer av bostidder
och verksambheter &r viktigt.

Cykelplan Gévle 2010



Bostéders och arbetsplatsers behov av cykelparkering
skall 1 forsta hand 16sas inom fastigheten. Cykelpar-
kering skall ingéd i alla nybyggnads- och ombygg-
nadsprojekt. Antalet platser bor bevakas pd samma
sétt som bilparkering.

Principen dr att parkeringen skall ordnas pa tomt-
mark, ej gatumark. Stod for detta kan utldsas 1 Plan-
och bygglagen (1987:10) 3 kap 15 § dir det star att
det skall tillses att lampligt utrymme for parkering
av fordon i skilig utstrickning anordnas pa tomten
eller i ndrheten av denna. ”

For att lattare hantera bygglovs- och plandrenden och
kunna gora en bedémning av hur ménga cykelparke-
ringar som behovs for olika typer av verksamheter
behovs en cykelparkeringsnorm. For bostidder och
verksamheter som har tydligt avvikande behov av
cykelparkering bor sarskild utredning goras. Sddan
utredning kan visa att normen kan frangas. Tabellen
nedan visar cykelparkeringsnormen for Gévle kom-
mun.

6.5 Cykelstall

Ett cykelstéll bor vara:

» anvindarvénligt, det ska passa alla sorters cyklar,
* rétt placerat, d v s ndra slutmalet,

+ sdkert, utrustat med l4sanordningar.

Cykelstéllet ska vara snyggt utformat och ge en ord-
nad uppstéllning, medférande liten anstrangning for
cyklisten att parkera. Darfor &r det dven viktigt med
enkla och lattforstaeliga fastlasningsfunktioner pa cy-
kelstéllen.

Modeller

De traditionella cykelstillen bygger pé principen att
cykelns framhjul skjuts in i1 cykelstéllet. Problemet
med dessa cykelstill dr att smala hjul létt blir skeva
och att breda hjul av mountainbiketyp inte far plats 1
cykelhallaren. Ett annat problem &r svérigheten att pd
ett betryggande sitt 1asa fast cykeln i dessa still.

Verksamhet Parkeringstal Kommentar
Bostéder 1 cpl/boende + 0,25 cpl/Igh 2 boende i 3-rums Igh
Studentbostader 1 cpl/boende + 0,5 cpl/Igh
Kontor 20 cpl/1000 kvm
Butik (dagligvaru) 0,5 cpl/anstilld + 0,5 cpl/besokande (zonl)
0,5 cpl/anstilld + 0,3 cpl/besokande (zon2-3)
0,25 cpl/anstilld + 0,2 cpl/besdkande (zon4-5)
Alt. 30 cpl/1000 kvm i zon 1-3
och 15 ¢pl/1000 kvm i zon 4-5
Industri zon-indelat
Koll.trafikknutpunkt/ 30 cpl/100 pastigande
hallplatser
Grundskolor 0,5 cpl/elev och anstélld
Gymn. och hogre 0,5 cpl/elev och anstélld
utbildning
Idrottsarena 0,2 cpl/besokande
Idrottsplats 0,5 cpl/besokande
Samlingslokal 0,3 cpl/besokande
Vérdinstitutioner 0,2 cpl/besokande + 0,5 cpl/anstélld
Zon 1 Gaévle centrum, delarna Norr och Séder
Zon 2 Gévle centrum, delarna Vister, Norrtull och Sédertull, Brynés
Zon 3 Gaévles ytteromraden, Sétra, Stigslund, Olsbacka, Fridhem m.fl
Zon 4 Mindre tatorter, Bergby, Furuvik, Forsbacka, Valbo
Zon 5 Landsbygden

Gavle kommuns cykelparkeringsnorm
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Idag finns det manga modeller pd marknaden som
uppfyller kravet att 1dsa fast cykeln i cykelstéllet. For
att fa en enkel och enhetlig stadsbild bor man arbeta
med ett begrinsat antal utvalda och vélbeprévade mo-
deller som cyklisten forstér att anvéinda och som ir
lamplig ur drift- och underhallssynpunkt.

I Gévle finns flera olika cykelstéll och merparten av
cykelstillen dr av modell som inte medger fastlasning
av cykelns ram. Alla nya stéll ska ha den mojligheten.
I Gévles Stadsmiljoprogram finns exempelbilder pa
utformning av nya cykelstill.

Viaderskydd

Det dr Onskvért att cykelstéllen dr utrustade med va-
derskydd, framforallt vid langtidsparkering i anslut-
ning till jarnvégsstationer och arbetsplatser dér cyklar
star parkerade en langre tid.

Ett cykeltak ger ett gott skydd mot nederboérd och ér,
kombinerat med ett cykelstill med goda fastldsnings-
mdjligheter, dven ett relativt stoldsékert alternativ.

Parkeringsbas

Parkeringsbas dr en form av parkeringshus for cyklar.
Parkeringsbas ger ett fullgott viderskydd och tillater
dven inldsning av cykelhjdlm och eventuella regnkla-
der. Undersokningar visar att det finns en betalnings-
vilja hos cyklisten for att fa en sdker cykelparkering
och det dr mojligt att ta ut en hyra for parkeringsba-
sen.

Parkeringsgarage
Parkering i parkeringsgarage kan vara lockande for

langtidsparkerare. Det fOrutsitter att garagen finns
lattillgdngliga och kan erbjuda parkering i markplan.

Reklamfinansering

Det kan vara svért for kommunerna att finansiera all
cykelparkeringsutbyggnad och ett alternativ kan vara
att titta pd reklamfinansiering av dessa. I ménga 4r har
Gévle haft reklamfinanserade véderskydd vid buss-
hallplatser. I likhet med dessa kan man reklamfinan-
siera cykelparkeringar.

En annan mgjlighet ar att motivera verksamheter, in-
stitutioner, butiker, handelsféreningar med mera till
att sponsra cykelparkeringsanldggningar. Sponsring-
en kan eventuellt ge reklam i1 forbindelse med diverse
arrangemang.

6.6 Oordnad parkering

Parkering pa trottoarer och utanfor befintliga upp-
stéllningsplatser innebér oldgenheter som att:

* rorelsehindrade fér svart att ta sig fram,

» synskadade kan gd rakt in i cyklarna och skada sig,

« distributionsfordon hindras,

* utrymningsvégar blockeras,

+ utryckningsfordon hindras,

* av- och pastigning vid busshallplats hindras,

* cyklarna hindrar gdende vid stora fotgéngar-
strommar samt att

» oordnad uppstillning forfular stadsmiljon.

Cyklar som parkeras okontrollerat pd gdngbanan &r
ett stort problem for framkomligheten och sikerheten
for funktionshindrade. Ett sétt att delvis fa ordning
pa detta &r att styra uppstdllningen genom att ordna
tillrackligt dimensionerade och attraktiva parkering-
ar. Cykelparkeringen ska dir det 4r mojligt markeras
med ett staket eller rdcke som hindrar synskadade
fran att gé in 1 cyklarna.

Belysning ér viktig for sikerheten, men spelar ocksa
stor roll for den allminna tryggheten. Se darfor till
att cykelparkeringarna placeras i en val upplyst miljo
med god insyn ddr manga ménniskor passerar.

Ldngs Drottninggatan parkeras cyklar bland annat i
cykelstillen, men ocksa vid belysningsstolpar och lings
fasader.

Cykelplan Gévle 2010
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6.7 Vrakcyklar

Gamla, trasiga och dvergivna cyklar édr en vanlig syn
1 cykelstdllen. Dessa cyklar forfular miljon, tar upp
parkeringsplatser samt gor i manga fall cykelstéllen
obrukbara for andra cyklister. En kontinuerlig utrens-
ning av dessa ger en renare och snyggare stadsbild dar
cyklisten litt hittar en parkeringsplats.

Vrakcyklar som tas om hand forvaras pd hittegods-
avdelningen 1 upp till tre ménader. Under den tiden
har dgaren mdjlighet att anméla och fa tillbaka sin
cykel. Om ingen dgare hor av sig har upphittaren rétt
att kopa cykeln for en symbolisk summa och om upp-
hittaren inte dr intresserad av detta sa gar cykeln till
forsiljning.

Det finns inga resurser for att tillvarata cyklar som
star fastlasta med bygellas. Markbyggarna skoter
dock en viss del av denna bortforsling i samband med
att de monterar ned cykelstéll vid storre evenemang.
Detta ger dock inte en kontinuerlig utrensning av alla
cykelstéll i staden.

6.8 Cykelparkering 1 Gavle

De storsta malpunkterna 1 Gévle centrum é&r Stortor-
get, Drottninggatan, Gévle Centralstation, Nygatan
och Esplanaden med dess forlingning lings Sodra
Kungsgatan. Langs dessa gator finns butiker, service
och restauranger som lockar manga cyklister. Cykel-
parkeringarna vid dessa platser dr ofta 6verbelastade
varfor det dédr forekommer oordnad parkering vid ga-
tumdblering samt invid fasad.

Inventering

Under sommaren 2002 genomfordes en grundlig in-
ventering av cykelparkeringarna i Gévle centrum.
Inom ett avgrinsat omrade kartlades cyklar och cy-
kelstdll gata for gata.

Inventeringen visade att det pa allmédn platsmark
inom det inventerade omradet finns 1773 st parke-
ringsplatser. Inom detta omrade var 1 268 st cyklar
uppstéllda. Inventeringen visade dven att ju ndrmare
centrumkédrnan och de stora malpunkterna man kom-
mer desto hogre ar belastningsgraden, medan cykel-
stillen i1 utkanten i manga fall star tomma, vilket ar
ett tydligt tecken pé att manga cykelstall star pa fel

plats. Situationen &r svar att komma till ritta med da
det i anslutning till de mest attraktiva malpunkterna
ar svart att finna lediga utrymmen for cykelstill. Som
exempel kan ndmnas Drottninggatan/Stortorget som
ar stadens mest trafikerade gata vad géller gdende och
cyklister. Har fanns totalt 216 parkeringsplatser och
305 parkerade cyklar ldngs med gatan. Har ar dven
anslutande tvargator forsedda med cykelparkeringar
som ofta dr dverbelastade.

Manga cyklar star uppstéllda utanfor befintliga still,
antingen for att cykelns framhjul 4r for brett och inte
passar 1 framhjulsstéllet eller pd grund av att cykel-
stéllet ar sa trasigt att det dr obrukbart. Méanga viljer
ocksa att 1dsa fast sin cykel 1 gatumobler. En dversyn
av platser dir nya cykelstill eventuellt skulle kunna
placeras visar att det dr svart att 6ka antalet parke-
ringsplatser 1 ndgon storre utstrdckning. De flesta ga-

e i | s
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Cykelstdillen ldngs Nygatan har en varierande utform-
ning. I ndrheten av Stortorget finns moderna cykelstdll
med mojlighet att ldsa fast cykelns ram...

e

...medans de ldngre bort fran Stortorget dr av en dldre
och mer traditionell karaktdr.
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turum och torg &r tranga och konkurrensen om ytan
ar stor.

Underhall

Skotseln av cykelstdllen dr pa méanga platser daligt
och det kravs ett kontinuerligt underhall. Det ar enk-
lare och billigare att géra sma justeringar ofta, dn att
behdva byta ut hela cykelstéll. Underhéllet av cykel-
stillen ar viktigt dels ur estetisk synvinkel och dels
med tanke pa att cyklisten dr mer bendgen att parkera
sin cykel i ett helt och snyggt still.

I ndirheten av Stortorget finns ett stort behov av ordnad
cykelparkering.

6.9 Atgirdsforslag cykelparkering

Att inventera gata for gata dr en tidskrdvande men bra
metod fOr att kartligga behovet av cykelparkerings-
platser. Dérfor bor en arlig 6versyn goras for att kon-
trollera statusen pd de befintliga cykelstallen.

Den inventering som &r gjord visade att ménga cy-
kelstdll stir felplacerade medan vissa platser 4r Gver-
fulla. Det &dr viktigt att cykelstdllens placering ses
over och att man successivt byter ut de gamla, slitna
stidllen mot nya cykelstdll med fastlasningsmdjlighet.
Nedan redovisas gator och platser som i stort behov
av atgarder.

Cykelparkeringar

- Norra Rddmansgatan vid Biblioteket, Slottstorget
- Centralplan, Sjomanskyrkan

- Stortorget och dess anslutande gator

- Kyrkogatan —-N Kungsgatan

- Norra Skeppargatan - Ruddamsgatan

Cykelparkering i behov av utokning
- 1 anslutning till Stortorget
- vid Centralstation

Pendlarparkeringar vid busshallplatser

Vid busshallplatser med mycket pendlare &r det
viktigt att tillhandalhalla bra cykelparkering, girna
under tak. Idag finns pendlarparkeringar for cykel,
under tak, vid Centralstationen, korsningen Vistra
vagen/Lasarettsviagen och vid Gustavsbro. Det finns
dven pendlarparkering utan tak men med cykelstéll
med mdjlighet att lasa fast cykelns ram.

Busshallplatser med behov av pendlarparkering
- Hedesunda Sédra Gévlevigen, hpl Vattentornet (vid
ICA)

- Sédra Abyggeby, vid skolan

- Bjorkevégen vid Bonakrysset (ny hpl linje 25)
- Forsbacka, hpl Elisabetgatan

- Valboviégen vid Bickvigen, hpl Valbo centrum
- vid jarnvégen, pa sddra sidan av &n i anslutning till
trappan

- vid linnje 11 hpl Norrlandsgatan

- hpl Valbo vid motorvégen (ny hpl)

- hpl Bergby 1 Bergby centrum

- hpl Norrsundets centrum

- hpl Trodje

- hpl Biack (Mackmyravéigen/Backvigen)
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Kartan med nedanstdende tabeller visar hur manga cykelparkeringar pd allméin mark det finns i centrala
Staden och hur stor bristen dr. Variationer i beldggningen dr dock stor. Brister kan forekomma dven pa
andra platser vid vissa tidpunkter. (Inventering, 2002)

ID Platser | Brist ID Platser | Brist
1 15 0 18 56 0
2 40 0 19 16 0
3 28 0 20 56 0
4 25 0 21 98 0
5 5 0 22 196 46
6 52 0 23 64 19
7 75 0 24 50 0
8 90 0 25 69 0
9 100 8 26 40 0
10 10 0 27 172 0
11 56 0 28 28 0
12 4 5 29 56 0
13 80 0 30 8 0
14 96 53 31 48 0
15 5 5 32 36 0
16 44 0 33 34 0
17 35 0
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7 Drift och underhall

7.1 Cykelbanor maste prioriteras

Cykeltrafiken utgoér en naturlig del av kommunens
totala trafikarbete och ska vara jamstdlld med 6vriga
trafikslag vad géller drift och underhall.

Cykeltrafiken dr mycket beroende av en bra beldgg-
ning, alltsd hdrdgjorda ytor framfor grus. Jamford
med andra trafikslag &r cykeltrafiken mer beroende
av ett bra underhall. Mellan 60 % och 75 % av de cy-
kelolyckor som kriver sjukhusvard ar singelolyckor.
Framsta orsaken till dessa ar halka, men dven ojamn-
heter, kanter, 16st grus och liknande Okar risken for
singelolyckor. Det dr darfor av stor vikt att drift och
underhall av cykelbanor prioriteras.

7.3 Vinter

Cykeltrafiken uppvisar vanligen stora variationer be-
roende pa sdsong och viderlek. Vinterviaghallningen
har en avgorande betydelse for att man ska vilja att
cykla ocksa under vinterhalvaret. Vid tre centimeter
borjar det bli besvirligt for en en cyklist att ta sig
fram.

Skotseln av cykelvdgar ska ha sddan standard att det
ar mojligt att cykla trafiksékert hela vintern. Den om-
fattar snordjning, halkbekdmpning, isrivning, modd-
borttagning samt upplédggning och bortforslande av
snon. Bra belysning av cykelstraken dr ocksé av stor
betydelse for att skapa 6kad kénsla av trygghet under
den morka delen av aret. Snovallar som utgdr hinder
for cykeltrafiken ska tas bort i samband med plog-
ningen. Skillnaden i cm mellan B och C kan verka
liten men 1 praktiken mérks det mer med storre antal
snordjningar pa det prioriterade cykelvégnitet.

Istéllet for att sétta tid fran avrop till fardigt arbete
ar kravet pd prioriterade gang- och cykelvégar att de
ska vara rdjda till k1 06.30 och/eller till kl 16 da gdng-
och cykeltrafiken har dygnstoppar. Motsvarande krav
finns exempelvis i Umea.

Nistan alla cykelbanor som ingér 1 huvudvagnatet
ingar ocksa 1 det nét som prioriteras vid snorojning-
en, och till det prioriterade nétet hor dessutom nagra
ytterligare ldnkar. Nétet framgér av kartan pd nésta
sida.

7.2 Var, sommar, host

Gillande norm for sandupptagning

Gdllande norm for vintervighdliningens start- och dtgdrdstider.

R Halk- Snordjning Sandupptagningen pa gator och véigar
bekimpning | Plogning | Kompl/just | ska i innerstaden vara genomford se-
A. Hogtrafikerade | Startkrite- Vid halkrisk | 6-8 cm Plogning | nast den 1 maj och i dvriga omraden
gator, bussgator | rium klar den 15 maj. Cykelvdgarna dr priori-
och hpl Tid avrop till 4-6 h 6-8 h 1-7dygn | terade i detta arbete och sopas darfor
fardigt arbete forst.
B. GCM-vigar, Startkrite- Vid halkrisk 4-5 cm Plogning
prioriterade rium klar Giillande norm for skotsel
Fardigrajt 4-6h ?g z g resp | 1-7dygn | _ Cykelvigarna ska héllas i ett sadant
' ' _ skick att risken for olyckor minime-
C. GCM-vigar, Startkrite- Vid halkrisk 5-6 cm Plogning ras
ovriga rium klar " . ) .
Tid avrom Gill W S 10% T dven | Lov och kvistar far endast forekom-
fardigt ;:,b cte Ve ma i liten omfattning. Risken for halka
D. Uppsamlings- | Startkrite- Vd halkrisk 8-10cm | Plogning far inte p a}tagllgt oka. L
gator rium Klar — Belysning, skyltar och vigmairken
Tid avrop till 6-8 h 6-8h | 1-7dygn | skavarahela och rena.
férdigt arbete — Vegetationen fér inte inkrikta pa cy-
E. Ovriga gator | Starthrite- | Vid halkrisk | 1012 | Plogning | Kelvagarna. Sikttrianglar, belysning,
och bostadsgator | rium cm Klar skyltar och vigmairken ska hallas fria
Tid avrop till 8-10 h 8-10 h 1-7dygn | franskymmande vegetation.
fardigt arbete

Vil fungerande jourtelefon/mejladress
ska finnas.
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8 Principer vid utbyggnad av cykelvagnat

8.1 Allmént

Cykelvégar ska utformas for att ge cyklisterna bésta
mojliga sdkerhet, framkomlighet och bekvidmlighet.
Principerna i detta kapitel ska foljas vid ubyggnaden
av cykelvégnitetet och alla eventuella avsteg fran
dessa principer méste motiveras.

Huvudcykelstrdken ska dimensioneras for 30 km/h
nir det géller sikt, linjeforing och utrymme. Cykelva-
garna i Gévle kommun dr dubbelriktade.

For framkomligheten och trafiksdkerheten ér det vik-
tigt att huvudnétet har prioritet 1 korsningar med bil-
végar, alltsd motsvarande huvudled. Detta gors med
fysiska &tgirder och lokala trafikforeskrifter. Det
innebédr fartddmpning med refuger och/eller gupp
samt vdjningsplikt for biltrafiken.

I samband med utbyggnad ar det viktigt att de fysiska
atgirderna kopplas till informations- och péverkans-
insatser, ndgot kommunen arbetar med redan idag.

8.2 Separering

Det dr viktigt att separera cyklister fran bilister sa att

de bada trafikslagen inte kan motas pa andra platser

an hastighetssékrade passager och i 30-miljo. Cykling

i blandtrafik ska endast ske pa gator dér bilars hastig-

heter dr 30 km/h eller lagre.
AV B -

e}

Exempel pd avgrinsning mellan cykelbana och kérbana;
trddrad samt lingsgdende parkering. Trddraden goér att
risken for att en cyklist kor in i en bildérr som opppnas
minskar. Notera ocksd avgrdnsningen mellan gang- och
cykelbanan. Exemplet fran Stockholm.

Aven giende och cyklister bor atskiljas. Gdende kéin-
ner sig otrygga da de maste dela utrymme med cy-
klister. Manga &ldre manniskor ser otryggheten som
det allvarligaste problemet i trafiken. Sérskiljning
av ging- och cykelytan &r sdrskilt angeldgen for det
Overgripande cykelviagnitet dar cyklisternas hastig-
heter ofta &r hogre dn pa andra typer av cykelstrak.

Gransen mellan gang- och cykelytan ska vara tydlig.
Annars anvinder gdende cykelbanan och vice versa
och atgirden fyller inte sitt syfte. Atskillnaden av
ytorna kan varieras utifran de lokala fGrutsdttning-
arna. Det kan goras med trddrad, material- och farg-
skillnad samt tydligt markerade cykelmarkeringar pa
cykelytan. I mer perifiera delar av staden kan en ma-
lad linje med aterkommande maélade cykelsymboler
pa cykelvdgen vara tillrackligt.

Aven vid tydlig avgrinsning mellan gdang- och cykelytan
forekommer att trafikanter vistas pd fel yta. Exemplet frdan

- | [
i dh d dd il T TR B

Gavle.

8.3 Korsningar

Passager dar bilister och cyklister mots ska hastig-
hetssdkras dir hastigheten for biltrafiken dr hogre dn
30 km/h. Med hastighetssékrad passage” menas en
plats dér fysiska atgarder som gupp, upphdjd kors-
ning etc, sikerstiller att bilar och bussar inte dver-
skrider 30 km/h. Trafikleder med stora biltrafikfloden
1 hoga hastigheter som korsas av cykelstrik ska goras
planskilda.
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Typexempel pa upphojd och markerad passage, med
cyklister dtskilda frdan gdende.

Exempel fran verkligheten, passage 6ver Norra Strandga-
tan.

8.4 Bredder

Alltfor smala cykelvdgar minskar framkomligheten,
sarskilt vid platser med storre antal cyklister. En cy-
kelvdg ska inte vara smalare &dn 3 meter.

8.5 Cykelfalt

I planeringen bor cykelvégar efterstrdvas som nya lén-
kar pé gator dir hastigheten dr 6ver 30 km/h, men om
utrymme saknas for cykelbana eller om det dr mycket
tatt mellan korsningar kan cykelfiélt vara en alterna-
tiv atgird. Cykelfdlt ger generellt sétt ldgre trygghet
jamfort med cykelbanor. Cykelbanor kan visserligen

ge konflikter med géende, beroende pa detaljutform-
ning, men cykelfdlt ger nackdelar i form av parkerade
fordon med bildorrar som Oppnas och en otrygghet
med bilar som kommer ndra. Cykelfdlt kan anlidggas

om den skyltade hastigheten &r lika med eller ldgre dn
50 km/h.

Cykelfilt kan ge god framkomlighet ndr gaturummet dr
begrinsat...

...men biltrafiken tdtt inpd cyklisten kan skapa osdkerhet.

25 Cykelplan Gévle 2010



8.6 Belysning

Det dr frin trygghets- och sékerhetssynpunkt viktigt
att gang- och cykelvégar har en tillfredsstédllande be-
lysning. Detta géller sdvil i som mellan stadsdelar.
Detta maste beaktas vid nyprojektering.

Inventeringen har visat att alla viktiga cykelviagar har
belysning, men att det inte alltid &r i form av egen
belysning. Det &r vanligt att cykelvdgarna ligger i an-
slutning till bilvégar som har belysning och att cykel-
vigen kan dra nytta av den.

8.7 Busshallplatser

Dér utrymme finns ska cykeltrafik hidnvisas bakom
hallplatsen och bakom viaderskyddet. Det ger farre
konflikter mellan cyklister och de vintande busspas-
sagerarna. Resendrer som stiger av bussen bor inte
ga rakt ned pa en cykelvdg. Saknas utrymme bakom
hallplatsen far cykeltrafiken ledas framfor héllplat-
sen. Viktigt ar d4 att gora cykelvdgen extra tydlig med
hjélp av avvikande beldggning och cykelsymboler.

I samband med atgérder ska héllplatsldgen och stan-
dard pa héllplatserna undersokas och evnetuellt for-
bittras, genom séddan samorning kan besparingar go-
ras.

P =

Cykebanan ska dras bakom busskuren om sd dr maojligt.

8.8 Trafiksignaler

Vid ny- och ombyggnad av trafiksignaler i korsningar
dér livlig cykeltrafik forekommer ska cyklistens siu-
tation sirskilt uppmarksammas. De dtgédrder som lis-
tas 1 kapitel 4 Framkomlighet ska samtliga 6vervégas
for att forbattra cyklisterna situation.

8.9 Genhetskvoter

Cyklister ér kénsliga for omvégar och vill ha raka och
enkla fardvigar. Ett matt for att méta detta ar genhets-
kvoten, det vill sdga avstdndet via cykelnétet divide-
rat med fagelvigen. Genhetskvoten frin bostaden till
viktiga malpunkter som skola, affér, vintrum etc ska
inte vara mer dn 1,5. Det innebdr att dr det 200 meter
fagelvigen fér det inte vara mer dn 300 meter via cy-
kelnétet for att det ska vara attraktivt att vdlja cykeln
och att nyttja cykelvigen. Uppfattas cykelvigen som
langre &n den genaste vigen viljer cyklisten ofta inte
den. Detta resulterar i cykling i blandtrafik med dér-
till hérande minskad sékerhet. Det dr dérfor viktigt att
vid planering och projektering vélja strickningar som
ar sa gena som mojligt.

8.10 Skolvégar

I denna cykelplan hanteras inte specifika skolvégar i
detalj. Detta innebdr inte att skolvégarna anses mindre
viktiga. De atgirder som foreslas i cykelplanen kom-
mer alla cyklister till godo och 6kar trafiksdkerheten
for bade stora och sma cyklister. Detaljlosningar i
varje skolas niroméde kommer att hanteras i separata
projekt. De sista dren har nyetableringar av skolor
och andra publika verksamheter dgt rum i miljoer
som saknar tillfredsstéllande ging- och cykelvégar.
Det har inneburit oacceptabla trafiksékerhetsrisker for
de barn och ungdomar som pé egen hand tar sig till
och fran dessa verksamheter. Tekniska kontoret har
rent juridiskt liten mdjlighet att paverka friskolornas
placering. Genom dialog och i samband med bygglov
forsoker man dock paverka placeringen sa 1dngt det
dr mojligt. I Oversiktsplan Gévle stad 2025 finns ett
stdllningstagande till vad kommunen anser viktigt i
friga om kommunikationer vid etablering av skolor,
bland annat att det bor finnas separerade gc-vagar till
skolan, fran ndrmaste cykelstrik.
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