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FORORD

Goteborg star infor stora fordndringar, staden fortitas, marken
anvands effektivare och samhéllsplaneringen utvecklas i rikt-
ning mot héllbarhet. Samtidigt har efterfrdgan pa parkering okat
genom att ménniskor med hogre inkomster och ansprék flyttar in
1 innerstaden. Klimatfragan sétter fokus pa dagens livsmonster 1
ett 1dngsiktigt perspektiv.

Goteborgs parkeringspolicy ska ange inriktningen for hur de for-
dndrade forutsittningarna for parkering ska hanteras och hur till-
gingligheten till olika delar av staden ska ordnas genom parkering.
Policyn ska medverka till att trafiksystemet genom parkeringen
stoder den stadsutveckling som anges i kommunens budget och
oversiktsplan.

Projektet bygger pa den kunskap och erfarenhet som finns tillgang-
lig i kommunen och genomfors i en samverkande process dir
berdrda planerare och beslutsfattare successivt involveras.

Parkeringspolicyn dr framtagen pa uppdrag av Byggnadsnimnden
och Trafikndmnden, i samverkan med Parkeringsbolaget, Fastig-
hetskontoret och Milj6forvaltningen.

Parkeringspolicyn godkéndes av Byggnadsndmnden, Trafikndmn-
den och Parkeringsbolaget varen 2009 (BN 2009-05-26, TN 2009-
05-28, P-bolaget 2009-06-10). Byggnadsndmnden beslot dven
att oversidnda forslaget till Kommunfullméktige for antagande.
Miljondmnden beslutade att stilla sig bakom parkeringspolicyn
2009-05-05.

Kommunfullmédktige antog parkeringspolicyn 2009-10-08.
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SAMMANFATTNING

Malséttningen med parkeringspolicyn ér att den ska med-
verka till att staden ska vara tillgénglig for alla. Vi ska ha
en attraktiv och vacker stad med en héllbar stadsutveckling
—socialt, ekonomiskt och ekologiskt. Parkeringspolicyn ska
uppmuntra till att fler véljer kollektivtrafiken eller cykeln
framfor bilen.

Parkeringspolicyn ska:
* stodja en héllbar stadsutveckling
* skapa en gemensam syn pé parkering for bil och cykel

* vara ett stdd for avvigningar av plats for parkering mot
stadsmiljokvaliteter

+ medverka till att resande med kollektivtrafik och cykel dkar
 ge vigledning for kommunala aktorer

* sprida kunskap om parkering inom och mellan berérda orga-
nisationer

+ utgora underlag for ett separat atgérdsprogram

Inriktning for bilparkering

Policyns inriktning &r att innerstaden bor bibehalla ungefdr samma
antal bilplatser som idag. Dessa platser kan dock behéva omfor-
delas for att t.ex. ge plats for nya kollektivtrafik- och cykelstrék,
forskonade stadsmiljéer eller prioritering av andra slag av par-
kering. I takt med att kollektivtrafiken byggs ut ges emellertid
forutsittningar for att minska antalet bilplatser, speciellt i omraden
1 anslutning till god kollektivtrafik.

Inriktning for cykelparkering

Antalet ordnade cykelparkeringar bor utokas i centrala Géteborg
inom bekvamt gangavstand till malpunkter. Cykelparkering ska
ocksa ordnas vid infarts- och pendelparkeringar samt alla storre
kollektivtrafikhallplatser. Cykelparkering vid bostéder och arbets-
platser ska ordnas pd kvartersmark.

Parkeringsplatserna ska vara trygga, av god kvalitet, ha viderskydd
och det ska finnas mdjligheter att 1asa in eller fast cykeln.
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Parkeringstiden ar olika for
olika andamal:

 Korttidsparkering

* Halvdagsparkering
» Heldagsparkering
» Dygnsparkering

BAKGRUND

Stort behov av en ny policy

Kommunfullmiktige antog 1993-03-25, nr 3 §10 en inriktning for
planering och reglering av bilparkering. Sedan dess har konkurren-
sen om marken 6kat och tillgangligheten blir alltmer en avvigning
mot stadsmiljokvaliteter och stadens attraktivitet. Avvagningar av
vad som ska prioriteras har skilt sig at beroende pa vilken kom-
munal instans som hanterat frdgan. Miljofragor har samtidigt fatt
ett storre utrymme i planeringen och ska genomsyra samtliga
verksamheter inom kommunen. En medveten parkeringspolicy
som uppmuntrar ett okat resande med kollektivtrafik och cykel dr
efterfragad. Det finns ett stort behov av en ny policy som ger en
gemensam inriktning for hur parkeringsfragor ska hanteras inom
Goteborgs stad.

Geografiska avgriansningar

Parkeringspolicyn ger olika inriktning for parkering i olika delar av
staden. De geografiska avgransningar som anvénds i policyn ér:
» City

e Innerstaden

* Centrala Géteborg

Denna indelning motsvarar i princip dversiktsplanens omrades-
indelning. Med city menas omradet Inom Vallgraven och Nord-
staden. Innerstaden &r i princip omradet mellan E6, Chalmers,
Masthugget och Géta dlv. I centrala Goteborg ingar, forutom inner-
staden, viktiga fornyelseomraden som pekas ut i oversiktsplanen,
sdsom Norra dlvstranden, Gullbergsvass, Frihamnen, Backaplan,
Ringén och Gamlestaden.

Olika slag av parkering:
Parkeringstiden &r olika for olika andamal:
+ Korttidsparkering ér till for angdring (pd- och avstigning och

lastning och lossning) samt inkdp eller d&renden upp till nagon
timme.

+ Halvdagsparkering behdvs for lite langre besok och drenden
till handel och service.

+ Heldagsparkering dr aktuell vid arbetsplatser.
* Dygnsparkering behdvs for parkering vid bostaden.
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Okad trafik, pendling och pendlingsavstand

Regionen kring Goteborg véxer vilket har inneburit en kontinuerligt
okad pendling och 6kade pendlingsavstand. Idag pendlar ca 90 000
personer dagligen in till stadsdelarna Centrum och Linnéstaden for
att arbeta. Av dessa dker idag en stor andel med egen bil, vilket
leder till att Goteborg i ménga fall uppfattas som en bildominerad
stad. Om resorna med bil fortsétter att 6ka kommer miljoproblem
som buller, avgaser och ytbehov att vara svara att 19sa.

Centrala Goteborg viktig for regional tillviaxt

Det dr en mélséttning i Goteborg och Goéteborgsregionen att Gote-
borg ska utvecklas till kidrnan i en pendlingsregion med ca 1,5
miljoner invanare. Inriktningen &r att Goteborg ska vara en savil
attraktiv som tillginglig regionkdrna. Genom att bygga i centrala
Goteborg finns forutsédttningar att minska bilresandet jamf{ort med
om man skulle bygga i perifera ldgen med dalig kollektivtrafik. I
Goteborgsregionens tillvéxtstrategi talas totalt om en utbyggnad for
30 000 nya boende och 40 000 nya sysselsatta i centrala Goteborg
till ar 2025. Detta ligger i linje med mélséttningen i kommunens
oversiktsplan, vilken pekar ut Alvstrinderna, Gullbergsvass,
Frihamnen, Backaplan, Ringén och Gamlestaden som viktiga
fornyelseomraden.
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Utveckling av parkering i Goteborg

Manga stadsmiljoer 1 innerstaden préglas idag av parkering. Torg,
forgardar, gator, kajer, skolgardar m.m. tas i ansprak av parkerade
bilar. For att hoja stadsmiljokvaliteterna har man byggt om flera
gator 1 city till gdngfartsomraden (gardsgator). Parkeringsplatser
langs dessa gator har da tagits bort. Totalt sett har antalet parke-
ringsplatser pa gatumark i city i stort sett varit oférandrat sedan
borjan av 90-talet.

Pa stor del av innerstadens gatumark dr det mojligt att parkera
hela dygnet om man har tillstand till boendeparkering. P& parke-
ringsplatser pa tomtmark &r det ofta mdjligt att parkera hela dagen.
Parkeringsplatser i innerstaden anvinds darfor 1 stor utstrackning
av personer som antingen arbetar eller bor dér. Detta har lett till
brist pa korttidsparkeringar. Samtidigt dverstiger efterfrdgan pa
boendeparkering tillgingen i flertalet dldre omraden.

Storre forandringar av antalet parkeringsplatser i innerstaden sedan
borjan av 90-talet:

» Norr om Lénggatorna har flera parkeringsanliggningar till-
kommit.

* Parkeringsplatser vid Gamla Ullevi har tagits bort i samband
med byggnation av réttscentrum och den nya arenan.

* | evenemangsomrédet har antalet besoksplatser 6kat. Huvud-
delen av d6kningen har skett i den sdra delen av evenemangs-
omradet.

* Antalet forhyrda parkeringsplatser pa tomtmark i city (bl.a.
for arbetsplatsparkering) har minskat.

Parkeringsplatser har hittills 1 stor omfattning byggts som mark-
parkering eller enklare provisoriska parkeringsanldggningar. Det
har dérfor varit en relativt billig tjénst. Avgifterna for parkering
motsvarar inte det potentiella marknadsvérdet for marken. Stora
markparkeringar 1 centrala Goteborg utgor ocksé ett 1agt markut-
nyttjande i forhdllande till markens potentiella vérde.

Avgifterna for parkering varierar kraftigt beroende pa aktor, lage i
staden samt typ av parkering. Avgiften for tillstdnd till boendepar-
kering pa gatumark &r betydligt ldgre &dn vad det skulle kosta i en
ny gemensam anldggning som garage eller parkeringshus. Under
senare dr har obebyggd kvartersmark tagits 1 ansprak for byggnation
och priset pa de platser som har ersatts har dirmed okat kraftigt.

Det rader brist pa ordnad cykelparkering i centrala Géteborg, samt
vid infarts- och pendelparkeringar. Cykelparkering for angdring
och drenden, vid bostidder respektive vid arbetsplatser skiljs inte
fran varandra. Det saknas ofta viderskydd och mojligheter att ldsa
in eller fast cykeln.
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Krav pa tillgiinglighet
For att Goteborg ska uppfattas som en fortsatt attraktiv stad att

etablera sig 1 for foretag spelar bade stadsmiljon och tillgénglig- RO el s

heten en stor roll. Manga foretag véljer att etablera sig i centrala "Den latthet med vilken med-
Goteborg trots tringseln 1 trafiken och bristen pa parkering som borgare och naringsliv kan
rdder redan idag, samtidigt som ménga ocksa efterfragar att bo 1 na det utbud och de aktivi-
innerstaden. Trycket pa fortétning &r stort och stadens utveckling teter i samhallet som de har
stéller nya krav pa tillgdnglighet. behov av.”

Kollektivtrafikprojektet K2020 har som maélséttning att fordubbla
andelen kollektivtrafikresor till 40 %, vilket innebér att den forvan-
tade resandedkningen med bil till &r 2025 ska foras over till kol-
lektivtrafik. Samtidigt pdgar projekt for att ge battre forutséttningar
for att cykla. Detta forvéntas pa sikt d&ven paverka efterfragan pa
bilparkering.

Transportbehov och efterfriagan pa bilparkering kvarstar

K2020 visar samtidigt att antalet bilar i trafik till viss del kommer
att fortsétta oka i Goteborgsregionen. P& kort sikt minskar nu
trafiken 1 centrala Goteborg och dirmed dven efterfrdgan pa
bilparkering. Pagaende bebyggelseplanering i centrala Goteborg
sker bland annat pa ytor for bilparkering pa Gullbergsvass, Sodra
Alvstranden, Heden, kring vallgraven m fl vilket kan leda till brist
pa parkering.

Avvigning

Alla former av trafik kommer inte att fa plats overallt i staden.
Avviégningen av hur stor andel av tillgédngligheten som ska utgdras
av bil kontra kollektivtrafik och cykel i respektive del av staden
maste utgora en grund for var man placerar parkeringsanligg-
ningar.

Tva bakgrundsdokument

* Nuligesanalys: Nuldgesbeskrivningen lyfter fram hur parke-
ringen fungerar i dagsléget ur tre olika perspektiv - tillgdng-
lighet, stadsbild och miljopaverkan

* Parkering och stadsbild: Rapporten ér tdinkt som en exem-
pelsamling for att visa hur parkeringen ordnas idag, problem
och mdjligheter samt exempel pd hur befintliga parkeringar
kan kompletteras.
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FORUTSATTNINGAR

Befintliga mal for parkering finns i dag spridda i flera handlingar.
I kommunfullmaktiges budget star det att "kommunen genom en
medveten parkeringspolicy och utbyggnad av pendelparkeringar
skall uppmuntra géteborgarna att vélja kollektivtrafik, bilpool och
miljofordon.”. For Trafikndmnden finns ett beslut i kommunfull-
maktige fran 1993-03-25, nr 3, §10, ”Beslut om méal och inriktning
for parkeringspolitiken mm. Denna inriktning ror 1 huvudsak
allmén platsmark, dvs. gatuparkering.

Denna parkeringspolicy ligger inom ramen for ovanstaende hand-
lingar men &r bredare &n beslutet frdn 1993. Policyn omfattar flera
forvaltningar och bolag och parkering betraktas som en del av den
sammanvégda tillgdngligheten med alla transportmedel. Policyn
omfattar vidare all parkering, savil kvartersmark som gatumark och
dessutom all parkering med cykel och bil, liksom yrkestrafikens
angodring och parkering.

Turistbussparkering ingér inte i policyn. En redovisning for bus-
sparkering i Goteborg gors i nuldgesanalysen, och bedomningen ar
att denna typ av parkering dr godtagbar i nuvarande utformning.

I policyn berors inga nya avvagningar vad géller utméarkning och
information, taxe- och betalsystem eller felparkering och parke-
ringsévervakning.
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MAL - PARKERINGSPOLICY

Stadsbyggnadskontoret, Trafikkontoret, Fastighetskontoret, Milj6-
forvaltningen och Parkeringsbolaget har enats om ett gemensamt Utgangspunkter:

mal som en grund for arbetet med parkeringspolicyn: > @R b aan el

trafik ska ges 6kade mojlig-

Malséttningen med parkeringspolicyn &r att medverka till att heter sa att en effektivare
staden ska vara tillgéinglig for alla. Vi ska ha en attraktiv och och mer miljéanpassad
vacker stad med en héllbar stadsutveckling — socialt, ekono- trafiksituation uppnas!
miskt och ekologiskt. Parkeringspolicyn ska uppmuntra till « Arbeta for att utveckla
att fler viljer kollektivtrafiken eller cykeln framfor bilen. Géteborg som en attraktiv
stad!
I parkeringspolicyn anvinds begreppet tillganglighet” pa manga * Ge ett bredare utbud av
stdllen. En enkel definition av tillganglighet dr: ”Den latthet med tillganglighet!
vilken medborgare och néringsliv kan na det utbud och de aktivi- « Utveckling ska ske i balans!

teter 1 samhaéllet de har behov av.”

En god och sammanviigd tillginglighet

Utvecklingen av regionen och dess kédrna ar helt beroende av att
tillgingligheten fortsétter vara god och girna blir béttre. Goteborg
ar en av de mest dynamiskt vixande tillvixtregionerna i Sverige och
mdjligheterna att na staden dr en avgdrande konkurrensfaktor. Goda
mojligheter att ta sig till olika delar av staden med kollektivtrafik,
bil och cykel ér forutsattningar for tillgédngligheten.

Utgangspunkten for parkeringspolicyn ér att arbeta med samman-
végd tillginglighet for alla trafikslag, vilket innebar att tillgidnglig-
heten med bil, cykel och kollektivtrafik ska vigas samman som ett
gemensamt underlag for att tillgodose transportbehovet. Darefter
kan efterfrdgan pa bilparkering analyseras. En tydlig inriktning ar
dock att en del av tillgdngligheten med bil maste ersittas med annan
tillgédnglighet for att staden ska kunna véxa pa ett héllbart sétt.

Attraktiva stadsmiljoer

Bilparkeringens utveckling ska dven medverka till att varda och
starka stadens karaktir och kvalitet i ett vixande Goteborg. Gote-
borgs stadsmiljé behdver forddlas i takt med att staden expanderar
och det ér viktigt att atererovra delar av det offentliga utrymmet i
staden. Bilparkeringen ska i forsta hand vara ordnad pa kvarters-
mark och parkeringsanldggningar ska vara infogade i stadsbilden.
Ytor som torg, grona platser, forgardar, vissa gator, kajer mm bor
frigoras fran bilparkering for att de som lever, arbetar och vistas i
staden ska ges mdjligheter till rekreation och sa att Goteborg ska
kunna utvecklas som en attraktiv stad.
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Mindre tillgédnglighet med
bil fér arbetspendlare

Oka resandet med
flera fardsatt

Premiera renare
fordon och gemen-
samt nyttiande

God miljo

Jamfort med dagens planering, som ofta baserats pa efterfragan pa
parkering, krédvs en tydlig riktningsfordndring for att kunna uppna
en effektivare och mer miljéanpassad trafiksituation. I kommunens
budget for 2008 anges att kommunen genom en medveten parke-
ringspolicy ska uppmuntra Géteborgarna att vilja kollektivtrafik,
bilpool och miljéfordon och pa olika sétt ge incitament for att ka
kollektivt och cykla i stillet for att aka bil. For att kunna uppfylla
miljokvalitetsmélen “Frisk luft” och "Begransad klimatpéverkan”
samt klara miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet dr planering och
reglering av bilparkering en viktig atgard.

Utveckling i balans

Alla delar — god tillgénglighet, lag miljopéverkan och attraktiva
stadsmiljoer — hdnger samman. Tillgdnglighet krdvs for att staden
ska fungera, utan god tillgédnglighet dor staden. Samtidigt krivs
battre miljoforhéllanden med goda luft- och ljudmiljoer for att
staden ska vara livskraftig pa lang sikt. Om Géteborg dven fortsitt-
ningsvis ska utgora en konkurrenskraftig etableringsort for savil
boende som foretag kréivs attraktiva stadsmiljoer. Utan detta blir
staden ointressant att etablera sig eller bo 1 och mgjligheten att
locka turister, nojesliv och foretag stagnerar.

Sammantaget stélls stora krav pa bade attraktiva stadsmiljoer,
goda miljoforhallanden och en god tillgdnglighet om Goéteborg ska
fortsitta utvecklas positivt. En utveckling maste ske 1 balans dér
inget sdrintresse kan tillatas konkurrera ut de andra.

Sammanvégd

tillgénglighet Férbéttrad tillgang-
lighet genom kollek-
tivtrafik och cykel

GOD TILLGANGLIGHET

Raétt lokalisering
LAG MILJO- ATTRAKTIV
PAVERKAN STADSMILJO .
God gestaltning
- tryggt och snyggt

Prioritera stadsmiljé
Béttre forutséttningar for fére bilparkering
kollektivtrafik och cykel
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STRATEGISKA ATGARDS-
OMRADEN

For att kunna na parkeringspolicyns mal {or personbils- och cykel-
parkering har fem strategiska atgdrdsomraden med underkategorier
pekats ut. Fokus bor sittas pa dessa strategiska omraden i fortsatt
arbete:

 Effektivisera, lokalisera och prioritera utbudet

» Forddla Goteborgs stadsmiljo

* Framja ett 6kat resande med kollektivtrafik och cykel

» Utveckla kedjan fran oversiktlig planering till avtal

 Bittre samplanering

For att ha kontroll over effekterna av planerade atgirder ar det
nddvindigt med noggranna forstudier av dagsléget innan genom-

forandet samt uppf6ljning av hur situationen férdndras i och med
genomforda atgérder.

Effektivisera, lokalisera och prioritera utbudet

Foriandra dagens bilplatser i innerstaden

Dagens biltillgénglighet for verksamma i innerstaden minskas
och tillgéngligheten ersitts med kollektivtrafik och utbyggda
pendel- och infartsparkeringar samt med béttre cykelparkeringar
och cykelstrak. Arbetsplatsparkering pa kvartersmark ersitts av
parkering for boende, handel och service.

Boendeparkering pa gatumark flyttas dver till parkeringsanldgg-
ningar, frimst garage, pd kvartersmark 1 ndra anslutning till storre
gator och leder. Detta ger mojlighet till att béttre kunna svara upp
mot efterfrdgan pa korttids- och halvdagsparkering. Det ger ocksé
forutséttningar for att t.ex. ge plats for nya kollektivtrafik- och
cykelstrak samt forskonade stadsmiljder.

Planera for oforindrad tillgiinglighet till Evenemangsomradet

Under de ndrmaste 15 dren kommer en rad fordndringar att ske 1
omradet. Pa ett 15-20-tal platser kommer byggnation att leda till att
bilplatser 1 vissa fall forsvinner och att det i andra fall blir fler par-
keringsplatser. Samtidigt kommer de tillkommande verksamheterna
1 ménga fall att 6ka efterfragan pa bilplatser. Det dr framforallt 1 de
sodra delarna av omradet som platser tillkommer, medan de mins-
kar 1 de norra delarna. Det dr viktigt att planera genomforandet av
fordndringarna, sé att en bibehdllen sammanvégd tillganglighet kan
uppratthallas over tiden.
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Kommunen ska med olika incitament verka for att 6ka kollektiv-
trafikandelen till evenemang inom evenemangsomradet, for att pa
sa sitt minska efterfrdgan pa bilplatser samt for att minska trafikens
miljobelastning 1 anslutning till evenemangen.

Premiera bilpooler

Gemensamt nyttjande av bilar (som bilpooler m.m.) ska premieras
ur parkeringshénseende. Nir det géller att minska markbehovet
for bilparkering 1 innerstaden dr det bra att uppmuntra gemensamt
nyttjande. Platser for poolbilar bor darfor ordnas i attraktiva ldgen,
bade pa kvartersmark och pa gatumark.

Bilar med liten miljopaverkan ska ockséd premieras, men ur parke-
rings- och trangselhdnseende tar de lika mycket plats som andra
bilar. Pé sikt bor darfor forménliga parkeringar for miljobilar fasas
ut till formén for andra incitament och premier.

Anvind avgifter och tidsbegrinsad parkering for att na
mélen

Avgiften for bilparkering pa gata och allmin plats bor vara lika
hog eller hogre dn avgiften for motsvarande parkeringsdandamal
pa kvartersmark i samma omrade.

Detta dr nddvindigt dels for att gatuparkeringen ska omvandlas till
korttids- och halvdagsparkering, dels for att gora det ekonomiskt
mojligt att bygga fler gemensamma l6sningar. Det dr ocksa viktigt
for att forhindra att befintliga anliggningar anvénds for annat slag
av parkering &n vad de planerats for. Med detta foljer att boende-
parkering pa gatan bor bli dyrare.

Ett komplement dr att bara tillita en begrdnsad parkeringstid.
Forsok med fordndringar 1 utbud, avgifter och tidsbegransningar for
att minska arbetspendling med bil boér genomforas och utvirderas
under en femarsperiod.

Prioritera korttids- och halvdagsparkering

Bilparkering pd gatumark bor 1 forsta hand nyttjas for korttids- och
halvdagsparkering, vilket ska prioriteras fore boende och verksam-
mas behov av heldags- och dygnsparkering.

Det ar viktigt att dven hér planera utifrdn sammanvégd tillgéng-
lighet eftersom ocksa kunder till handel och service far battre till-
ginglighet genom bl a béttre kollektivtrafik. Halvdagsparkering for
handel och service ska i innerstaden samlas till stérre gemensamma
anldggningar, som t.ex. Nordstan och Heden, for att forstérka kort-
tidsparkering och kunna forskona stadsmiljon 1 city.
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Tillgodose parkering for boende pa kvartersmark

Boende ska kunna fa tillgang till en dygnetruntplats, for att man
inte ska tvingas flytta bilen eller ta den till jobbet d4 man inte har
nagonstans att parkera pa dagtid. Daremot ar det inte sjdlvklart att
bilen ska finnas i direkt anslutning till bostaden. Nya vél infogade,
sdkra och avpassade parkeringsanldggningar bor byggas for att
tillgodose efterfragan pa dygnsparkering for boende.

Mer samnyttjande

Bilplatser som kan nyttjas for olika andamal vid olika tider ger
béttre nytta dn platser som reserveras for nagot sarskilt. En bilpar-
kering med forhyrda parkeringsplatser for boende &r t.ex. aldrig
utnyttjad till mer dn ca 80 %. Dagtid anvénds ofta bara 10-20 %
av platserna pd en saddan parkering.

Samnyttjande forutsatter upplatelseformer dér inga platser ar reser-
verade. Erfarenheten visar dock att efterfragan pa fasta platser ar
mycket stor och att priskédnsligheten ar 1dg. De som hyr platserna
satter stort virde pa att ha en reserverad plats och att inte riskera
att just den dr upptagen av ndgon annan. Det dr darfor svart att
astadkomma samnyttjande genom prisséttning, samtidigt som
det dr svart att kontrollera upplatelseformerna pé kvartersmark.
Dar krav pé parkering i samband med bygglov reducerats med
hinsyn till samnyttjande, bér man ocksa stélla krav pa en lamplig
upplatelseform.

Foradla Goteborgs stadsmiljo

Prioritera stadsmiljo fore bilparkering

For att hoja attraktiviteten 1 respektive stadsdel bor forfulande par-
keringar fornyas och dverskott tas bort. Parkmiljoer, bostads- och
innergdrdar, grona platser, kajer och publika ytor, som bl.a. torg,
bor prioriteras fore mojligheten till markparkering. Férdndring av
parkering som stor stadsbilden bor provas utifran principen “fulaste
parkeringen ska bort forst”. Aven den visuella upplevelsen ska
beaktas. Exempelvis bor man i langa sektioner med gatuparkering,
dér det overensstimmer med stadsbilden, striva efter att bryta av
perspektivet av bilar med inslag av t.ex. gronska.

Anpassa bilparkeringen till stadsbilden

Parkeringen i savél ny som befintlig bebyggelse ska anpassas
till kvaliteterna i den stadsbild som rdder. Samma utformning av
parkeringen kan inte tillimpas Gverallt utan méste provas gestalt-
ningsmaissigt for varje enskild plats och stadsdel.

Parkeringspolicy fér Géteborgs Stad 2009-10-08 « Sid 17



Ersitt markparkering med gemensamma anliggningar

Bilparkering tar idag ett stort visuellt och fysiskt utrymme i stads-
rummet. Markanvidndningen behdver effektiviseras och stirka
stadens skonhet, trevnad liksom mdjligheterna till rekreation i
innerstaden. Darfor bor en viss andel av mark- och gatuparkeringen
1 innerstaden, samt den del av kvartersmarksparkeringen som
tringer undan behoven av gronytor och lekplatser ersittas med
gemensamma anldggningar eller annan tillgéanglighet. I innerstaden
ar placering under mark att foredra.

Utveckla kraven pa parkering vid externhandel

Externa handelsparkeringar har for narvarande stora brister i
gestaltning och tenderar att uppmuntra till ett 6kat bilberoende.
Det vore dnskvirt att avgiftsbeldgga dven externomradesparkering
for att framja kollektivtrafiken som helhet. Samtidigt &r en stor del
av handeln i externa ldgen volymhandel, som &r svar att nd och
varorna &r svara att transportera utan bil. For att i trivsammare
stadsmiljoer bor storre externa parkeringsplatser for bl.a. handel
och verksamheter utformas med ca 10 % gronska med buskar eller
trdd inom respektive parkeringsyta. I storre etableringar av extern
karaktér 1 centrala Goteborg dr det onskvért att 1 lampliga ldgen
planera for parkeringshus alternativt garage for att frimja okad
effektivitet och gynna ett 6kat kollektivtrafikresande.

Bygg tryggt, siikert och attraktivt

Parkeringsplatserna ska vara av god kvalitet, trygga och sdkra
oavsett om det &r bil- eller cykelparkering och oavsett typ och
lage inom kommunen. En attraktiv parkering upplevs ofta tryg-
gare och lockar fler att nyttja anliggningen. Parkeringshus och
garageinfarter bor anpassas till stadsmiljon sa att det inte skapas
otrygga stadsmiljoer med t.ex. helt ”doda fasader” eller ”gapande
hal” 1 fasadliv, vilket ofta upplevs som otryggt av forbipasserande.
Parkeringshus och garage ska utformas med hog omsorg om arki-
tektur och materialval sa att anldggningen kan tillfora stadsrummet
ett mervirde.

Prova bilparkeringsfria omriden

Mgjligheten att planera omraden med fa bilparkeringar for annat
an yrkestrafik, funktionshindrade och bilpooler bor provas i pla-
neringen for nya omraden i innerstaden. De bilparkeringsplatser
som tillats i sddana omraden lokaliseras i ytterkanterna, néra storre
gator och vigar.
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Framja ett dkat resande med kollektivtrafik och
cykel

Mojliggor resande med flera fards:tt

Policyn ska medverka till att olika strdckor av en resa kan goras med

olika fardsitt. Det ska t.ex. vara mojligt att 8ka bil eller cykla till en Pendelparkering

pendelparkering och fortsitta resa med kollektivtrafik. Utbudet av Parkering for dem som bl.a.
parkeringsplatser for inpendlande ska minska i centrala Goteborg arbetspendlar och tar bilen
och istdllet forldggas utanfor staden i form av pendelparkeringar en kort stracka for att sedan
i anslutning till kollektivtrafik. Pendelparkering har definierats ta sig vidare med kollektiv-
som en parkering for dem som bl.a. arbetspendlar och tar bilen trafik.

en kort stricka for att sedan ta sig vidare med kollektivtrafik. En
pendelparkering bor dérfor ligga relativt 1dngt ut i systemet. Pen-
delparkeringarna bor tydligt skyltas upp med informationstavlor

for kollektivtrafiken. Infartsparkering

Det bor dven ges mojlighet till infartsparkeringar nirmare centrala Parkering narmare centrala
Goteborg for dem som tar bilen en langre striacka och parkerar néra Goteborg dar man kan byta
centrala Goteborg, varefter man byter till kollektivtrafik eller cykel till kollektivtrafik eller cykel.

in mot city eller innerstaden.

Oka antalet cykelparkeringar

Antalet ordnade cykelparkeringar bor utokas i centrala Géteborg
inom bekvamt gangavstand till malpunkter. Cykelparkering ska
ocksa ordnas vid infarts- och pendelparkeringar samt alla storre
kollektivtrafikhallplatser. Cykelparkering vid bostéder och arbets-
platser ska ordnas pd kvartersmark.

Parkeringsplatserna ska vara trygga, av god kvalitet, ha viderskydd
och det ska finnas mdjligheter att 1asa in eller fast cykeln.

Jamstill gangavstind

Gangavstand frdn kollektivtrafikhéllplats och bilparkering bor
samordnas och vara dimensionerande for lokalisering av parke-
ringsanldggningar. Med andra ord ska det vara ungefir lika langt
eller kortare till hallplats for kollektivtrafik som till en gemensam
parkeringsanldggning. Detta géller framst i centrala Goteborg men
bor dven tilldmpas 1 skilig utstrackning i 6vriga staden.

Minska efterfragan pa parkering vid arbetsplatser

En 6kad kollektivtrafikandel enligt K2020:s malséttning ar bero-
ende inte bara av forbittrad kollektivtrafik i sig utan ocksa pa
efterfraigeddmpande atgdrder for biltrafiken. Att paverka arbets-
pendlingen med bil genom parkeringsatgérder ar darfor nddvandigt
for att uppna maélen.
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I syfte att 6ka andelen resor med cykel och kollektivtrafik bor
efterfragan pa heldagsparkering, 1 forsta hand den dagliga arbets-
pendlarparkeringen, minskas genom en forbattrad kollektivtrafik
och en dndring av avgifter, tidsbegrdansning och utbud. Det &r
viktigt att de atgarder som viljs i respektive omrade far en onskad
effekt pad miljon utan att onddigtvis drabba dem som av olika skl
ar beroende av tillgénglighet med bil.

Att dndra avgifterna for att minska efterfragan pa bilparkering
forutsitter en forsiktighet och ocksa att utbudet av kollektivtra-
fik &r tillrackligt bra for att tillgdngligheten ska uppritthallas. 1
omriden som har god kollektivtrafik redan idag kan @ndringar i
avgift, tidsbegrénsning och utbud provas. Det dr ocksa lampligt att
bilplatser som frigors vid minskad arbetspendling ér beldgna sa att
de istéllet kan komma till nytta f6r korttids- och halvdagsparkering
eller for att ge plats for nya kollektivtrafik- och cykelstrdk, samt
forskonade stadsmiljoer.

Den andel parkering vid arbetsplatser som kommunen kan péverka
ar inte sa stor, varfor samverkan med privata aktorer dr viktig for
att minska arbetspendlingen med bil.

Kommunen bor vara forebild 1 parkeringsfrdgan och ska darfor
fortsitta att reducera parkeringen for kommunalt anstillda diar den
totala tillgidngligheten ger utrymme for det.

Utveckla kedjan fran dversiktlig planering till avtal

Sammanvigd tillginglighet i planering och bygglov

I alla skeden fran oversiktlig planering till detaljplanering och
genomforande ska analyser och forslag tas fram med utgangspunkt
frén ett samlat perspektiv pa trafik dar tillgdnglighet med bil-,
cykel-, gdng- och kollektivtrafik vigs samman som ett underlag
for bedomningar om vad som ska prioriteras.

For att hantera tillgénglighetsfrgan i ett tidigt skede bor det goras
en bred tillgdnglighetsanalys av varje detaljplan. Alternativa sétt att
16sa tillgéngligheten bor foreslds. En beddmning av sammanvégd
tillgdnglighet ska dven laggas in 1 bygglovprévningen sa att Plan
och bygglagens (PBL) krav pa parkering delvis kan tillgodoses
med alternativa metoder som bilpoolsplatser, grona resplaner,
parkeringskdp, kollektivtrafik etc.

Fornya parkeringsnormen

Som ett komplement till PBL:s lagstiftning behdvs fastlagda
beddémningsgrunder for parkering i detaljplan och bygglov. Dagens
parkeringsnorm, som &r fran 1996 och géller som lokala anvis-
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ningar till PBL 2, 3 och 5 kap, klarar i ménga ldgen inte att hantera
de fragor och problem som uppstar i aktuell planering.

Nya bedomningsgrunder behover dirfor tas fram sd snart som
mojligt och anpassas till mélen for stadens utveckling. Den
sammanvégda tillgdngligheten ska vara grunden. I omraden déir
tillgédngligheten ar god med andra trafikslag kan ett ligre parke-
ringstal tillimpas. Den efterfragan som ska tillgodoses kan i vissa
fall uttryckas som ett intervall dar bdde max- och minimalt antal
parkeringar som ska anordnas anges.

Krav kring utbud och kvalitet pa cykelparkering har fram tills idag
saknats helt. Ett forslag till cykelparkeringsnorm med tillhdrande
principer for utformning av cykelparkeringar i Goteborg har tagits
fram av Trafikkontoret. Krav pa ordnad cykelparkering bor finnas
med i alla detaljplaner.

Utveckla parkeringskopet

I exploateringsldgen dér det inte dr lampligt att 16sa parkeringen
inom fastigheten, ska man istéllet soka en 16sning i fastighetens
nérhet. Formerna for parkeringskdp bor ses dver och parkeringskdp
utvecklas till ett anvindbart verktyg. P4 sa sétt kan man fanga upp
intresset for av gemensamma parkeringslosningar, dér det inte ar
mojligt att 16sa efterfrdgan pa parkering inom fastigheten.

Hall samman frin markanvisning till genomforande

Avtal om markanvisning och exploatering bor innehalla till-
ginglighetskrav. Ramar for sddana krav ges av de uppdaterade
beddomningsgrunderna for parkeringsbehov som ndmns ovan och
1 de krav som eventuellt tagits fram i samband med program- och
planarbetet.

Samordna planeringen genom omridesplaner

For att f4 6verblick av problemen i olika delar av staden, balansera
tillgédngligheten och inte inrikta utbyggnaden av parkeringsplatser
pa osammanhéngande punktinsatser bor tillgangligheten ses over
for hela omraden genom omrédesplaner.

Olika delar av staden har olika forutséttningar for parkering, kol-
lektivtrafik och cykel. Genom att studera forutsittningar, trans-
portbehov, efterfrdgan, utbud av kollektivtrafik, parkering och
cykelstrdk 1 olika typer av stadsmiljoer, kan omridesplaner vara
en hjdlp for att planera for god tillgédnglighet. Genom att planera
parkeringsutbudet 1 staden utifrdn mindre omraden kan tillgéng-
ligheten balanseras utifrdn omradets forutséttningar.

Inriktningen for respektive stadsomrdde kan variera framfor allt
beroende pé vilken stadsstruktur och bebyggelsetyp omrédet har.
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Forslag till atgarder:

* Berdkna efterfragan och
utbud av cykelparkering
och gor bedémning av
dess kvalitet.

« Utarbeta riktlinjer for hog
kvalitet for parkering.

* Ta fram en omradesplan
for den tata kvartersstaden
som ett pilotprojekt.

 Ta fram underlag for att
hantera efterfragan i for-
hallande till utbud och
hur tillganglighet genom
bilparkering ska vagas i
forhallande till tillganglig-
het med kollektivtrafik.



Genom att utgé frén olika stadskaraktirer, kan man hitta paralleller
och goda 16sningar som kan appliceras pd motsvarande omraden
1 staden.

Battre samplanering

Samordna kommunala och enskilda aktorer

Samverkansformerna inom kommunen maste utvecklas for att
6ka samordningen mellan kollektivtrafik, trafikstrategiska fragor,
strategier for stadsbyggnad och parkering. Mélsdttningen ska vara
att hitta samordnade och miljomedvetna l6sningar som stirker
stadens attraktivitet och tillgdnglighet. Samarbetet maste utveck-
las 1 allt frdn mer Oversiktliga till detaljerade skeden av planering
och genomforande. Tillgdngligheten ska analyseras utifran sam-
manvégd tillgédnglighet och genom medvetna avvégningar i ndra
samverkan mellan Stadsbyggnads-, Trafik- och Fastighetskontoret
och Miljoforvaltningen samt Parkeringsbolaget och med kollek-
tivtrafikens huvudmaén.

Kommunen ska dven dka samverkansformerna kring parkerings-
frdgor med privata aktorer.

Fortydliga ansvarsfordelningen

Ansvarsfordelningen ska klaras ut sa att varje aktor kan ta sitt
eget och se andras ansvar. Allminheten har idag svart att uppfatta
vem som ansvarar for vad. For att 6ka forstaelsen bor det tas fram
ett gemensamt dokument som véander sig till allménheten och dar
ansvarsfordelningen framgér.
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