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Forord

For att garantera kvalitén vid ny- och ombyggnalegang- och cykelbanor behovs en policy
for att inblandade parter; politiker, tjanstemaonsgulter och entreprendrer, vid
beslutsfattande ska ha en gemensam bas att udgafolicyn skall sékra att gaende och
cyklisters intressen tillvaratas vid varje enskitdard, stor som liten.

Lunds kommun har beslutat att genomfora atgardeatfcanpassa transportsystemet till en
langsiktig hallbarhet. Det helhetsgrepp, LundaMabsn tagits om trafiken ar en viktig del i
arbetet med att skapa en hallbar utveckling. Enl @kalel gdende och cyklister ar nodvandigt
for att klara uppsatta miljomal. En éverflyttning motorfordonstrafiken till gang och cykel
innebar ocksa att stadens offentliga rum kan utasdidl att bli en plats for méten och social
samvaro.

Vart vardagsliv paverkas i hogsta grad av hur vi knyttja transportsystemet. Att kunna
forflytta sig pa egen hand ger manniskor oberoebtfermningen av gang- och cykelbanor
paverkar starkt manniskors mojligheter. Grundkrayeet tillganglighet for alla ar sjalvklart.

Lunds stadskarna &r en unik miljo som ska varnhsvardas. Detta stéller krav pa att hantera
gaturummet med varsamhet. Policyn ska ge sarsaitgesningar om hur markbelaggningen i
stadskarnan bor utformas.

Policyn antogs forsta gangen 2003-11-19 och haewuindsten och vintern 2006/2007
omarbetats. | denna uppdatering har nya kunskagheeidarenheter kompletterat den tidigare
utgdvan. For att garantera dokumentets aktualifefar att folja de senaste forskningsronen
ska policyn uppdateras vart fjarde ar.

Denna uppdaterade version av "Policy for gang-odeltrafik i Lunds kommun” antogs av
tekniska namnden den 5/12, 2007.
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1. Inledning

Det rader ingen tvekan om att det ar bra for salmh@th bra for individen att manniskor gar
och cyklar nar man forflyttar sig.

| Lunds kommun ska det finnas ett val utvecklatggaocth cykelvagnat i tatorterna och i
regionen mellan kommunens tatorter, intilliggandenknuners tatorter och rekreations-
omraden. Gang- och cykelvagnatet ska mota de lalavehov som fotgangare och cyklister
har for att klara saval vardagens transporter sskreation och motion.

Gang- och cykelvagnatet ska vara attraktivt; datwslra gent, bekvamt, framkomligt,
trafiksakert, tryggt, trivsamt och vackert. Gangh@ykelvagnatet ska vara anvandbart hela
dygnet och hela aret och ha god kontinuerlig béhgsrGang- och cykelvagnatet ska i forsta
hand vara uppbyggt av enkelriktade cykelbanor dickystem av friliggande, dubbelriktade
parkvéagar.

Vid utformning av trafikmiljon ska sarskild hansias till barns, funktionshindrades och
aldres behov, och trafiksakerheten for gdende gklister ska prioriteras. Hela resan fran
dorr till dorr med kollektivtrafik i kombination niegang eller cykling ska underléttas.

Ambitionerna i Lunds gang- och cykelpolicy liggdimje med malen for ett flertal andra
styrande dokument som kommunen arbetar efter, sfsadaMaTs, "Varna och vinna
staden”, Nollvisionen, Oversiktsplanen OPL98 sanmds handikapplan.

Utdver dessa dokument, som &r antagna av Lunds komstyrs inriktningen pa utform-
ningsprinciperna aven av intentionerna i Plan- logdglagen samt av Boverkets foreskrifter.
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2. Generella principer

Gang- och cykelpolicyn syftar till att sédkra en gdfbrmning av gang- och cykelsystemet.
For att &stadkomma detta kravs att arbetet fungeamtliga faser, fran den fysiska
utformningen till kommunikation med medborgarna

2.1 Hur ska gang- och cykelsystemet vara utformat?

2.2

Gang- och cykelnatet ska vara finmaskigt och pa ett bra satt knyta ihop viktiga start- och
malpunkter.

Gang- och cykelvagarna ska vara gena och attraktiva, vilket staller krav pa bl.a. bra
underlag, god belysning, tillrackliga breddmatt och god linjeforing.

I korsningar mellan gang- och cykelvagar och sekundéara bilvagar ska fotgangare och
cyklister prioriteras genom utformning och reglering.

Prioritet for gdende och cyklister i signalkorsningar bor efterstravas.

Drift- och underhallsstandarden pa gang- och cykelvagar ska bidra till att cyklingen 6kar, och
att fotgangarnas tillganglighet okar.

Skyltning och vagvisning ska bidra till 6kad orienterbarhet och darmed ett attraktivare gang-
och cykelnat.

Belysning och atgarder for att skapa attraktiva miljoer ska bidra till att fotgangare och
cyklister kanner sig trygga.

Cykelparkeringar ska svara mot cyklisternas behov. Placeringen ska vara sadan att de pa ett
attraktivt satt erbjuder parkeringsmojligheter nara viktiga malpunkter och underlatta byten
mellan cykel och kollektivtrafik.

Vid bygg- och gravningsarbeten ska fotgangare och cyklister ges tillracklig och bekvam
framkomlighet forbi arbetsplatsen.

Hur ska vi arbeta far att n@ malen?

En kartlaggning av standarden pa gang- och cykelvagarna bor utgora ett underlag till
genomfdrande av fortldpande forbattringar.

Uppgifter om statusen pa gang- och cykelnatet bor kontinuerligt uppdateras.

Arlig olycksstatistik for fotgangare och cyklister bér utvarderas och utgéra ett underlag till
fortsatt planering och prioritering.

Genomforda atgarder bor utvarderas och utgéra ett underlag till fortsatt utveckling av
utformningsstandarden.

Planer for drift och underhall samt vintervaghallning p& gang- och cykelvagnatet ska finnas.

Vid upphandling av konsulter och entreprenérer bor information om gang- och cykelpolicyn
bilaggas.

Atgarder som framjar hela resan fran dorr till dorr med kollektivtrafik i kombination med
gaende och cykel ska underlattas
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2.3 Hur ska dialogen féras?

1. Kommunen ska ta initiativ till samréd med allmanheten i anslutning till planerande och
byggande av cykel- och gangtrafikanlaggningar.

2. Kommunen ska verka for att en dialog med invdnarna kommer till stdnd i omraden dar
trafiksituationen for gaende och cyklister upplevs otillfredsstallande.

3. Allméanhetens synpunkter pa cykel- och gadngvagarna ska systematiskt féljas upp.

4. Medborgarna ska kontinuerligt informeras om vilka insatser som gjorts for att foérbattra for
fotgangare och cyklister.

5. Kunskap ska spridas om fordelarna med att ga och cykla, bland annat genom riktade
kampanjer.
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3. Utformningsprinciper

3.1 Breddmatt

Foljande breddmatt bor efterstravas for gang- g&lelbanor utmed gator. Matten forutséatter
att gang- och cykelbanan ligger bredvid varandtawan hojdskillnad sa att samspel kan
paraknas. Erforderlig bredd beror bl.a. pa trafitéit. Med stort flode menas fler an 150
cyklister/maxtimme (1000-1500 per dygn) vid enkeade cykelbanor och 200
cyklister/maxtimme (1500-2000 per dygn) vid dubitédd cykeltrafik. Gransen ar inte
definitiv och hansyn bor tas till lokala férhallaroch om det exempelvis ar mycket barn
som trafikerar straket.

Matten ovan anger effektiv bredd, vilket bl.a.4Qtcm narmast angransande fastighet inte far
raknas in. Detta eftersom vegetation enligt dealkrdningsstadgan tillats vaxa ut 40 cm i
gangbanan. Enstaka hinder, t ex elskap och stdip@ts inkrékta pa bredden. Minsta bredd
forbi hinder ska vara 1,1 m.

Enkelriktade

gang- och Litet cykelfléde Stort cykelfléde Kommentar

cykelbanor

Litet gangflode ~ Gangbana 1.4 m Gangbana 1.4 m Utover angivna breddmatt bor

Cykelbana 1.6 m Cykelbana 2.0 m en skyddsremsa mellan
cykelbana och korbana pa
minst 70 cm anordnas.
For att kunna anordna
. Géangbana 1.75m  Gangbana 1.75 m tradplanteringar i

Stort gangfiode Cykelbana 1.6 m Cykelbana 2.0 m skyddsremsan kravs en bredd

pa 2.0 m

Fig. 3.1 Breddmatt pa enkelriktade gang- och cykelbanor

Bild 3.1 Exempel pa enkelriktad cykelbana
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Dubbelriktade

gang- och LIS @ e e Stort cykelflode Kommentar
cykelbanor
. ) Géangbana 1.4 m  Gangbanal.4 m Utdver angivna breddmatt bor

Litet gdngflode -\ Cona20m  Cykelbana 2.5 m en skyddsremsa mellan
cykelbana och korbana pa minst
70 cm anordnas.

Stort adnafisde  Gdngbana 1.75m  Gangbana 1.75m For att kunna anordna

ortgangfiode  cykelbana2.0m  Cykelbana 2.5 m tardplanteringar i skyddsremsan

kravs en bredd pa 2.0 m

Fig. 3.2 Breddmatt pa dubbelriktade gang- och cykelbanor

Bild 3.2 Exempel pa dubbelriktad cykelbana

Friliggande gang- och cykelvagar bor vara 3.0 ndéndd sma floden och 3.5 m vid stora
floden. Normalt separeras inte gang- och cykelbaménan varandra. Vid stora gang- och
cykelfloden bor dock separata gang- och cykelb@adt.5 resp. 2.0 m 6vervagas. En
friliggande gangvag bor vara 1.75-2.0 m bred. Ifdiégangvagen ingar i ett Gvergripande
gangstrak kan en bredd pa 2.5 m vara efterstragagsv

Friliggande gang- och

cykelvagar Minsta breddmatt Kommentar
. Vid stora gang- och cykelfléden bor
Litet gang- och cykelflode Gemeqsgm gang- och separata cykelbanor pa 1.5 resp.
cykelvag: 3.0 m 2.0 m 6vervagas.

Stort gang- och cykelidde oo n 0 géng- och cykelvag:

35m

Fig. 3.3 Breddmatt for friliggande gang- och cykelvagar
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Bild 3.3 Friliggande gang- och cykelvag utan separering

Foljande breddmatt bor efterstravas pa trottoacbrfdliggande gangvagar:

Trottoarer och friliggande
gangvagar

Litet gangflode

Stort gangflode

10

Minsta breddmaéitt

1.8 m

2.2m

Fig. 3.4 Breddmatt for trottoarer
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Bild 3.4 Exempel pa trottoar

Vid faststallande av bredden i det enskilda fdli@t hansyn till krav utover storleken pa gang-
flodet raknas in. Exempelvis kan ett stort antdteil funktionshindrade eller barn kréva bredare
matt. Utrymmesbehov hos olika trafikanter: fotgéege0 cm, fotgangare med barn-
vagn/tvillingvagn 70/110 cm, fotgadngare med kappéator 80/90 cm, rullstol 90 cm,
synskadad med ledsagare 120 cm och rullstolsbueshledsagare 200 cm.

Gangytor, trappor och ramper ska vara utformadattsde tydligt framtrader mot omgivningen
for att bl.a. personer med synnedsattning latteaekanna anvanda dem. Trappor ska sa langt det
ar mojligt forlaggas sa att de inte ligger i gaktgringen, detta for att undvika att personer med
synnedsattningar inte av misstag gar utfor en gaedtde trappa.
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Bild 3.5 Exempel pa kontrastmarkering i trappor

3.2 Korsningar

Korsningar med bilvagar bor utformas med raka, dmadtrefuger (minst 2.0 m). Koérytorna for
cyklister och gaende ska vara minst lika breda ansiutande gang- och cykelvagar. Vid stora
gang- och cyklistfloden ska behovet av breddoknidgpassagen alltid kontrolleras.

Behovet av hastighetsséakring fér motorfordonsteafikvgors fran fall till fall med ledning av
kommunens natanalys och trafiksakerhetspolicy. Bpedpa hur detta kan utformas ges sist i
detta kapitel.

Overgangsstalle

Utformningsprinciperna for vergangsstallen foljertypritningar som tagits fram av Tekniska
forvaltningen. Synskadades krav pa tillganglighneebar att det avfasade delen bor vara sa smal
som mojligt, 6nskvart med max 0.9 m. bredd. Rulitornas krav pa tillganglighet innebar att
den avfasade delen bor goras tillackligt bred torudistolen ska kunna mandvreras genom
rampen. Numera laggs normalt tre plattor i rampevitieet innebar att bredden pa rampen blir
1.05 m. Resterande del har en kantstenshojd av. Ramperna placeras mitt emot varandra pa
omse sidor om gatan. Exempel pa hur detta kanméfeises i bild 3.6 nedan. | stadskarnan bor
radiestenar 0.5 m kunna diskuteras av estetiska ska

Overgangsstalle placeras vinkelratt mot gangbarieRaslutningen av gdngbanan mot éver-
gangsstallet utformas med sa flack lutning somigtéijl de fall gangpassagen ligger i kombina-
tion med en cykeloverfart behovs vanligtvis ingeparat ramp for gangtrafiken. Pa platser med
stora g&ng- och cykelfléden kan detta dock bli aktuOvergangsstallet ska vara tydligt utmérkt
och belyst.
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Bild 3.6 Exempel pa 6vergangsstélle med plattor i den avfasade delen

Ytmaterial i avvikande farg eller struktur anvarfds att markera var gangbanan slutar och kor-
banan borjar. | stadskarnan ska sarskild hansytilt&saven pa estetik. Varje plats ska provas
sarskilt.
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Passage av anslutande lokalgata

Dar gang- och cykelbana parallellt med huvudgatadoanslutande lokalgata hojs sidogatan upp
i enlighet med de typritningar som tagits fram. midgen kan ocksa anvandas pa korsningar med
utfarter dar trafikmangderna ar jamférbara med ligddmr. Gang- och cykelbanorna ska normalt
inga i huvudleden vilket ger prioritet at de osksdd trafikanterna.

sgard

tornsvhgen

Bild 3.7 Rodgra gang- och cykelpassage vid anslutande lokalgata.

Signalreglerade korsningar

Fotgangares och cyklisters sakerhet och framkorlighignaler ska alltid beaktas. Signal-
reglerade korsningar byggs med framdragna cykedtiittillbakadragna stopplinjer for
bilisterna. Cyklisterna ska detekteras automagfikt rapporteras av medlépande bilar.

Saval ljussignal som akustisk signal ska finnasaf6égarantera tillgangligheten. Tryckknappar
ska placeras latt atkomliga aven for personer mektionshinder. Riktningspil och taktil karta
ska finnas pa tryckknappsladan. Passagestrackaga tainimeras och grontiden anpassas efter
en ganghastighet pa 1.0 m/s.

Sekundarsignaler for cyklister ska alltid sattap tgy att forbattra sékerheten och synbarheten.
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Bild 3.8 Signalreglerad korsning med cykelbox

Cirkulationsplatser

Cykeltrafik i cirkulationsplatser kan principieltisas pa tva satt. Antingen leds cykeltrafiken i
ren blandtrafik genom cirkulationen eller sa gangzéoch cykelbanan utanfor cirkulations-
platsen. Vilken l6sning som anvands avgors genatdinaingar fran fall till fall. Erfarenheter
fran bl.a. Holland har visat att principen med ¢stidr inne i cirkulationen fungerar bra vid
trafikmangder pa upp till 12 000 inkommande forgh@n dygn. | stadsmiljé har studier i Sverige
(Vaxjo) visat pa goda resultat pa platser med ilppa 000 inkommande fordon per dygn.
Cirkulationsplatsen ska alltid innebéra en vasgihtistighetssankning och ha enkla korfalt. Vid
dubbelriktad cykeltrafik ska cykelbanan alltid ledganfor cirkulationsplatsen. | de fall
cykeltrafiken leds in i cirkulationen ska detta sken blandtrafik, dvs. utan malade cykelfalt.
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Bild 3.9 Cirkulationsplats med cyklister pa separata Gverfarter

Bild 3.10 Cirkulationsplats med cyklister i blandtrafik

16 Policy for gang- och cykeltrafik i Lunds kommun



Planskilda korsningar
Korsning i plan bor alltid 6vervagas for gang- agikeltrafiken. Om inte en trafiksaker losning i
plan kan astadkommas maste en planskildhet ordnas.

Oppna, 6verblickbara losningar med god genomsiktesterstravas och tillfarterna goras sé raka
som mojligt. For att astadkomma detta bor grong@nlaggas som grasmattor med stamtrad.
Planskildheten bor inte innebara omvéagar. Vid naghing ska gang- och cykelbanan separeras
i tunneln. Separeringen gors med en lag avfasastiean(nivaskillnad) och olika belaggningar,
asfalt pa cykelbanan och plattor pa gangbanan.IBgkan ska vara riktningsuppdelad. Kraven
pa lutningar foljer de krav som galler for gangh mykelvagar enligfig. 3.5.

Bild 3.11 Planskild korsning
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Hastighetssakring

Att sakra laga hastigheter ar den enskilt viktigasdfiksakerhetsatgarden pa platser dar
oskyddade trafikanter blandas med motordrivenkr&for att garantera laga hastigheter kravs i
manga fall fysiska atgarder. Valet av atgard bpéoplatsen och paverkas av manga faktorer.
Atgarderna nedan exemplifierar nagra av de altersam anvants de senaste aren. For att
ytterligare forenkla passagen bor en bred (6nskwad 2.0 m) refuge anlaggas dar detta ar
mojligt.

En vanlig atgard for att sékra laga hastigheterskingspunkter ar att hoja upp gang- och
cykelpassagen med en s.k. platd. En utformning pretd kraver atgarder for att garantera
tillgangligheten for synskadade.

N LA A T N TS E
WY Y

3.12 Plata som hastighetssakrande atgéard

Pa platser med stort inslag av tung trafik kanenkelsidiga gupp vara en losning. Guppet
garanterar lag hastighet i korsningspunkten sagttitim problemen for exempelvis bussar da de
kor ut fran guppet undviks Utformningsprincipenetiar darmed en forbattrad arbetsmiljo for
yrkesforare. Losningen kraver att det finns mogightt anlagga refug pa platsen. Atgéarden
kraver dessutom atgarder for att garantera tilligheten for synskadade.
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Bild 3.13 Enkelsidigt gupp som hastighetssakrande atgard

3.3 Separering mellan fotgdngare och cyklister

Pa gang- och cykelbanor utmed gator och vid turskarcyklister och fotgangare separeras.
Separeringen kan gbras med olika belaggning edlleirhgen linje. | vissa fall, exempelvis i
tunnlar, kan separering ske med kantsten. Eftedstia okar risken foér singelolyckor och
forsvarar drift och underhall s& bor separering keattsten endast ske i undantagsfall
exempelvis i tunnlar.
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Bild 3.14 Separering med heldragen linje

Bild 3.15 Separering med plattor och asfalt
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Bild 3.16 Separering med plattor och asfalt med mittlinje for cykelbanan

Pa friliggande gang- och cykelvagar i exempelvikipdljo separeras normalt inte fotgangare
och cyklister. Undantag gors vid stora gang- eligdistfloden i enlighet med fig. 3.3.

Bild 3.17 Friliggande gang- och cykelvag utan separering
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3.4 Separering mellan oskyddade trafikanter och bi  ltrafik

Ar hastigheten 50 km/h eller hogre ska gang- odeltsafiken separeras fran motortrafiken. Vid
korsningar mellan oskyddade trafikanter och maoadikrbor hastigheten genom fysiska atgarder
sakras till hdgst 30 km/h.

Vid hastigheten 30 km/h &r grundprincipen att aylsker i blandtrafik. Undantag kan dock
goras exempelvis vid viktiga skolvagar eller omalyigen &r viktig for att skapa ett
sammanhangande nat.

3.5 Ytmaterial pa gang- och cykelbanor

Ytor pa gang- och cykelbanor ska vara hardgjoiania och halkfria. | stadskarnan ska
gangbaneytan normalt vara utformad enligt fototameahed plattor och smagatsten som
underlag. Principen med tre rader betongplattovataned smagatsten mojliggor for exempelvis
rullstolsburna och rollatoranvéandare att ga p&ett underlag.

Pa gangbanor utanfor stadskarnan anvands astalpédltor. | avfasningar anvands plattor eller
asfalt.

Bild 3.18 Exempel pa trottoar i innerstadsmiljo

Pa gang- och cykelbanor anvands plattor for gaentesfalt for cyklister. PA gemensamma ytor
anvands asfalt for att pa detta satt markera &tistgr aldrig ska anvanda ytor med plattor.

3.6 Lutningar

Riktvardet for maximal langslutning &r 2,5 %. Tdbelnedan visar vilken standard som uppnas
vid olika kombinationer av nivaskillnader och lutgar. Lag standard ska endast anvandas i
undantagsfall och pa dessa platser ska ledstéemvéihojligheter anordnas
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. . God
Krav pa hogsta lutningar standard
Gangbana/trottoar <2,5%
Cykelbana <25%
Ramper nivaskillnad 0,15-0,5 m <5%
Ramper <8 %

nivaskillnad mindre &n 0,15 m

Mindre god
standard

25-4%
2,5-5%
5-8 %

8-10 %

Fig. 3.5 Krav pa hdgsta lutningar

Lag standard
4-5 %
5-6 %

Tvarfallet (tvarlutningen for vattenavrinning) pa gangbanor ska inte Gverstiga 2 % men

inte heller understiga 1 %.

3.7 Sikt

Vid nyplanering i korsningar mellan gang- och cyléglar bestams siktbehovet av cyklisternas
hastighet. Vid kraftiga eller langa lutningar olsilgttriangelns sida till 15 m. Inom denna triangel
far inte siktskymmande hinder hégre an 70 cm pleStamtrad réaknas inte som

siktskymmande

iR

Géng- och cykelbana /F__ [

Q
0
o
)
>
o

Fig. 3.6 Sikttriangel vid korsning mellan gang- och cykelvagar

Vid anslutning till gata kravs en sikttriangel m&d m sida langs cykelvagen och 20 m sida langs
bilgatan. Hur dessa krav hanteras i praktiken re@ev exemplet nedan av en 7 m. bred gata
med en 3 m bred gang- och cykelbana och 1 m skgdds.

adiibedh

Korbana

20

%ﬁng och cykega /r

Fig. 3.7 Sikttriangel for gdng- och cykelvag som korsar gata
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3.8 vagvisning

Stommen i vagvisningssystemet utgors av huvudsiak skyltas med olika farger.
Vagvisningen pa straken kompletteras av skyltniagl@ dvriga cykelvagarna. Skyltningen gors
med en kombination av fjarr- och narortsmodellendBtta satt minimeras antalet skyltar
samtidigt som de viktigaste malen kan skyltas rgufarelativt [anga avstand. Vagvisning ska
endast ske till geografiska omraden, t.ex. bostad&den eller tatorter

Bild 3.19 Vagvisning for huvudstrak

Vagvisning sker i varje valpunkt med skyltar (VClodell) som har ett latt igenkannligt
utseende. Pa de regionala straken skyltas avdtiord.tatorten skyltas avstand pa strategiska
platser langs de huvudstraken.
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Bild 3.20 VCL-skyltar for huvudstrak

Vagvisningen kan kompletteras med omradesportargaoeras pa strategiska platser utmed
huvudstraken. Pa omradesportarna finns bl.a. kavter det aktuella omradet.

3.9 Cykelparkering

Cykelstallen ska tillgodose cyklisternas behov onkkemal. Dar parkering sker under langre tid,
exempelvis vid regionala busshallplatser, bor mgbigten att gora cykelstallen géra vader- och
stoldskyddade alltid studeras. Avstandet mellarciidlparkeringsplatser ska vara sa brett att
cyklar kan parkeras utan problem. C/c-avstand pénb@nvands pa platser dar behovet av
cykelstall ar stort. Pa platser med mindre behowydkelstéll anvands c/c-avstandet 60 cm.
Cykelstallen ska placeras nara malpunkterna o@ttmadant satt att cyklisterna naturligt valjer
att anvanda dem.
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Bild. 3.21 Cykelstéll i anslutning till viktiga malpunkter

Vid detaljplaner och bygglov ska hansyn alltid tildehovet av cykelparkering. Kommunens
riktlinjer for behovstal anvands. | befintliga ndigr bedéms behovet av antal cykelparkerings-
platser genom rakningar pa plats. Cykelstall bt piaceras pa gangbanan. | de fall cykelstall
ligger i anslutning till gadngbana ska de tydligskijas fran gangbanan, exempelvis med racke,
mur eller staket.
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Bild 3.22 Cykelstall som &r tydligt avskilida fran gangytor

3.10 Trygghet

Det ar en fordel ur trygghetssynpunkt om det fgligde gang- och cykelnatet har god kontakt
med bebyggelse. Belysning ska finnas pa gang- yiad\éigar som leder till viktiga malpunkter,
t.ex. busshallplatser, affarscentrum, skolor. Hagskage som avskarmar gang- och cykelvagar
fran bebyggelse eller gang- och cykelbanor framador bor undvikas. Trygghetsaspekterna
maste har avvagas mot kraven pa upplevelser, ielogisk mangfald, vind, utsikt, avskarmning
mot trafik, m.m.

3.11 Belysning

Belysning ar en av flera viktiga aspekter for &t trygghet aven under dygnets morka timmar.
Overgripande gang- och cykelstrék, aven regiorsidadarfor alltid vara belysta. Belysningen
ska vara jamn och inte blanda, och den far exerimigite skymmas av utskjutande vegetation.
Exempel p& hur belysning kan utformas finns bldokumentet "Nattens ljus”. Ett strategiskt
program for belysningen i kommunen haller pa atftam.
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Bild 3.23 Belysning i parknéra miljo

Det ar sarskilt viktigt att god belysning finns \@sempelvis 6vergangsstallen, gatukorsningar
och busshallplatser.

3.12 Mdblering av gaturummet
Gang- och cykelvagar ska hallas fria fran hindedbMringen ska goras med hansyn till
funktionshindrade, bade avseende framkomlighetydifghet.

Skyltar och andra fasta féremal bor inte placegnig- och cykelbanan. Dar det finns skilje-
remsa ska stolpar, vagmarken m.m. sattas i dermadéd inte finns skiljeremsa far andra
l6sningar tillgripas, exempelvis dverhangande skydller lokala avsmalningar av kérbanan.
Vagmarken, belysningsstolpar etc. placeras utagdigytans grans mot byggnad, gronyta eller
liknande. Pa friliggande gang- och cykelbanor plasstolpar etc. 0,3 m utanfér gang- och
cykelbanekant.

Uteserveringar ska vara tillgangliga for alla. dte®ringens granser ska goras tydliga for syn-
skadade. "Rad och riktlinjer fér uteserveringamoff@ntlig platsmark i Lunds stadskarna” ska
efterlevas. Uppstallning av reklamskyltar och skator ska ske enligt "Anvisningar for
uppstéallning av reklamskyltar och skyltvaror m.ré.géfentlig plats”.

Tillstand for uteserveringar och reklamskyltar sk&as hos polismyndigheten.
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Bild.3.24 Uteservering med tydlig avgransning mot gang- och Cykelytor (Foto: A André, Stadsbyggnadskontoret)

Cykelparkering ska inte ske pa gang- och cykelhdrde fall cykelparkering anordnas i
anslutning till gang- och cykelbana ska parkeringsyydlig avgransas.

Bankar med armstod ska finnas pa strategiska platcsemed tillrackligt korta avstand.
Bankarna placeras utanfér gang- och cykelbara ytor.

3.13 Cykelfallor och andra avsiktliga hinder

| undantagsfall kan cykelfallor sattas upp forfather cyklisternas fart. Detta bor dock endast ske
i svara fall, exempelvis dar sikten &r dalig ode ikan forbattras. Fallorna bor utformas och
placeras enligt figuren nedan.

| de fall man behover forhindra olovlig kérning kpallare anvéandas. Pollarna ska placeras sa att
de forhindrar motorfordonskérning, samtidigt sorklsger och fotgangare enkelt kan komma
igenom, ett avstand pa 1,5 m rekommenderas. Paltagste vara vél synliga och utmarkta i
enlighet med de riktlinjer som finns. De far intgdra en fara vid pakorning.
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Fig. 3.8 Principskiss for utformning av cykelfallor

Aven cykelfallor maste vara vél synliga och utmarke far inte utgéra en fara vid pakorning.
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Bild 3.25 Exempel pa cykelfalla

Pollare och fallor ska endast anvandas i undarahg$in analys av for- och nackdelar ska alltid
goras. Estetiken maste vagas in.
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3.14 Drift och underhall

Gang- och cykelbanor prioriteras inom drift- oclderhallsomradet. Halkbekampning, sno-
rojning, belysnings- och barmarksunderhall ska g#ioas enligt de planer som arligen fast-
stalls. Regelbunden dversyn av belysning och lpath ljussignaler ska genomfdras.

Vegetation ska beskaras sa att den inte vaxerartgngbanor och gangvagar, bade pa bredden
och p& hojden. Vegetation far inte skjuta ut me®@nm fran fastighetsgrans. Fria hojden éver
gangbanor ska vara minst 2,2 m. Vid saval nyplamgesom skotsel av befintlig vegetation ska
trygghetsaspekten beaktas.

3.15 Byggtid

Forhallandena under byggtid innebéar ofta svarighfétecyklister och fotgangare. Insatser ska
goras for att minska problemen. Da gravningstitidtges framgar det i dessa att entreprendren
ska tillse att gang- och cykeltrafiken kommer framddvandiga avsparrningar ska goras och
gang- och cykelbanan ska ledas runt bygget. Avsjmiyar/avstangningar av gangbanor vid
gatuombyggnader ska vara tydliga och avk&dnnbaebygg- och gravningsarbeten ska
byggherrar och entreprencrer alaggas att foljamekendationer i enlighet med Sveriges
kommuner och landstings handbok "Utmarkt — Saksdreirdningar och utmarkning vid
gatuarbeten”. Fritt kvarvarande utrymme pa ganghaka vara minst 1,5 m. Dar detta inte kan
astadkommas maste gang- och cykeltrafiken ledas denfall gang- och cykelstrak helt stéangs
av ska tillfallig vagvisning runt bygget anordnaserstéllning ska goras snarats mojligt. Kraven
ska alltid skrivas in i upphandlingsforfarandet aath gravningstillstand.

3.16 Mopeder och hastar

Mopeder ar generellt inte tillatna pa gang- ochetyégar i Lunds kommun. Undantag gors pa
hart trafikerade gator eller pa platser dar etvdidrskulle leda till orimliga omvagar for
mopedtrafiken.

Ridning &r generellt inte tillaten p& gang- ochealykigar. Den far ske pa gator eller sarskilt
anordnade ridstigar.

3.17 Utformning vid busshallplatser

Utformningen av busshallplatserna ska underlattarbgnellan buss och cykel/gang. Cykelbanan
ska alltid dras bakom hallplatsomradet enligt gaakissen nedan for att undvika konflikter
mellan cykeltrafiken och bussresenérer. Behovelyelparkering ska alltid studeras. For att
gora cykelstallen vid hallplatserna attraktiva hiiijligheten att ordna stold- och vaderskydd
alltid studeras.
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Bild 3.26 Cykelstall vid busshallplats

3
Gang- och cykelbana i 77 , v
Korbana 7

Fig. 3.9 Principutformning vid passage av busshallplats
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