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Detta trafiksdikerhetsprogram har arbetats fram
i dialog med tjdnstemdn fran Polismyndigheten,
Réddningstjinsten Syd, Trafikverket, enheten for
sdkerhet, hilsa och miljé pd kommunkontoret
samt stadsbyggnadskontoret. Analyser av
trafiksdkerhetsldget och sammanstdllningen

av trafiksdkerhetsprogrammet har gjorts pd
tekniska forvaltningens gatu- och trafikkontor.

Lund 2012-03-15
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I regeringsformen stér att den enskildes valfard

ska vara grundldggande mal for den offentliga
verksamheten. Sarskilt ska det allminna verka for
trygghet och for goda forutsittningar for hélsa.
Kommunfullmiktige i Lund har slagit fast samtliga
kommunala verksamheters ansvar att arbeta forebyg-
gande och hilsofrdmjande med:

trygga och jamlika uppvaxtvillkor
stodjande miljder

god fysik miljo

trygg och saker kommun

goda levnadsvanor

Trafiksdkerhet dr viktigt for folkhdlsan. Alla mén-
niskor har behov av att forflytta sig av en eller annan
anledning, och tyvérr dr det vanligt att ménniskor
skadas eller dodas i trafikmiljon. En sjittedel av de
4893 Lundabor som sokte akutsjukvard, ar 2010, pa
grund av olycka hade skadats i trafikmiljon. Las mer
i bilaga 1 om Trafiksdkerhet — en folkhélsofraga. Det
ar stort folkhélsoproblem, som drabbar savil den
enskilda ménniskan som samhillet och det 4r mycket
angelédget att minska problemet.

Upplevelsen av trafikmiljon har betydelse for hur vi
ror oss och vilka fardmedel vi viljer, och upplevelsen
paverkas till stor del av utformningen av trafikmiljon
och av andra trafikanters beteende. Det ar viktigt att
skapa en god trafikmiljo som ér tillgédnglig, séker och
trygg for alla och att verka for en god trafikkultur
som kénnetecknas av forstéelse och hansynsfullhet
trafikanter emellan.

Nollvisionen &r grunden for trafiksdkerhetsarbetet

i Sverige. Nollvisionen &r bilden av en framtid dér
minniskor inte dodas eller skadas for livet i trans-
portsystemet. Trafiksdkerhetsarbetet i Nollvisionens
anda innebér att vdgar, gator och fordon i hdgre grad
anpassas till ménniskans forutséttningar. Ansvaret
for trafiksdkerheten delas av manga, som till exempel,
politiker pa olika beslutsnivéer i samhillet, lagstifta-
ren, polisen, vighéllaren, dem som anvinder trans-
portsystemet och de som tillverkar fordon.

Lunds kommun har antagit nollvisionen som sin vision
for det kommunala trafiksdkerhetsarbetet, som under
den senaste 15-arsperioden bedrivits inom ramen for
det kommunala trafiksékerhetsprogrammet, KTP.
och med att staten har satt upp nya mal for nollvisio-
nen med inriktning pé ar 2020, och att trafiksdkerhets-
laget i kommunen har fordndrats &r négra av anled-
ningarna till varfor ett nytt trafiksédkerhetsprogram for
Lunds kommun har arbetats fram.

Lunds kommuns trafiksdkerhetsprogram syftar till
att uppna Nollvisionen samt att uppfylla kommunens
egna mal och visioner i LundaMaTs. Med ett nytt

och uppdaterat trafiksékerhetsprogram kommer
kommunens resurser att kunna samordnas, processer
tydliggdras och samarbetsformer med externa aktdrer
att utvecklas.




“Vision for ett hallbart transportsystem i Lund 2030
Lund dr en attraktiv kommun med en sund utveckling
miljomdssigt, ekonomiskt och socialt. Transporter dr
en nodvindig del av denna utveckling och bidrar till
mdnniskors livskvalitet — men orsakar ocksd negativa
effekter om de far vixa utan styrning. Ddrfor utveck-
las Lunds transportsystem stdndigt i en mer hallbar
riktning.

Den flerkdiirnighet som betecknar regionen dr bevarad
och har utvecklats, varje tdtort utifrdan sina sdrskilda
forutsdttningar. Staden och byarnas ndt av gator och
Oppna platser utgor en viktig del i kulturarvet och ger
trivsel, trygghet och tillgdnglighet.

Samhdllet har utvecklats sd att tillgdngligheten
forbdttrats. Ddrigenom har transportbehovet och
omfattningen av motorfordonstrafiken minskat per
invdnare. Gdng- och cykeltrafiken samt kollektivtrafi-
ken har 6kat. Trafikens negativa effekter pd miljo och
héilsa — sasom klimatpdverkan, luftfororeningar och
buller — har kraftigt reducerats.

Antalet dodade och skadade i trafiken har reducerats
kraftigt. Langsiktigt ska ingen dodas eller skadas
allvarligt till f6ljd av trafikolyckor. Transportsystemets
utformning och funktion anpassade till de krav som
foljer pd detta.

Staden och byarna dr planerade sa att man oavsett
dlder och kon kdnner sig trygg. Miljon inbjuder till
nyttjiande av gator och strdk, torg och parker. Alla
kan ta del av det som staden, byarna och landsbygden
erbjuder. Néringslivets behov av tillginglighet tillgo-
doses pd ett hallbart sdtt.

Gdng-, cykel- och kollektivtrafik — liksom andra
miljoanpassade transportmedel — har varit och dr
prioriterade, vilket gor det mojligt att uppnd det
hdllbara transportsystemet.”

Trafiksdkerhetsprogrammets mélgrupper ar:

e de manniskor som vistas i Lunds kommun

e foreningar och naringsidkare

e polis, raddningstjanst och trafikverket och som ocksa
utgor viktiga samarbetsparter

e Lunds kommuns egna politiker och tjansteman

De nya nationella dvergripande trafiksidkerhetsmalet
innebdr att:

e Antalet doda ska halveras och antalet svart skadade
ska minska med en fjardedel fran ar 2007 till ar 2020

Med utgangspunkt fran det nationella trafiksékerhets-
malet foreslés foljande mal for Lunds kommun.

e Antalet dodade och svart skadade ska minska fran 41
personer ar 2007 till 30 personer ar 2020 i transport-
systemet i Lunds kommun

e Antalet lindrigt skadade ska minska med 10% fran ar
2007 till ar 2020

Staten har ocksa tagit fram 13 atgdrdsomraden som ar
sarskilt prioriterade for att det dvergripande malet ska
nas, och kopplat delmal till dessa, se listan i sin helhet
i bilaga 2. Av dessa atgirdsomréden har foljande
bedomts som relevanta att ta med i trafiksdkerhetspro-
grammet och malsittningarna har anpassats till lokala
forhallanden, med malar 2020.

e Hastighetsefterlevnaden pa kommunala gator ska ha
Okat med 86%

® 25% av cyklisterna anvander hjalm

e Andel sékra gdng-, cykel- och mopedpassager (GCM),
for oskyddade trafikanter som utformas for att erhalla
en lag fordonshastighet < 30 km/timme, med upphéj-
ning, cirkulationsplats mm, ska vara 60%



De fokusomraden med tillhérande atgérder som
foreslas i trafiksdkerhetsprogrammet bygger till
storsta del pa en trafikolycksanalys for femérsperioden
2006-2010. Las mer ingéende i sammanfattning av
olycksanalysen i bilaga 3.

Under perioden 2006—2010 har cirka 3100 personer
skadats eller dodats i trafiken i Lunds kommun. De
allvarliga olyckorna har framst skett pa det statliga
végnitet, vilket formodligen kan hérledas till att bilis-
terna haller hoga hastigheter dar. Drygt tva tredjedelar
av samtliga trafikolyckorna har intraffat i tatorten
Lund. Géende och cyklister ar utsatta i trafiken, och
ar till antalet de trafikantslag som har flest skadade
personer. Géende och cyklister har skadats framforallt
i tétorterna i singelolyckor.

Mainniska, fordon och milj6 har varit utgangspunkter
ndr forslag pa dtgarder arbetats fram for respektive
fokusomrade. Det dr ocksa angeldget att trafiksé-
kerhetsarbetet genomfors 1 samverkan mellan olika
aktorer och olika organisatoriska nivéer for att mal-
sdttningarna ska nas. Det dr angelédget att forstaelsen
for trafiksdkerhet och de mekanismer som paverkar
densamma &r vél kdnda hos Lunds kommuns egna
politiker och tjinstemén och att detta genomsyrar den
kommunala planerings- och forvaltningsprocessen.

Trafiksdkerhetsprogrammet innehéller foljande delar:

Cyklister

Fotgangare

Bilister och andra motorfordonsforare
Barn och ungdomar

Sdkrare trafikmiljo

Sparvég

For varje del finns ett eller flera fokusomraden med
tillhdrande atgérder presenterade nedan.

Cyklisterna ér till antalet den mest olycksdrabbade
trafikantgruppen. Totalt har 1180 cyklister skadats i
Lunds kommun &ren 2006—2010. De flesta cyklister
som skadats tillhor aldersgruppen 20—24 &r och manga
ar kvinnor. Néstan tvé tredjedelar av cyklisterna har

skadats i singelolyckor. Olyckorna har framfor allt
skett i kommunens tétorter, och i synnerhet i Lund.
Kollisioner mellan cyklister och bilister var mer
ovanliga, men har ofta lett till allvarligare skador hos
cyklisten.

For att forbattra trafiksdkerheten for cyklister foreslas
foljande fokusomraden:

Sakrare cyklist och sdker cykel For att minska
antalet singelolyckor finns det en potential for detta
genom att paverka cyklisten till ett sékrare beteende
och att anvinda en sdker cykel. Det kan goras genom
att bedriva kampanjer med olika teman, till exempel:

e Saker och servad cykel

e Packa cykeln pa ett sakert satt

e Anvanda cykelhjdlm

e Anvanda belysning, reflexer och reflexvast

e Anvanda dubbdack pa cykel vid halka och sno

Forbattra trafiksakerheten i cykelvagnatet vid
halka En betydande del av singelolyckorna kan
harledas till halt viglag med snd och is, vintergrus
samt ojamnheter i gang- och cykelbanan. For att
minska detta problem kan olika typer av aktiviteter
genomforas.

e Kontinuerlig utveckling av planen och organisationen
for vintervdaghallning av cykelvdagnatet

e En 6versyn av planen for upptagning av vinter-
grus med fokus att prioritera de 6vergripande
cykelvagnatet

e Information till allménheten, via hemsidan, om hur
vintervaghallningen av cykelvdagnatet fungerar i syfte
att fa flera att vélja de prioriterade cykelstraken

Forbattra trafiksdkerheten for cyklister i trafik-
miljon For att minska antalet skadade cyklister i
kollisionsolyckor med bil foreslas forutom de kampan-
jer som ndmns ovan féljande:

e Informationsblad riktat till fastighetsdagare om att
réja vegetation som skymmer sikt och hanger ut éver
gang- och cykelbanor

e Genomfora fysiska atgarder genom att sakra hastig-
heten i korsningspunkter och /eller bygga gang- och
cykelbanor dar det behovs, se vidare i delen Saker
trafikmiljo



o Genomfodra en Oversyn av de gravningsbestammelser
som galler for gang- och cykelvagnatet samt se
Over rutiner for att sakerstédlla att bestammelserna
efterlevs. | samband med aterstéllning av gravningar
uppstar ofta ojamnheter och hoéjdskillnader vilket
okar risken for singelolyckor.

Totalt har 759 fotgéingare skadats i Lunds kommun
under 20062010, de flesta i singelolyckor. De flesta
fotgéngare har skadats i kommunens tatorter och
foretradesvis i Lund. Fa fotgéngare har skadats pa
vignitet mellan titorterna, dock var skadepéaféljden
for dessa allvarligare jAimfort med fotgdngare som
har skadats i titorterna. Aldre kvinnor var ocksa mer
utsatta, skadedrabbade, &n 6vriga grupper. Var tionde
fotgdngare har skadats i kollision med motorfordon
och var tjugonde i kollision med cykel.

For att forbattra trafiksdkerheten for gadende foreslés
foljande fokusomréaden:

Forbattra trafiksikerheten for gaende vid halka
En betydande del av singelolyckorna kan hérledas
till halt viglag med sno och is. For att minska detta
problem kan olika typer av aktiviteter genomforas.

e Kontinuerligt utveckla och se 6ver planering och
organisation for vintervaghallning av kommunala
gangvdgar, busshallplatser och 6vergdngsstallen

e Utreda mojligheten att informera allmadnheten, via
hemsidan eller med hjélp av mobiltelefonapplikation,
om statusen pa vintervaghallningen av gangbanor

e Riktade informationskampanjer betraffande snoéroj-
ning till fastighetsdagare med budskapet att snabbt
snordja sin trottoar, och betydelsen av detta i ett
trafiksdkerhetsperspektiv

e Utreda mojlighet att anvanda salt i storre utstrackning
som halkbekdmpningsmetod pa de mest trafikerade
gangstraken




Forbattra trafiksikerheten for gaende i trafik-
miljon For att minska antalet skadade cyklister i
kollisionsolyckor med bil eller cykel foreslds forutom
de kampanjer som ndmns ovan foljande:

e Attinom projektet Tillgangliga Lund dven inventera
och atgarda ojamna gangytor i Lunds stadskarna med
syfte att minska fallolyckor

e Att vid om- och nybyggnation av gang- och cykelba-
nor alltid prova utformningen att skilja gangtrafik och
cykeltrafik at i syfte att 6ka tryggheten for gaende

e Genomfora fysiska atgarder genom att sdkra hastig-
heten i korsningspunkter och eller bygga gang- och
cykelbanor dér det behovs, se vidare i delen Séker
trafikmiljo

Aldre kvinnliga fotgdngare For att minska antalet
dldre kvinnor som skadas i singelolyckor (fallolyckor)
vid promenad kan 6vriga fokusomraden for gdende
kompletteras med:

e Informationstraffar pa dldreboende och dagcen-
traler om ratt sorts skor, anvandning av broddar
samt anvandning av hoéftskydd samt fora vidare
information om hur vintervaghallningen fungerar pa
gangbanor

Under perioden 2006—2010 har 921 bilister skadats
och atta dodats i trafikolyckor. De flesta bilister har
skadats inom nagon av kommunens tétorter, och mer
4n 60% av dessa inom titorten Lund. Aldersgruppen
25-34 ar var mest skadedrabbad till antalet. Det var
ocksa viart att notera att fa dldre bilister, 75 ar och
dldre, har skadats jamfort med 6vriga aldersgrupper,
men att andelen doda och svart skadade var betydligt
hogre.

Forskning har visat att trotthet hos forare, prat i
mobiltelfon och att vara alkolhol- eller drogpaverkad
ofta utgor orsaker till trafikolyckor, 1ds mer i bilaga 4.

Olycksanalysen visade att cirka 50 oskyddade trafi-
kanter har blivit pakorda av bussar och att ungefir lika
manga har skadats som passagerare i bussar. Skadorna
har ofta skett i samband med snabb start eller kraftig
inbromsning och passageraren har fallit i golvet.
Botulfsplatsen i Lund var den mest olycksdrabbade

platsen nér géller kollisionsolyckor mellan buss och
oskyddade trafikanter.

For att forbéttra trafiksdkerheten for bilister, andra
motorfordonsforare och Gvriga trafikanter foreslés
foljande fokusomraden:

Sakrare bilforare och andra motorfordonsforare

For att minska antalet trafikolyckor dér bilister och

andra motorfordonsforare utgor en part ar det ange-

laget att framja ett sdkrare beteende. Till exempel

genom kampanjer med olika teman:

e Attinte kora vid trotthet

e Att kora nykter och drogfri. En kampanj med detta
innehall bér genomforas tillsammans med trafikver-
ket, andra kommuner och polisen for att fa en storre
genomslagskraft

e Attinte prata i mobiltelefon vid kérning

e Att hdlla och anpassa hastigheten

Sakert fordon och forarstod for sakrare fard
Under lang tid har bilfabrikanter utvecklat sina fordon
med avseende pa sdkerhet, till exempel airbags,
sidokrockskydd, vilka &r standardutrustning i manga
bilmodeller. Detta kan kompletteras med hjdlpmedel

i form av forarstod. For att na en 6kad anvindning
foreslés foljande:

e Att utreda Lunds kommuns majligheter att vid
upphandling av motorfordon och transporttjanster
stalla krav pa forarstod i form av alkolds och ISA!

e Sprida information om ovanstdaende erfarenheter
som Lunds kommun har gjort dels via kommunens
hemsida och dels i samarbeten med féreningar och
foretag om trafiksakerhet

e Kampanj for 6kad bilbéltesanvandning

Forbattrad sakerhet i trafikmiljon Bilister dr ocksa
en utsatt trafikantgrupp nér det géller trafikolyckor.
Dessutom har de ett stort ansvar att virna om de
oskyddade trafikanterna. Fordonets hastighet dr
avgorande for utgangen av kollisionsolycka mellan
motorfordon och oskyddade trafikanter. Foljande
atgérder foreslas:

e Uppmuntra trafikverket att fortsatta sina satsningar
pa att trafiksdkra omraden invid vagen. Sakra sido-
omraden bidrar till minska risken att skadas svart eller
dodas vid avakning

1ISA - Intelligent stod for anpassning av hastighet ar system for
direktmeddelande till féraren vid hastighetsovertradelse.



e Genomféra atgardsplanen som ar kopplad till hastig-
hetsklassificeringen for det kommunala vagnatet, se
vidare delen om Sakrare trafikmiljo.

Upphinnandeolyckor Upphinnandeolyckor ér den
vanligaste typen av trafikolycka i stadsmiljo. Cirka
40% av de skadade bilisterna har drabbats, ofta med
hals- eller nackskada som foljd. For att minska proble-
met foreslds foljande:

e Upplysningskampanjer om vikten av att halla avstand
till framférvarande fordon och félja de trafikregler
som galler

e Utforma trafikmiljon sa att den stodjer den rddande
hastighetsgransen

e Samarbeta med polismyndigheten for att fa till
stadnd avstands- och hastighetskontroller pa olycks-
drabbade strackor

e Oka kunskapen om hur upphinnandeolyckor kan
forhindras och prova nya [6sningar i form av till
exempel ITS% Bland annat finns olika atgarder att
studera i Danmark och i Holland

e Utreda mojligheten att genomfora ett forsoksprojekt
med olika typer av dtgarder langs en olycksdrabbad
stracka

Aldre bilférare Aldre bilforare ir en utsatt grupp,
andelen som skadas svért eller dodas ér hogre jamfort
med Ovriga aldersgrupper. En orsak kan vara att en
aldrande kropp ar skor och mer 6mtalig. For att kunna
kora bil hogt upp i dldrarna och klara sig fran trafiko-
lyckor dr storre kunskap om hur aldrandet paverkar
kroppen och hur det i sin tur paverkar korsitt och
uppmirksamhet. Ovriga fokusomraden for bilférare
kan med fordel kompletteras med foljande aktivitet:

e Genomfora studiecirklar eller kurser om bilkérning
och aldrandet tillsammans med dagcentraler och
pensiondrsorganisationer och andra aktorer

Sakrare kollektivtrafik

For att forbattra trafiksdkerhetslaget for kollektivtrafi-
ken, det vill sdga minska antalet fallolyckor i buss och
minska antalet kollisionsolyckor mellan oskyddade
trafikanter och bussar, foreslas foljande:

e Att en arlig information ges till busschaufférer om
trafiksakerhetslaget i kollektivtrafiken i Lunds

2 ITS - Intelligenta transportsystem (ITS) ar IT-I6sningar for
okad effektivitet till exempel genom ruttplanering eller akut
trafikinformation.

kommun och vad de kan bidra med for att minska
antalet skadade

e Att verka for att ISA-utrustning ska finnasialla
stadsbussar oavsett trafikhuvudman

Bland barn och ungdomar, 0—17 &r, har 385 personer
skadats under perioden 2006—2010. Av dessa har

tio skadats svart och dvriga lindrigt. Storst andel av
barn och ungdomar har skadats i singelolyckor nér de
cyklar.

For att forbattra trafiksdkerhetsldget foreslas foljande
fokusomraden:

Aldersgruppen 0-6 ar I den yngsta dldersgruppen,
0—6 ar, har 24 barn skadats, varav ett barn svéart, och
ovriga lindrigt. Det var vanligt att barnen skadades
som passagerare i personbil. For att minska olyckorna
hos de yngsta foreslas foljande:

e Spridning av information till foraldrar om vikten av att
anvanda bilbarnstol, cykelbarnstol samt att montera
dessa pa ett riktigt satt
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Aldersgruppen 7-14 &r Sammanlagt har 164 barn
och ungdomar i aldersgruppen 7—14 ar skadats. Av
dessa har sex barn och ungdomar skadats svért, och
ovriga lindrigt. Tre av fyra har skadats i singelolyckor
under cykling.

e Fordenna dldersgrupp ar det angeldget att skolorna
i kommunen och tekniska forvaltningen har god
kontakt och samarbetar om trafiksékerhet i undervis-
ningen, trafikmiljon runt skolor och verka for att fler
véljer att ga och cykla till skolan. En del av trafiksa-
kerhetsundervisningen bor vara inriktad pa att cykla
sakert och vikten av att anvanda hjalm

e Att utveckla natet med sdkra skolvagar till respektive
skola. Det dr angeldget att skolvagar kartlaggs i dialog
med elever och féraldrar for att fa en bild 6ver de
trafiksakerhets- och trygghetsproblem som finns.
Med detta som grund genomfors sedan atgarder i
den omfattning som resurserna medger

Aldergruppen 15-17 ar For aldergruppen 15-17 ar
har 197 ungdomar skadats. Av dessa har tre ungdomar
skadats svart och 6vriga lindrigt. Bland de som var
cyklister vid olyckstillféllet har tre av fyra skadats i
singelolyckor. Det var dven vanligt att ungdomarna har
skadats nir de fairdades med moped. Utover fokus-
omradet Sdkrare cyklister och séker cykel, som ocksa
riktar sig till denna aldergrupp foreslas att:

e Information om trafiksdakerhetslaget for mopedister
sprids till denna aldersgrupp

e Verka for att den obligatoriska mopedutbildningen
kan kompletteras med frivillig trafiksakerhetsutbild-
ning fér unga mopedforare

En vél utformad trafikmiljo har stor betydelse for
trafiksdkerheten. Genom LundaMaTs finns ett stort
stod att prioritera gdende, cyklande och kollektiv-
trafiken i trafikmiljon. Det innebér att de oskyddade
trafikanterna och kollektivtrafiken &r normgivande
och motorfordonstrafiken far anpassas sé langt det ar
mojligt till de krav och behov som dessa trafikantgrup-
per har, bland annat med avseende pé trafiksékerhet.
Arbetet for att 6ka sékerheten i trafikmiljon pagar
kontinuerligt, och detta kan stéarkas ytterligare genom
att foljande genomfors:

e Arliga olycksanalyser for att folja trafiksakerhetsliget
pa gator och vdgar i Lunds kommun. Olyckdrabbade
platser pekas ut och forslag pa atgarder arbetas
fram och genomfors i den man det finns resurser.
Effekter av genomférda ombyggnader f6ljs upp.
Trafikobservationer gors dar olycksanalyser saknas
eller dar det sa kravs.

e Den av tekniska namnden beslutade trafiksakerhets-
policyn, bilaga 5, uppdateras

e Att medel avsitts arligen for att genomfora politiskt
beslutade atgardsplaner, som till exempel:

Rétt fart i staden-Hastighetsklassificeringen for
det kommunala gatunatet i Lunds kommun
Atgardsplanen for 6vergangsstéllen som innebér
att 6vergangsstallen och gangpassager gors
trafiksdkra, tydliga och tillgangliga

Tillgéngliga Lund, som innehaller atgarder av sa
kallade enkelt avhjalpta hinder

e | planeringen av nya omraden finns stora mojligheter
att skapa gatunat och gadng- och cykelvagnat med en
hog trafiksdkerhetsstandard. For att fa forstaelse for
trafiksékerhet och kunskap om trafiksakerhetseffekter
kan Lunds kommuns egna planerare, trafikplanerare,
trafikingenjorer och de konsulter som anlitas ges
utbildning i amnet

Lunds kommun planerar for en sparviag mellan Lund
C och ESS. Det blir ett nytt inslag i staden och till

en borjan kommer stadens trafikanter att vara ovana
vid de trafiksituationer som uppkommer. For att fa en
sé trafikséker sparvigslosning som majligt foreslés
foljande:

e Att planerare, trafikplanerare och trafikingenjorer ges
utbildning om mojliga sparvagsldsningar och vilka
trafiksdkerhetseffekter dessa har

e Verka for inforande av ledningssystem for att
systematiskt folja upp olyckor och incidenter langs
sparvagen

e Infor den dag da sparvdgen tas i bruk behéver alla
trafikantgrupper ges information for att vara forbe-
redda pa ett nytt transportslag
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Trafiksdkerhetsarbetet har varit framgéngsrikt i
Lunds kommun, antalet svart skadade och dédade har
minskat med 42% om femaérsperioderna 2001-2005
jamfors med 2006-2010. Det finns processer, rutiner
och resurser for att né standiga forbéttringar nir det
géller att 4stadkomma en mer séker trafikmiljo.

For att nd de mél som foreslas behdver arbetet med att
astadkomma en mer sdker trafikmiljo kompletteras
med kommunikationsinsatser, kampanjer och beteen-
depaverkan om trafiksékerhet, se respektive fokusom-
rade ovan. En viktig del &r att ateruppta samarbetet
med skolorna i kommunen om trafiksdkerhet samt att
genomfora utbildningsinsatser for dldre om trafiksé-
kerhet. En annan del &r att utveckla arbetsformerna
for trafiksékerhetsprogrammet och samarbeten med
andra aktorer. Trafikkalendern.se kan vara en sadan
aktor.

Med anledning av att en betydande andel av de
singelolyckor som fotgdngare och cyklister skadas i
beror pa brister i drift och underhéll ar det angelédget
att gora en Gversyn for att komma fram till vad som
kan forbattras. Foljande foreslés:

e Att kontinuerligt utveckla organisation och planering
av vintervaghadllning av gang- och cykelvdgnatet i
syfte att minska singelolyckor

e Attorganisationen av upptagning av vintergruset i
gang- och cykelvagnatet ses dver ur perspektivet att
minska antalet singelolyckor

e Att utreda mojligheter till forandringar i gravnings-
bestammelserna for gdng- och cykelvagar i syfte
att minska riskerna for singelolyckor som beror pa
ojamna ytor, skarvar och sattningar

For bilforare och passagerare dr det i tatortsmiljoerna
i Lunds kommun vanligast att man skadas i upphin-
nandeolyckor. Antalet skadade 4r betydande och det
ar angeldget att minska detta. Att arbeta fram forslag
pa forsoksprojekt for att minska problematiken med
upphinnandeolyckor ldngs en eller tva olycksdrabbade
kan genomforas.

For att kompetensutveckla tjdnstemén och politiker
nér det géller trafiksékerhet foreslas att ett trafik- eller
trafiksdkerhetsseminarium arligen ordnas. Detta
riktar sig till kommunala tjanstemén och politiker och
externa aktdrer som deltar i arbetet med trafikséker-
hetsarbetet for Lunds kommun.

For att klara att trafiksékerhetsprogrammet i sin helhet
behdver resurser tillséttas.




Ett av syftena med programmet dr att forbéttra organisationen av arbetet med samt dka intresset
och engagemanget for trafiksdkerhetsfrdgor i Lunds kommun. Idag drivs arbetet frémst av gatu-
och trafikkontoret pé tekniska forvaltningen. Da det finns en mingd kompetensomréaden inom den
kommunala organisationen, hos externa aktdrer och intressenter ar det angeldget att involvera fler.

Foljande organisation for genomforande av trafiksékerhetsprogrammet foreslés.

Teknisk namnd
(Trafiksakerhetsnamnd)

Inriktning Planeringsgrupp Verksamhetsplan
och resurser och atgarder

Projektgrupper

Teknisk namnd (Trafiksékerhetsnamnd)

Teknisk namnd ar i sin roll som vaghallare ansvarig for trafiksakerhetsarbetet. Namndens uppgift
ar att besluta om inriktning for kommande arets verksamhet och tillsatta resurser for genomfér-
ande. Verksamhetsrapporter lamnas arligen till ndmnden fér uppfoljning.

Planeringsgrupp

Planeringsgruppen bestar av tjdnsteman fran Tekniska forvaltningen, Kommunkontoret,
Stadsbyggnadskontoret, Polismyndigheten i mellersta Skane, Raddningstjanst Syd, Region Skane
(sjukvard), Trafikverket Region syd och Lunds Tekniska Hogskola. Sammankallande f6r planerings-
gruppen ar en tjansteman fran Tekniska forvaltningens gatu- och trafikkontor.

Planeringsgruppen tillstyrker foregdende ars verksamhetsrapport samt kommande ars verksam-
hetsplan och darigenom sanktionerar tid och resurser. Planeringsgruppen tilldelar, leder, samord-
nar och foljer upp projektgruppernas arbete.

Projektgrupper
Planeringsgruppen utser amnesinriktade projektgrupper med ansvar for atgarder och teman efter
behov. Projektgrupperna kan vara forvaltningsovergripande och innefatta externa aktorer.



Trafiksdkerhetsprogrammet foreslés stricka sig over
perioden 2013-2016.

Tidplanen for arbetet med sjilva trafiksdkerhetspro-
grammet foljer planeringen nedan.

Aktivitet J
Genomforande av arets atgarder L4

Utviardera foregaende ars atgarder

Planering for ndsta ar
Forslag pa inriktning
Beslut i Tekniska ndmnden om inriktning
Projektgrupper skapas
Verksamhetsplan tas fram
Beslut i planeringsgruppen om godkannande
av verksamhetsplan




Uppf6ljning av malen for trafiksdkerhetsprogrammet
gors arligen och redovisas i Tekniska forvaltningens
verksamhetsberittelse, LundaMaTs arsrapport

samt den arliga rapporten om trafiksékerhetsldget i
kommunen.
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Bilaga 1

I regeringsformen stér att den enskildes vélférd ska
vara grundldggande mal for den offentliga verksam-
heten. Sarskilt ska det allménna verka for trygghet
och for goda forutsittningar for hélsa. Trafiksdkerhet
ar en folkhélsofrdga. Kommunfullméiktige i Lund har
slagit fast samtliga kommunala verksamheters ansvar
att arbeta forebyggande och hélsofrdmjande med
trygga och jimlika uppvéxtvillkor, stodjande miljoer,
god fysik miljo, trygg och siker kommun samt goda
levnadsvanor. Kommunen har ett ansvar fér kommun-
invanarnas hilsa, trygghet och sidkerhet och att skapa
jamlika forutsdttningar.

Ur ett folkhélsoperspektiv ar sdkerhet i trafikmiljon
bade ett individansvar och ett samhéllsansvar. Det dr
en folkhélsofrdga déarfor att vi alla ror oss i miljon och
det &r ett folkhdlsoproblem da s& manga blir skadade i
miljon. Sett frén ett folkhdlsoperspektiv ar trafiksdker-
hetsarbete bade forebyggande och hélsofrdmjande.
Kopplingen trafiksikerhet och folkhilsa finns pa flera
olika plan. En dimension dr att skapa trafikmiljé som
ar tillgénglig, sdker och trygg for alla olika typer av
trafikantgrupper. Att minska antalet skador till f6ljd
av olyckor dr att bade minska ménskligt lidande och
minska samhéllets/sjukvardens kostnader.

En annan dimension 4r att skapa en trafikmiljé som
gynnar gang- och cykeltrafikanter for att pé sa stt
skapa mojlighet att vara fysiskt aktiv i vardagen.
Statens folkhilsoinstitut betonar den fysiska miljons
betydelse for fysisk aktivitet.

En stark koppling mellan trafiksdkerhet och folkhélsa
ar bruket av alkohol och droger. Ytterligare koppling
gér via beteendepaverkan hos trafikanter bade vad
géller beteende i trafikmiljon men ocksé sikerhet

vid val av transportsétt som okar vardagsmotionen
och som tar hdnsyn till miljon. Ménniskors beteende
paverkas av de livsvillkor vi lever under och de
forutséattningar vi har bade fysiska, psykiska och
socioekonomiska. Extra viktig dr sékerhet och trygg-
het for cyklister och gdende d& mojligheten att g

och cykla medverkar till att minska bilanvéndandet.
Gang och cykeltrafiken ska kunna 6ka utan att antalet
olyckor okar.

Upplevelsen av trafiksékerhet har ockséa betydelse
for hur vi ror oss 1 den fysiska miljon eller vara en
orsak till val av transportsitt. Upplevelsen paverkas
till stor del av utformningen av trafikmiljén och
andra trafikanters beteende. Ett trafiksystem och ett
trafiksdkerhetsarbete som utgar fran de mest sirbara
befolkningsgrupperna och trafikantgrupperna kan
bidra till social hallbarhet genom minskat antal skador
och olyckor, okad tillgdnglighet och trygghet och pa
sd sitt bidra till jamlika och goda forutsattningar for
folkhélsan i Lund

Till analyser av olycksstatistik utifrén orsak, plats,
vagnat, trafikantslag, kon, alder etc dr det ocksa av
intresse att studera skadestatistik utifran ett befolk-
ningsperspektiv for att se hur stor andel av totala
antalet skador som uppstar i trafikmiljon. Under
femarsperioden 20062010 skadades cirka 23 000
maénniskor 1 Lunds kommun, och dessa har sokt vard
for sin skada. Det 4r mest vanligt att personer skadas i
bostadsmiljon, direfter idrottsmiljo och trafikmiljon

Under 2010 skadades totalt 4893 Lundabor sig sa
allvarligt att de behovde soka upp akutsjukvard. Av
dessa hade 17% (832 personer) skadats i trafikmiljon.
Av totala antalet skadade i trafikmiljo var andelen
kvinnor 55,6%, andelen mén 44,4%.



Olycksfallsskador per 1000 inv. (incidens) efter kon, ar och skademiljo.
Registrerade besok pa akut- och ortopedimottagning
Universitetssjukhuset i Lund

Lund 2006 2008 2010
kvinnor man kvinnor man kvinnor méan

Totalt alla miljcer 39,2 43,7 41,9 45,7 43,7 46
Bostadsmiljo 17,6 13,7 17,2 13,6 17 141
Idrottsmiljo 5,2 10,3 6,5 11,6 5,0 9,7
Skolmilj6é (0-19 ar) 74 91 6,4 8,3 6,5 8,9
Trafikmiljo 7,2 6,5 6,5 5,8 8,5 6,7
Fri natur 2,4 2,8 3,3 3,3 3,7 4,0
Arbetsmiljo 11 3,2 1,8 3,4 1,2 3,4
Néjesmiljo 1,0 1,5 1,2 17 1,2 1,5
Sjalvtillfogad skada 17 1,0 1,6 1,0 1,3 14
Valdsskador 0,3 1,0 0,3 1,3 0,4 1,4
Servicemiljo 0,3 0,3 0,5 0,3 0,5 0,2

Kdlla: Social-medicinska enheten, Universitetssjukhuset MAS, Region Skdne
Diagram: Skadade i trafikmiljo (Statistik sammanstdlld av Region Skdne)

Flest antal olyckor sker bland kvinnor i aldergruppen 45—64 ar och bland mén i aldersgrup-
pen 25—-44 ar. Generellt ses en okning over tid av totala antalet skadade i trafikmiljon och
okningen &r totalt sett storre bland kvinnor dn bland mén.

Bland barn och unga upp till 25 ar &r det fler flickor 4n pojkar som skadas sa allvarligt att de
behover uppsoka sjukvarden. Bland Lundaborna som dr 65 ar och dldre &r det fler kvinnor én
min som skadas.

Stills antalet skadade i relation till aldersgruppens storlek sa dr den hdgsta skadeincidensen
bland mén i aldersgruppen 15-24 &r och bland kvinnor i aldersgruppen 65—74 ar. For kvinnor
och mén tillsammans ses hogsta skadeincidensen bland de som &r 65 ar och éldre.
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80% av trafikarbetet pa de statliga vdagarna sker inom radande
hastighetsgranser

Hastighetsefterlevnaden pa kommunala gator ska ha 6kat med 86%

99,90% av trafikarbetet sker med nyktra motorfordonsforare (under 0,2
promille)

Hogst 5% av forarna uppger att de somnat eller ndstan somnat vid bilkérning
under senaste aret

99% av forare och passagerare i personbil anvander bilbalte
70% av cyklisterna anvander hjalm.

100% av nya bilar har hdgsta sakerhetsklass enligt Euro NCAP
100% av nya tunga fordon har nédbromssystem

75% av trafikarbetet pa vagar med hastighetsgrans éver 80 km/tim sker pa
vdgar som ar motesseparerade

Andel sdkra gang-, cykel- och mopedpassager (GCM)
a. Sékra korsningar for biltrafik langs med motorfordonsvagnatet
b. Sikra passager fér GCM-trafik tvars med motorfordonsvagnitet
€. Sakra GCM-strak I1angs med motorfordonsvagnatet
d. Vintervaghallning av gdng- och cykelvagnatet
e. Barmarkshallning (grus, grenar, [6v mm) av gang- och cykelvagnatet
Andel sakra korsningar
Tiden fran skada till adekvat sjukvard
Okning av index for svar pa attitydfrdgor om trafiksikerhet



Exempel pa vegetation som
skymmer sikt och hinger ut

over gang- och cykelbanor.




Bilaga 3

Cirka 3100 personer har skadats i trafiken i Lunds
kommun under perioden 2006—2010. Var tjugonde
person har skadats svért, 17 personer har dédats i
trafiken. Jamfor man med foregaende femérsperiod,
2001-2005, har andelen dodade och svart skadade
halverats.

Drygt tva tredjedelar av olyckorna har intraffat i
Lunds tétort. De allvarliga olyckorna sker i ngot
hogre grad det 6vriga végnitet — oftast det statliga —
vilket formodligen beror pa att hastigheten &r hogre
har.

Dod Svart skadad Lindrigt skadad Totalt
Lund 8(5) 98 (183) 1939 (1896) 2045 (2084)
Dalby 0(0) 4(12) 60 (53) 64 (65)
Genarp 0(0) 1(2) 21(29) 22 (31)
Sodra Sandby 1(0) 5(0) 81 (66) 87 (66)
Veberdd 0(0) 2(6) 66 (64) 70 (68)
Totalt antal skadade och
dodade i tatorterna 9(5) 110 (203) 2167 (2108) 2288 (2316)
Ovriga vignatet 8(18) 55 (83) 786 (459) 847 (660)
Lunds kommun 17 (23) 165 (286) 2953 (2667) 3135 (2976)

Skadade och dodade personer i trafikolyckor i Lunds kommuns 2006—2010. Siffrorna inom parantes
anger antalet dodade och skadade under foregdende femdrsperiod.
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De tre vérst olycksdrabbade trafikantslagen &r:
e Cyklister

e Bilister

e Fotgdngare

Under den studerade femarsperioden har drygt 1181
cyklister och 924 bilister skadats. Antalet fotgdngare
som skadades var 759. Jaimfort med foregdende
femarsperiod har antalet skadade bilister minskat
med 16% och antalet skadade fotgéingare 6kat med
63%. Cyklisterna skadas, precis som fotgéingarna,
framfor allt i titorterna i singelolyckor. Jamfort med
foregaende femarsperiod har andelen skadade cyklis-
ter och fotgéngare i singelolyckor okat. Fotgingare
och cyklister dr ocksa utsatta i trafiken, och det &r

de trafikantgrupper som har flest svart skadade och
dodade.

Cyklisterna ar till antalet den mest olycksdrabbade
trafikantgruppen. De flesta cyklister som skadas &r i
aldersgruppen 20—24 ar och ménga &r kvinnor. Nistan

tva tredjedelar av cyklisterna skadas i singelolyckor.
Kollision mellan cykel och motorfordon intréaffar
ocksa ofta, det dr dock inte lika vanligt. Ser man till

skadegraden och olyckstyp har det skett en fordndring.

Under perioden 2001-2005 skadades flest cyklister
svért i kollisioner med motorfordon och under den
senare femarsperioden skadas flest cyklister svart i
singelolyckor.

De flesta fotgéingare skadas i singelolyckor. Det &r
framst dldre kvinnor som skadas i denna typ av
olycka, manga skadas allvarligt. Andelen fotgéingare
som skadas i kollision med motorfordon har minskat
jamfort med foregaende femérsperiod, fran 20% till
12%. Lite mindre &n hilften av olyckorna sker pa
gangbanor och trottoarer. Manga av olyckorna sker pa
vintern ndr det dr halt ute, och héilften av fotgédngarna

har uppgett detta som orsak till den intréffade olyckan.

Det dr ocksa virt att notera att fa dldre bilister, 75 ar
och éldre, skadas jamfort med de andra aldersgrup-
perna, men att andelen doda och svart skadade ar

Dod Svart skadad Lindrigt skadad Totalt

Fotgdngare 4 64 691 759
Cyklist 3 50 1128 1181
Mopedist 0 6 94 100
Motorcyklist 2 n 76 89

| personbil 8 29 887 924

I lastbil 0 0 22 22

I buss 0 4 45 49
Ovrigt (] 0 7 7

Antal skadade och dodade per trafikantslag i Lunds kommun 2006—2010.
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betydligt hogre. Var sjdtte bilist i denna aldergrupp
skadas svart eller dodas och det ska jimforas med
ovriga aldersgrupper dér detta varierar mellan var
tionde och trettionde person. En jamforelse med
foregdende femérsperiod visar att andelen dodade
och svért skadade bilister har minskat i den dldsta
aldergruppen., vilket dven slar igenom for de flesta
aldersgrupper.

Mer én 60% av de skadade bilisterna har skadats inom
titorten Lund. Den vanligaste typen av olyckor nér
motorfordon kolliderar &r sé kallade upphinnandeo-
lyckor, cirka 40% av dem som skadats i personbil har
rakat ut for detta. Upphinnandeolyckor dr vanligast i
korsningarna. Utdver upphinnandeolyckor ar kor-
sande- och singelolyckor vanligast.

Bland barn och ungdomar, 0—17 &r har 385 personer
skadats. Av dessa har 10 skadats svért och ovrigt
lindrigt. Flest personer har skadats 1 singelolyckor nir
de cyklar. For de yngsta, 0—6 ar, ar det 4ven vanligt
att de skadas i personbil. For ldergruppen 15—17

ar ar det ocksé vanligt att de skadas i trafikolyckor
med mopeder. Av dem som cyklar skadas drygt % i
singelolyckor.

Det dr viktigt att kartldgga var i gatu- och végnétet
trafikanterna rakar ut for trafikolyckor for att kunna
vidta dtgérder for att 6ka trafiksdkerheten. Nagra
olycksdrabbade platser i Lunds kommun &r:

Stora S6dergatan
Bangatan
Getingevagen
Trollebergsvagen
Magistratsvagen

Cyklisterna ér till antalet den mest olycksdrabbade
trafikantgruppen. Totalt har 1180 cyklister skadats i
Lunds kommun aren 2006-2010. De flesta cyklister
som skadas ar i dldersgruppen 20—24 ar och manga ar
kvinnor. Nistan tva tredjedelar av cyklisterna skadas i
singelolyckor. Ser man till skadegraden och olyckstyp
har det skett en fordndring jamfort med foregaende
femarsperiod. Under perioden 2001-2005 skadades
flest cyklister svart i kollisioner med motorfordon och
under den senare femarsperioden skadas flest cyklister
svart i singelolyckor. Olyckorna sker framfor allt 1
titorterna, i synnerhet i Lund.

Vid inrapportering av trafikskador far den skadade
trafikanten mdjlighet att uppge orsak till den intraf-
fade olyckan. Orsaken till singelolyckor ér emellertid
ofta okénd. Singelolyckor som kategoriserats som
okdnda kan bero pa en mingd olika faktorer, exempel-
vis; cyklisten har fatt in ett foremal 1 hjulet, att cyklis-
ten kort pé ett foremal och trillat. Ytterligare orsaker
kan vara problem med cykeln, att cyklisten halkat pa
pedalen eller cyklat ihop med annan cykel sé att styret
hakat i varandra.

Undantas de singelolyckor dir cyklisten uppgett att
orsaken dr okénd, &r halt viglag med sn6 och is 4r den
mest vanliga olycksorsaken. Dérefter kommer 16st
grus och ojimnt underlag.

Totalt har 759 fotgingare skadats i Lunds kommun
under 20062010, de flesta i singelolyckor. Jamfort
med foregéende femarsperiod har antalet skadade
fotgdngare 6kat bade i tdtorterna och pa det vriga
vagnitet.

Farre fotgingare har skadats pa det 6vriga vignétet
jamfort med i tdtorterna men skadepafoljden for dessa
blivit allvarligare. Andelen svart skadade fotgdngare
ar alltsa storre pa det 6vriga vagnétet jimfort med
titorterna. Orsaken till att manga fotgingare skadas
beror pa halt viglag i form av snd och is, detta géller
savil singelolyckor som kollisionsolyckor. Andelen
fotgéingare som skadas i kollision med motorfordon
har minskat jAimfort med foregdende femarsperiod.
Det gér inte att utldsa ndgra tendenser till att en
speciell plats dr mer olycksdrabbad dn ndgon annan,
men en stor del av olyckorna intraffar innanfor inre
ringen i Lund, dér flest ménniskor ror sig mellan de
olika mélpunkterna.

Under perioden 2006—2010 skadades 921 bilister och
atta dodades i trafikolyckor. Jamfort med féregaende
femarsperiod: Bilister har minskat med 16%

Naéstan hélften av de som dodats i trafiken fardades

i personbil vid olyckan. De flesta har skadats inom
nagon av kommunens titorter, och mer dn 60% inom
tiatorten Lund. Jaimfort med foregaende femarsperiod
har antalet dodade och skadade bilister minskat bade i



titorterna och pé det 6vriga vignétet. Den aldersgrupp
som dr mest skadedrabbad till antal dr gruppen 25-34
ar. Det dr ocksa vért att notera att fa dldre bilister, 75
ar och éldre, skadas jamfort med de andra aldersgrup-
perna, men att andelen déda och svart skadade ar
betydligt hdgre. Var sjitte bilist i denna aldergrupp
skadas svart eller dodas, vilket ska jamforas med
ovriga aldersgrupper dér detta varierar mellan var
tionde och trettionde person. De flesta olyckorna med
bilister har intrdffat pa gator/végstriackor och i kors-
ningar. Den vanligaste olyckstypen ir kollisioner med
andra bilister i form av upphinnandeolyckor, men dven
singelolyckor dr vanliga.

Det sker olyckor dér trafikanter blir pdkorda av bussar.
En plats i Lund déir det sker manga sddana olyckor ar
Botulfsplatsen. Under den senaste femarsperioden har
tva personer skadats svart och tio lindrigt. Majoriteten
skadades i singelolyckor men det ar dven vanligt att
trafikanter blir pakorda och klémda av bussar som inte
stannat.

Bland barn och ungdomar, 0—17 ar, har 385 personer
skadats. Av dessa har 10 skadats svért och 6vriga
lindrigt. Storst andel personer har skadats i singelo-
lyckor nér de cyklar.

I den yngsta éldersgruppen, 0—6 ar, har 24 barn ska-
dats, varav ett barn svart, och 6vriga lindrigt. JAamfort
med foregdende femérsperiod har antalet skadade i
denna &ldergrupp minskat. Det &r dven vanligt att de
skadas i personbil.

Sammanlagt har 164 barn och ungdomar i alders-
gruppen 7-14 ar skadats. Av dessa har sex barn och
ungdomar skadats svart, ovriga lindrigt. Tre av fyra
skadas i singelolyckor och de flesta dr cyklister. Det
gar inte att harleda olyckorna till en specifik plats, da
singelolyckorna med cykel ar spridda i gatunétet och
gang- och cykelviagnétet. Nar barn och unga i denna
alder har kolliderat med motorfordon har det skett i
korsningar i huvudgatunitet.

For aldergruppen 1517 &r har 197 ungdomar skadats.
Av dessa har tre ungdomar skadats svért och 6vriga
lindrigt. Bland cyklisterna skadas drygt % i singelo-
lyckor, men det ar 4ven vanligt att ungdomarna skadas
i trafikolyckor med mopeder.

De éldre utgor cirka 15% av det totala antalet per-
soner som skadats i trafikolyckor. Under perioden
20062010 skadades och dodades totalt 470 personer i
aldern 65 &r eller mer i trafikolyckor i Lunds kommun.
Jamfort med foregdende femérsperiod har andelen
skadade okat med nédstan 30%. Generellt skadas fler
kvinnor 4n mén.

For aldersgruppen 6574 ar ar det vanligt att skadas
som fotgédngare, framst i singelolyckor. Det betyder att
personer har snavat, halkat eller fallit utan att ndgon
annan har varit inblandad. Majoriteten skadas lindrigt,
men cirka 10% av fotgéingarna skadats svart. Aven

for cyklisternas del dr det vanligt att skadas lindrigt

i singelolyckor. De flesta personer i aldergruppen
65—74 ar som skadats i personbil har rakat ut for en
kollisionsolycka med annat motorfordon i form av en
upphinnandeolycka.

Personer over 75 ar skadas oftast som fotgédngare,
darefter som cyklist och bilist, och sist som passage-
rare i buss. Jaimfort med foregadende feméarsperiod har
antalet skadade fotgingare i denna aldergrupp okat
med cirka 50%. Som fotgéingare dr det vanligast att
man skadas i singelolyckor. Fyra av fem skadade &r
kvinnor. Aven for cyklister 4r det vanligt att skadas i
singelolyckor. F4 éldre bilister, 75 ar och dldre, skadas
jamfort med andra aldersgrupper, men andelen doda
och svart skadade ar betydligt hogre. En jamforelse
med foregdende feméarsperiod visar att andelen dodade
och svért skadade bilister har minskat. Den mest
forekommande olyckstypen dr olyckor i korsningar.
Tre av fem som skadas &r mén.
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Antalet dodade, svart skadade och lindrigt skadade

i de mest olycksdrabbade korsningarna pa det kom-
munala vigndtet 2006-2010. Siffrorna inom parantes
anger rangordning av olycksdrabbade korsningar for
foregdende femarsperiod, 2005-2009.

Antal

Korsning Dodade Svart skadade
1. Bangatan - Centralstationen (1) 0 2
2.Bredgatan - St Laurentiigatan — Allhelgona

kyrkogata (ny) 0 1
3. Baravdgen - Getingevagen (2) 0 1
4. Botulfsplatsen (ny) 0 1
5. Malmovégen - Sédra Vagen (5) 0 0
6.Sandbyvdgen - Vikingavdgen (ny) 0 1
7.Ringvagen - Trollebergsvagen (ny) 0 0
8. Dalbyvégen - Ostervangsvigen - Arkivgatan (ny) 1 0
9. Dalbyvégen - Brunnsgatan - Pedellgatan (9) 0 1
9. Getingevdgen - Entrégatan (4) 0 1

- : ¥ ) ~ x
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De tio mest olycksdrabbade korsningarna pa det kommunala vigndtet 2006—2010.

Lindrigt skadade

23
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1
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Olycksdrabbade gator pa det kom-
munala vagnatet 2006—-2010

Antalet dodade, svart skadade och lindrigt skadade pa
de mest olycksdrabbade gatorna pad det kommunala
vdgndtet 2006—2010. Siffrorna inom parantes anger
rangordning av olycksdrabbade gator for femdrspe-
rioden tidigare, 2005-2009.

Antal

1. Stora Sédergatan m.m. (5)

2.Bangatan (4) 0 4
3. Getingevdgen (2) 0 3
4.Trollebergsvdgen (3) 0 3
5. Magistratsvagen (ny) 1 1
6.Fjelievagen (1) 0 2
7.S6dra Esplanaden (9) 0 2
8.Tunavdgen (7) 0 0
8. Porfyrvédgen (ny) 0 0
10. Kung Oskars vdg (ny) 0 2

De tio mest olycksdrabbade strickningarna pa det kommunala vigndtet 2006—2010.

56

39

27

27

25

22

35

35

16
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Bilaga 4

Pa senare tid har forskning pa omrédet visat att
trotthet, eller att man somnat vid ratten, dr en vanlig
olycksorsak. Andra orsaker som Okar risken for
trafikolyckor ar att fordonsforare kor berusade eller
drogade. Aven prat i mobiltelefon och att skicka sms
tar fokus frén den trafiksituation man ar i och risken
for trafikolyckor dkar. Det finns tekniska hjdlpmedel,
ISA, alkolas, airbag och bilbilte som okar trafiksdker-
heten for de som férdas i motorfordon. Det dr upp till
den enskilde individen att folja de regler som finns och
ha ett ritt utrustat fordon.

Idag gors mer dn 13 000 bilresor dagligen med beru-
sade forare i Sverige. Var tredje rattfyllerist &r mellan
1824 ar. (Trafikverket, 2011)

Arligen stoppas cirka 500 personer av polisen i mel-
lersta Skéne for att de dr alkoholpéverkade i trafiken.
Cirka hélften av dessa stoppas i Lunds kommun.
Dessutom tas drligen 250 personer i mellersta Skane
for att de ar drogpéverkade i trafiken. Morkertalet ar
troligen stort da det saknas bra teknik for att ta fast
drogpaverkade personer.

Enligt STRADA, har 27 personer skadats i olyckor i
Lunds kommun dér polisen misstdnkt att ndgon varit
alkoholpéverkad vid olycktillfallet. Av dessa olyckor
har 13 personer skadats pa kommunala vagar.

Manga olyckor &r orsakade av trétthet och en trott
forare utgor en hog trafiksdkerhetsrisk. Det kan gélla
medicinska tillstdnd som ger sjuklig trotthet med
kronisk risk att somna vid ratten, men framfor allt
géller det allmén trétthet, ndgot som kan drabba alla.

Den vanligaste typen av trétthetsolycka &r en singel-
olycka. Det finns inga helt sikra siffror pd olycks-
statistik orsakade av trétthet, men den korrekta siffran
ligger betydligt hogre 4n de officiella uppskattningar
pa 1-3 procent som bygger pa polisens varderingar.
(http://www.transportstyrelsen.se)

I ett gemensamt dokument (publicerat ar 2000)
bedomde de internationellt ledande forskarna inom
omradet att s4 mycket som 15-30 procent av alla
olyckor orsakades av trétthet. Trotthet bedoms ddrmed
vara den storsta enskilda faktorn till att trafikolyckor
som skulle kunna undvikas dnd4 sker. (http:/www.
transportstyrelsen.se)

Resultat fran studier visar att det &r unga forare

och yrkesforare som I6per storst risk att drabbas av
trotthetsolyckor. Andra faktorer av betydelse ar bland
annat kdrning nattetid, kortidens lingd, vigens karak-
tér, sjukdomar som ger sdmnstorning, sdmnapnésyn-
drom samt bruk av sdmnmedel. Trotthetsolyckorna

ar overrepresenterade pa viagar med 90 och 110 km i
timmen, pd motorvagar och breda tvéfaltsvéigar.

Droger i trafiken ér en relativt ny forekomst. Det finns
inget bra system for att registrera antalet drogpaver-
kade i trafiken och statistiken dr darfor undermalig.
Ofta &r det fler brott inblandade &n droger, och ofta
hamnar drogerna som ett sekundért problem.

Forekomsten av illegala droger och likemedel bland
forare pa vig, var i en VTI-studie géllande aren
20062011 i Sverige endast 2,5 procent. Férekomsten
av alkohol, illegala droger och ldkemedel bland
omkomna forare var 31,2 procent. (Www.vti.se)

Vid en jamforelse med andra linder som ingétt i ett
EU-projekt har Sverige hogst andel negativa resultat,
det vill sdga forare helt utan forekomst av alkohol,
droger eller lakemedel. Detta géller bland bade forare
pa vig och i trafiken dodade forare. (Www.vti.se)

Det dr viktigt att pdpeka att droger i trafiken ér ett
vaxande problem, och ett problem som ar storre 4n
alkohol 1 trafiken.

Andra forslag for att minska trotthetsolyckorna ar
bland annat forédndringar av kor- och arbetstidsreg-
leringar, frésta riafflor i vigkanten samt fler enklare
parkeringsplatser. (http:/www.transportstyrelsen.se)




Bilaga 5

Faststilld av tekniska nimnden 2000-09-20, § 229.

Lunds kommun ska:

e kontinuerligt vidta atgarder for att 6ka tryggheten
och minska barriareffekterna pa det kommunala gatu-
natet i den omfattning som tilldelade medel till3ter,

e varje ar genomfora trafiksdkerhetshojande atgarder
pa de mest trafikosakra platserna pa det kommunala
gatunatet i den omfattning som tilldelade medel
tillater,

e varje ar kontakta Vagverket for att patala vikten
av atgarder pa de mest trafikosdkra platserna och
strackorna pa det statliga vdgnatet,

e varje arinitiera diskussioner med Vagverket for att
finna gemensamma atgardsforslag, finan-sieringsfor-
mer och tidsplaner pa de platser och strackor dar det
finns ett delat ansvar mellan kommunal och statlig
vaghallning

Atgirder ska grundas pa senast kiinda kunskaper
och pa anpassning till den aktuella platsens speciella
forutséttningar, t.ex. forekomst av busstrafik, den
kulturhistoriska miljon och skolvigar.

Atgirder som vidtas ska grundas pa hastighetsklas-
sificeringen i den reviderade utredningen Lugna
gatan i Lund, presenterad i tekniska nimnden
september 1999. Ndmnden beslot (§ TN 206/99)

att utredningen ska vara referensdokument for
atgérder, dvs utredningen ska ses som ett l1angsiktigt
inriktningsdokument.

Uppf6ljning och utvardering ska goras av vidtagna
atgirder.
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