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Sammanfattning

Trafikstrategi del 2 ar en handlingsplan med atgardsforslag pa hur Gavle kommun ska né ett
langsiktigt hallbart transportsystem som beskrivs i den vision och de mal som Kommunfullmaktige
tog beslut om i Trafikstrategi del 1 i mars 2008. Trafikstrategi del 2 ska tydliggora vilka
prioriteringar som behdver goras i den kommunala verksamheten for att nd malen, men ska

aven vara ett stod i den arliga verksamhetsplaneringen. Trafikstrategi del 2 riktar sig framst till
kommunala forvaltningar men forhoppningen ar aven att kunna motivera andra aktorer att arbeta
at samma hall. Gavle kommun kan inte ensam uppna lika stora forandringar som om flera aktorer

jobbar tillsammans.

Omvirlden ér i stindig fordndring, vilket stiller krav pa
savil nytinkande som flexibilitet for att hinga med i ut-
vecklingen. Klimat- och energifragor, tillgdng och pris pa
drivmedel, hélsoaspekter, stadens attraktivitet, ett glesare
boende och omstrukturering inom handeln &r faktorer som
tillsammans innebir behov av fordndrade resor och trans-
porter i Gévle. Det kommer inte att ricka med enbart tek-
niska fordndringar av fordon och brénslen utan det krivs
dven att vi givlebor dndrar vara resvanor.

For att kunna édndra resvanorna behovs kraftfulla sats-
ningar pa kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik samt infor-
mations- och paverkansatgirder. Detta forutsitter dven att
inriktningen i Oversiktsplan Givle stad forverkligas avse-
ende en tdtare och mer sammanhallen stad dir bostider,
arbetsplatser och service i forsta hand lokaliseras lings kol-
lektivtrafikstraken.




Grundprincip vid prioritering
mellan atgarder och trafikslag
Grundprincipen ar att all trafikplanering ska utga frén
Fyrstegsprincipen. Val av atgarder ska goras i foljande
ordning:
Steg 1. Atgarder som péverkar transportefterfragan
och val av transportsatt
Steg 2. Atgarder som ger effektivare utnyttjande av
befintlig infrastruktur
Steg 3. Forbattringsatgarder och begransade
ombyggnadsatgarder
Steg 4. Nyinvesteringar och storre
ombyggnadsatgarder

Dar huvudnaten for olika trafikslag hamnar i konflikt med
varandra ska foljande prioritering goras:

1. Gang och Cykel

2. Kollektivtrafik

3. Biltrafik

Insatsomraden och delstrategier

Trafikstrategi del 2 innehaller forutom dessa grundprinci-
per sex insatsomraden indelade utifran transportslag. Dessa
insatsomraden presenterades dven i Trafikstrategi del 1.
Inom varje insatsomrade finns ett antal delstrategier som
pekar ut den riktning som Gévle kommun bor ha for att
nd malen i Trafikstrategi del 1. Inom varje delstrategi finns
dessutom forslag pa konkreta atgiarder som ska genomforas.
Insatsomradena med tillhdrande delstrategier dr foljande:

v Samhillsplanering for hallbara transporter
- Planering som medverkar till minskade vagtransporter

- Tryggt och snyggt Gavle
- Smart lokalisering av skolor och offentlig service

v Attraktiva gangmiljoer och gangstrak
- Skapa trygga och sakra gangstrak
- Skapa gangmiljoer och gangstrdk som ar anvandbara
for alla

v Cykla i Gavle
- Tillgangligt och attraktivt cykelvagnat
- Skapa forutsattningar for trygg och saker cykeltrafik
- Fa fler att upptacka fordelarna med att cykla och gora
det oftare

v Konkurrenskraftig kollektivtrafik
- Skapa god tillganglighet till kollektiva transporter
- Utveckla, samordna och marknadsfor alla
samhallsbetalda resor

v Miljo- och trafiksdkerhetsmassigt hallbar biltrafik
-Ingen dod eller svart skadad i trafiken

- Minska biltrafikens miljo- och halsopaverkan
- Minska biltrafiken i centrum

v Effektiva person- och godstransporter inom
verksamheter
- Styrning av befintliga resor och transporter
- Optimering av resor och transporter
- Minskade utslapp av befintliga resor

Trafikstrategi del 2 omfattar en stor miangd projekt och at-
gdrder som tillsammans syftar till en héllbar utveckling av
transportsystemet i Gidvle kommun. Det finns dven manga
andra atgédrder som kan medverka till att riktningen i delstra-
tegin foljs, men detta dokument skulle bli for omfattande om
alla dessa skulle tas med. Darfor beskrivs bara de storre och
mer omfattande atgdrderna som Gévle kommun ser ligger
forst i tiden. Fler forslag pa atgérder finns i bilaga 1 som ér
ett levande dokument som uppdateras kontinuerligt.

Vems ansvar?

For att nd mélen i Trafikstrategi del 1 krivs att alla drar sitt
stra till stacken. Gédvle kommun kan se till att alla givlebor
har mdjlighet att gora bra val men kan inte gora valen at
dem. Givle kommun kan ocksd uppmuntra gidvlebor och
besokare att gora bra val och informera och marknadsfora
dem. Detta dr ndgot som dven niringslivet, trafikaktorer
och organisationer pa marknaden kan arbeta med och sam-
tidigt gora egna vinster. Om vi alla hjélps at och “drar at
samma hall” kan vi tillsammans na ett langsiktigt hallbart
transportsystem.



Inledning

Under senare tid har allt fler tecken borjat synas pa att dagens transportsystem inte ar
langsiktigt hallbar. Klimatforandringarna ar troligen det miljoproblem som kommer att bli

den storsta globala utmaningen under 2000-talet. Extrema vaderleksforhallanden i form av
t.ex. stormar och kraftig nederbord ar nagot som formodas bli allt vanligare vilket kan ge
ekologiska, ekonomiska och sociala konsekvenser. Transporterna star for cirka en tredjedel av
koldioxidutslappen i Sverige och forutom klimatforandringar sa leder vara fossila transporter
till luftfororeningar och forsurning. Trafikbuller och vibrationer ar andra kallor till ohalsa som

transporter bidrar till.

Bakgrund

Givle kommun planerar for en folkmingd pa 102 000 inva-
nare ar 2025. I slutet av ar 2010 uppgick befolkningen till
cirka 95 000 invanare i kommunen. For att na planerings-
folkmidngden ar 2025 behover befolkningen fortséttnings-
vis 6ka med ndrmare 470 personer per ar. De senaste aren
har 6kningen varit mer én sa. For att kunna tillgodose bo-
stadsbehovet till sd manga givlebor behover omkring 8000
nya bostidder planeras i hela Givle kommun. Utbyggnadsin-
riktningen i Oversiktplan Givle stad ér att fortita den cen-
trala staden, bygga i kollektivtrafikstrdken och i vattennéra
lagen. En mindre del av nytillkommen bebyggelse kan ske
pé den tdtortsnira landsbygden.

Trafikstrategi del 1 antogs av Gidvle Kommunfullmiktige i
mars 2008. Del 1 innehaller en vision samt 22 mal for tra-
fiken indelad utifran de sju TRAST! -aspekterna; stadens
karaktir, transportsystemet, trafikens omfattning, tillgéng-
lighet, trygghet, miljo och trafiksdkerhet. Trafikstrategi del
1 utgor en sammanhallande strategi for hur Givle kommun
vill att trafiken ska utvecklas samt tydliggor trafikfragorna
i sammanvigning med andra intressen inom samhillspla-
neringen.

Syfte

Trafikstrategi del 2 utgér handlingsplanen med syfte att
uppna de mal som faststillts i del 1 och att pa sa sitt, steg
for steg, komma ndrmare ett forverkligande av Trafikstrate-

1 Trafik for en attraktiv stad

gins vision. Trafikstrategi del 2 ska tydliggora vilka priori-
teringar som behover goras i den kommunala verksamheten
for att nd malen men ska dven vara ett stod i den arliga
verksamhetsplaneringen. Trafikstrategin riktar sig framst
till kommunala forvaltningar men férhoppningen ér dven
att motivera andra aktorer att arbeta at samma hall och dar-
med fa bittre effekt av de atgérder som genomfors.

Mal

De nationella transportpolitiska mélen? ska sikerstélla en
samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar trans-
portforsorjning for medborgarna och niringslivet. Sam-
hillsplaneringen och transportsystemet ska medverka till
att ge alla en grundlidggande tillgéinglighet med god kvalité
och anvindbarhet och att underlitta for minniskor att leva
jamstillda liv. Ingen ska dodas eller skadas allvarligt i tra-
fiken och transportsystemets utformning ska bidra till att
de 16 miljokvalitetsmélen uppnas och att folkhélsan okar.
Miljokvalitetsmalet begridnsad klimatpaverkan sdger att
Sverige bor ha en fordonsflotta som dr oberoende av fos-
sila brinslen ar 2030. Ovriga miljokvalitetsmal som berors
av detta dokument dr Frisk luft, Bara naturlig forsurning,
Ingen 6vergodning, Grundvatten av god kvalitet och God
bebyggd miljo. Néringsdepartementets ambition &r att for-
dubbla kollektivtrafikens marknadsandel. Fordubblingsma-
let leds av kollektivtrafikbranschen med visionen att alla
resendrer ar 2020 ska se kollektivtrafiken som en sjdlvklar
del av resandet i ett hallbart samhdlle.

2 Riksdagen tog beslut om de ny transportpolitiska malen ar 2009. Malen ar en utgangspunkt for
alla statens atgarder inom transportomradet. http://www.regeringen.se/sb/d/11771



Milet i Gdvle kommun ér att skapa ett langsiktigt hallbart
trafiksystem dér befolkningen i storre utstrickning viljer
att ga, cykla eller att anvianda kollektiva transporter. I ett
langsiktigt hallbart trafiksystem &r drivmedlet miljéanpas-
sat, trafiksidkerheten &dr hog, luftkvalitén dr god, boendemil-
jon dr fri fran vibrationer och buller samt trafiksystemet dr
tillgdngligt for alla ménniskor. Under ar 2010 togs nya kom-
mundvergripande mal fram i Gidvle kommun vilket innebér
att Gavle ar 2025 ska vara koldioxidneutralt3 och ar 2050
klimatneutralt*. T ett forsta steg ska utsldppen av klimat-
paverkande gaser minska med 15 % under den nidrmaste
4-arsperioden. Malet kommer att utvdrderas med hjélp av
indikatorer for trafikutveckling, antalet kollektivresor, en-
ergianvindning samt forsiljning av fossila bridnslen.

Lasanvisning

Trafikstrategi del 2, handlingsplanen, dr indelad utifrdn
trafikslag. Detta dokument inleds med kapitlet Overgri-
pande forhallningssitt till trafik och trafikplanering som
beskriver vad som menas med héllbart resande, vikten av
samarbete mellan olika aktorer, hur prioriteringen mellan
de olika trafikslagen ska ske och hur étgérder ska viljas
enligt Fyrstegsprincipen. Direfter foljer en beskrivning av
sex insatsomraden som var och ett innehéller delstrategier
och atgirdsforslag inom respektive omrade.

De olika insatsomradena dr:

v Samhallsplanering for hallbara
transporter

v' Attraktiva gdngmiljoer och
gangstrak

v Cykla i Gavles

v Konkurrenskraftig
kollektivtrafik

v" Miljé- och
trafiksdakerhetsmassigt
hallbar biltrafike

v" Effektiva person- och
godstransporter inom
verksamheter

I Trafikstrategi del 1 finns en annan indelning i insatsomra-
den men under arbetets gang har de olika arbetsgrupperna
kommit fram till att det &r denna indelning som Givle kom-
mun ska arbeta vidare med. Insatsomradena Centrumtrafik
och Mobility Management” finns inbakade i alla insatsom-
raden. Atgirderna inom héllbart resande, mobility mana-
gement, spinner over flera insatsomraden och genom att
dessa bakas in i respektive insatsomrade blir det tydligare

3 All direkt anvandning av fossila branslen har upphort

vad som behover goras for att uppna respektive delstrategi.
Atgiirder inom hallbart resande kan ses som mjukvaran (at-
tityd- och beteendepéaverkan) som gor att hardvaran (fysis-
ka atgirder) utnyttjas bittre. Hallbart resande handlar om
att pa olika sitt effektivisera anvindandet av infrastruktu-
ren. Insatsomradet Effektiva person- och godstransporter
inom verksamheter riktar sig inte bara till Gdvle kommuns
forvaltningar och bolag utan dven till foretag, organisatio-
ner och foreningar.

Varje insatsomrade ger forst en allmén beskrivning av in-
satsomradet och dr direfter indelat i olika delstrategier med
forslag pa atgirder for att uppna malen i Trafikstrategi del
1. Varje atgird beskriver dven vilket eller vilka steg som
berors i Fyrstegsprincipen samt vem eller vilka som ansva-
rar for att atgdrden blir genomford.

Atgiirdsforslagen #r framtagna i process med workshops
och grupparbeten under aren 2008-2010 av representanter
fran Bygg och Miljo, Kommunledningskontoret, Barn och
Ungdom, Utbildnings och Arbete, Socialtjansten, Teknis-
ka Kontoret, Linsstyrelsen Gévleborg, X-Trafik, Swebus/
Nobina, Jernhusen, Trafikverket, Landstinget, NTF, Gavle
Fastigheter, BRA, Givle Centrumsamverkan, BIG, Polisen,
Rédddningstjansten, MHF, Givle Hamn, Region Gévleborg,
Inkop Gévleborg, Almi, Gévleborgsakarna, Kommunala
Tillgdnglighetsgruppen, Kommunala Trafiksidkerhetsradet
och Future Position X. Alla de atgiardsforslag som spanats
fram av dessa personer finns inte redovisade hir. De at-
girder som presenteras under respektive insatsomrade ir
sddana dtgdrder som Gévle kommun prioriterar hogst. Om
dessa dtgirder genomfors dr forutsittningarna goda att ma-
len i Trafikstrategi del 1 ska kunna uppnas. Atgirderna ir
forslag. Ny kunskap tillkommer hela tiden, s under tidens
gang kan forutsittningarna fordndras och gora att vissa
atgirder inte lingre dr aktuella. Hela den sammanstillda
atgirdslistan finns i bilaga 1.

Avgransning

Skirgardstrafik, smabatstrafik och turisttrafik behandlas inte
idetta dokument. Trafikstrategi del 2 omfattar en stor méngd
projekt och étgidrder som tillsammans syftar till en héllbar
utveckling av transportsystemet i Givle kommun. Méanga
aktorer inom savil kommunkoncernen Gévle kommun som
i andra samarbetsorganisationer kommer att beréras av ar-
betet. Daremot finns det inga kostnadsberdkningar vad at-
girderna kommer kosta att genomfora eller prioriteringar i
vilken ordning étgirderna ska genomforas. Kostnadsberik-
ningar och atgdrdsprioriteringar &r tankta att behandlas 16-
pande i verksamhetsplanering och budgetarbete for respek-
tive ansvarsaktor.

4 All direkt och indirekt anvandning av varor och tjanster som leder till utslapp av véxthusgaser har upphort

5 Inklusive mopedtrafik
6 Inklusive motorcyklar
7 Hallbart resande



Overgripande forhallningssatt
till trafik och trafikplanering

Den ekologiska hallbarheten satter granserna for vad naturen tal och den ekonomiska hallbarheten
utgdr medlet for att nd malet som ar den sociala héllbarheten, att skapa ett tillgangligt samhalle
dar manniskor trivs att vistas och leva i. Ekonomisk hallbarhet handlar inte alltid om att det initialt
ska vara sa billigt som mojligt, utan om att spendera pengarna klokt sa att storre kostnader

undviks langre fram.

Ett hallbart transportsystem uppnds inte med enbart atgir-
der inom transportsektorn utan en helhetssyn och samord-
ning behovs mellan trafikplanering, stadsplanering, anvin-
dare av transportsystemen, regionen och néringslivet. En
utveckling utgaende fran samtliga hallbarhetsaspekter in-
gar ocksa i den helhetssynen.

Transportsystemet har utvecklats i hog grad med maélet att

astadkomma Okad rorlighet. Det dr dock inte rorligheten
i sig som dr intressant utan tillgdngligheten, det vill siga
mojligheten att ta del av olika slags utbud av varor och
tjinster. Okad rorlighet ger dkad tringsel och resulterar i
minskad tillgdnglighet i stdder. Rorligheten ér alltsa kost-
naden medan tillgéingligheten &4r nyttan och genom olika
telekommunikationslosningar kan okad tillgédnglighet till-
fredstillas utan 6kad rorlighet.




For att uppna ett hallbart trans-
port-system i Gdvle foreslas att fol-
jande grundldggande forhdllnings-
sdtt tillimpas i Gdvle kommun:

v Helhetssyn och samordning

v Flytta fokus fran rorlighet till
tillganglighet

Hallbart resande i Gavle - teknik,
politik och andrade vanor

Givle kommun ska mer fokuserat arbeta med minskad lokal
och global miljopaverkan fran resor samt oka trafiksikerhe-
ten och forbittra folkhélsan. For att na ett transportsystem
som dr langsiktigt hallbart krivs manga samverkande at-
girder. Det traditionella sittet att 16sa trafikproblem genom
fysiska atgérder dr forlegat. Attityd- och beteendepaverkan-
de atgirder i kombination med politiska beslut behovs for
att nd maximal effekt. For Gévle kommuns del innebér det
att prioritera gaende, cyklister och kollektiva transporter.

Att sitta ett pris pa miljon for att dimpa eller hindra skad-
lig miljopaverkan dr nodvandigt. Ett stort antal ekonomiska
styrmedel finns i vardagen som praktiskt paverkar oss alla.
Informationskampanjer och motiverande aktiviteter till-
sammans med ekonomiska styrmedel gor att det blir att-
raktivare och 16nsammare att resa mer miljoanpassat. Ex-
empel pa ekonomiska styrmedel kan vara subventionerad
kollektivtrafik och miljobilsparkering.

Paverka resan innan den borjat

Hallbart resande handlar om att pa olika sitt effektivisera
anvidndandet av transporter och infrastruktur. Syftet dr att
péaverka resan innan den har borjat. Det kan till exempel
handla om val av transportmedel, val av drivmedel eller att
helt vilja bort resan och anvénda sig av telekommunikation
istéllet. Att dndra beteenden tar dock tid. Forst behovs 6kad
kunskap om alternativen och vinsterna som de olika alter-
nativen #r forenade med. Okad kunskap leder till forind-
rade attityder som i slutdndan leder till ett @ndrat beteende
om ritt forutsittningar ges. Hallbart resande ersitter eller
utesluter inte tekniska losningar. Det &r ett komplement
som far nya eller befintliga tekniska 16sningar att ge storre
effekt och nyttjas bittre. Att arbeta med attityd- och beteen-
depéverkande atgirder kan leda till att ny infrastruktur inte
behover byggas men det kan inte ses som en regel att det
alltid dr sd. Da det i slutdndan alltid 4dr individen som viljer
maste det finnas mdjlighet att gora bra och smarta val. Al-

ternativen till den egna bilen maste vara s attraktiva att det
blir ldtt att vdlja ett mer hallbart sitt att resa eller helst ett
alternativ som gor resan dverflodig.

Samarbete

For att uppnd varaktiga beteendeforandringar sé dr samar-
bete mellan olika aktorer av stor vikt. Gidvle kommun kan
inte ensam uppna lika stora fordndringar som om flera olika
aktorer jobbar tillsammans. For att minska transportarbetet
giller det ocksa att olika kompetenser inom trafik, miljo
och information dr delaktiga. Insatser krivs inom savil
samhillsplanering, teknikutveckling, tillgidnglighets- och
trafiksikerhetsatgirder samt attityd- och beteendeforiand-
ringar. Genom att uppna foridndrade attityder och beteenden
hos Gévles kommuninvéanare och néringsliv kan resmonst-
ren dndras och skapa bade ekonomiska, natur-, hilso- och
sdkerhetsmissiga vinster.

Upphandling som verktyg

Givle kommun handlar varor och tjdnster for stora summor
varje 4r. Ar 2009 handlade Givle kommuns forvaltningar
for 309 miljoner kronor och koncernen totalt for cirka 2,6
miljarder. Upphandling dr dérfor ett viktigt verktyg i kom-
munens miljoarbete. I och med att Gidvle kommun hand-
lar varor och tjdnster i sa stor omfattning kan de miljokrav
som stills vid upphandlingar verkligen paverka marknaden
att tillhandahélla mer lokalt och globalt miljoanpassade
tjanster och produkter. Giavle kommun ska stridva efter att
minimera miljopaverkan som orsakas av kommunens egen
konsumtion. Ska de miljopolitiska malen som antagits i
Gévle kommun nds maste ocksa krav stillas pa de varor
och tjdnster som nyttjas inom kommunkoncernen. Ett av



de viktigaste omradena dr miljokrav vid upphandling av
transporter och resor eftersom de har stor paverkan pa kli-
mat och miljo. Inkdp Gévleborg genomfor Givle kommuns
upphandlingar men det dr kommunens ansvar att bestam-
ma vilka krav som stills pa varan eller tjansten som upp-
handlas. Géavle kommun har under ar 2010 arbetat medvetet
med att stdlla miljokrav vid upphandling av t.ex. samhalls-
betalda resor och kommunens fordon men det finns mycket
mer kvar att gora.

Prioritering mellan trafikslag

For att uppna den vision och inriktning som del 1 av tra-
fikstrategin anger krivs ett fordndrat forhallningsitt till
resor och transporter. Gang-, cykel- och kollektivtrafikens
marknadsandel maste oka. For att fordndra firdmedels-
fordelningen krivs en tydlig prioritering mellan de olika
trafikslagen. Trafiknit for gang-, cykel-, kollektiv- och bil-
trafik dr inte helt skilda fran varandra utan korsar varandra
och samma yta maste ibland samnyttjas. Det innebir att det
uppkommer ménga situationer dir Givle kommun maste
vilja hur ett trafikslag ska prioriteras gentemot ett annat.
Prioriteringen avser bland annat hastigheter, foretradesreg-
lering, utrymme och prioritering i signal (s& kallad gron
vag). Idag sker dessa beslut i manga fall pa ett icke samord-
nat och otydligt sitt.

Prioriteringen avser i forsta hand huvudniten for de olika
trafikslagen dédr de hamnar i konflikt med varandra eller

konkurrerar om samma utrymme. Ddr huvudnitet for ett
trafikslag moter lokalnitet for ett annat trafikslag ska hu-
vudnitet prioriteras hogst. Undantag maste dock goras i
vissa fall. Till exempel om trafikméngden for ett trafikslag
ar vasentligt storre dn ett annat, om prioriteringen orsakar
oacceptabelt langa koer eller om det ger andra negativa
spridningseffekter. Prioriteringen ska ses som en checklista
som alltid ska stimmas av.

Vid utformning av huvudnditen ska
trafikslagen i Gdvle kommun prio-
riteras i foljande ordning:

1. Gang och cykel.
2. Kollektivtrafik.
3. Biltrafik.

Motivet till att gdngtrafiken prioriteras hogst r att i stort
alla dr gangtrafikanter under hela eller delar av sin resa.
Fotgingarna kriver dessutom sma ytor och sma kommu-
nala investeringar. Bade gaende och cyklister dr oskyddade
och det kriver hog prioritet vid utformning. Ovriga fird-
sdtt innebdr i fallande ordning storre investeringar, storre
markyta och storre energibehov.
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Fran ovanstaende grundpriorite-
ring gor dock Gdvle kommun un-
dantag enligt foljande:

v Langs stomlinjerna ska
kollektivtrafiken prioriteras
hogst.

v Pa E4, Riksvag 80 samt
Hamnleden som har till funktion
att avlasta innerstadens trafik,
ska biltrafikens framkomlighet
prioriteras.

Val av atgidrder med
fyrstegsprincipen
Pa nationell niva finns den sa kallade fyrstegsprincipen
for val av atgarder inom trafikomradet. Principen ar
framtagen av Trafikverket och innebér att atgarder ska
valjas i foljande ordning:
Steg 1. Atgarder som paverkar transportefterfragan
och val av transportsatt
Steg 2. Atgarder som ger effektivare utnyttjande av
befintlig infrastruktur
Steg 3. Forbattringsatgarder och begransade
ombyggnadsatgarder
Steg 4. Nyinvesteringar och storre
ombyggnadsatgarder

Vid val av atgédrder i Gévle kommun ska alltid fyrstegsprin-
cipen anvdndas. Nedan foljer Gévle kommuns tolkning av
fyrstegsprincipen.

| forsta hand ‘1

Verka for atgarder som innebar att en bilresa eller
biltransport inte behdver géras och att tillganglighet till
varor eller tjanster kan uppnés pé annat satt.

Exempel pé atgirder inom fysisk planering dr fortitning, verk-
samheters lokalisering och planering av hallbara transportslag
i tidiga skeden. Andra exempel dr informations-, marknads-
forings- och beteendepéaverkande atgirder samt mojlighet till
distansarbete, videokonferenser och att utféra kommunala
tjanster via internet. Riktlinjer och checklistor samt resepoli-
cys som paverkar mojligheten att 1ata bli att resa och &r ocksa
steg 1-atgérder.

| andra hand 2

Verka for atgarder som gor befintliga trafiksystem
effektivare, sakrare och mer miljévénliga.

Exempel pa atgirder dr informationssystem, védgvisning,
flexiblare skol- och arbetstider, tidsanpassning av biljettpri-

ser pa kollektivtrafiken, automatisk hastighetsovervakning,
tidsanpassning av parkeringsavgifter, ldgre parkeringsav-
gifter for miljobilar, begrinsningar for tunga fordon i stads-
kdrnan, miljozoner, tringselavgifter, stimulera till att bil-
och cykelpooler etableras och dven hir girna i kombination
med informations- och beteendepaverkande atgirder. Att
forbattra framkomligheten for busstrafik med atgdrder som
inte krdver ombyggnation samt att astadkomma mer och
bittre cykelparkering &dr ocksa steg 2-atgirder.

| tredje hand '3

Verka for balanserade punktvisa forbattrings- och
ombyggnadsatgarder i befintlig infrastruktur.

Exempel pa atgirder dr ombyggnader for bittre trafiksiker-
het, trygghet, miljo och attraktivare stadsrum samt bittre
framkomlighet for gang-, cykel- och kollektivtrafik. Att hoja
kvalitén pa de alternativa transportsitten genom till exempel
nya bussgator och nya cykelvégar ér ocksa steg 3-atgérder. An-
dra exempel dr framkomlighetshdjande atgérder for biltrafik
ddr sa kravs for att exempelvis avlasta innerstadens trafik eller
ombyggnad av korsning som ger stora oldgenheter fér omgiv-
ningen. Utformningen ska inte géras med stor overstandard
eller innan trafikvolymerna uppnatt nivaer som kridver om-
byggnad.

| sista hand ‘4

Nar atgarder i steg 1-3 inte ar tillrackliga ska kommunen
verka for en balanserad utbyggnad av ny infrastruktur for
biltrafik.

Exempel pa atgirder i steg 4 dr nybyggnad av gator och
trafikleder. Utformningen ska inte goras med stor overstan-
dard eller innan trafikvolymerna uppnatt nivaer som kréver
nybyggnation samt att ocksa andra virden dn bara okad
framkomlighet uppnas.



Sambhallsplanering for
hallbara transporter

Stadens struktur och utformning har stor betydelse for hur samhallet fungerar och hur manniskor
valjer transportmedel. Ju mer separerade stadens olika funktioner ar, till exempel om bostader,
naringsliv, kommersiell och offentlig service byggs upp och utvecklas langt ifran varandra, desto fler
och langre transporter kravs av bade personer och gods. Gavle kommuns planering utgéar fran en
planeringsfolkmangd pa 102 000 invanare ar 2025. For att kunna tillgodose bostadsbehovet till sa
manga gavlebor behover omkring 8000 nya bostader planeras i hela Gavle kommun.

Regionforstoring dr en del av tillvixten och innebér att
arbetsmarknaden vidgas och far bland annat till foljd att
manga viljer att arbeta i en ort och bo i en annan. For att
regionforstoringen med sitt 6kade resbehov inte ska belasta
miljon negativt dr malséttningen att planera for en attrak-
tiv kollektivtrafik som attraherar flertalet pendlare mellan
regionens orter. En tillvdxt som dr langsiktigt hallbar l4ag-
ger lika stor vikt vid social och miljomassig god utveckling
som vid en ekonomisk tillvéxt.
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Bebyggelse- och infrastrukturplanering &dr de delar inom
samhaéllsplaneringen som, ritt utformad, kan bidra till att
ménniskor ges okad mdgjlighet att leva jamstillda liv. Ett
jamstillt transportsystem, det vill sdga att kommunikationer
for arbete, skola och fritid erbjuder sdidana valmgjligheter att
bade mén och kvinnor, flickor och pojkar, kan anvinda de
transportslag och de fardvidgar som passar bést utifran tid
och situation. Exempelvis borde det vara sjdlvklart med god
busstillgdnglighet och sikra cykelmojligheter till alla skolor,
storre foretag och servicefunktioner i Gévle kommun.




Planering som medverkar till
minskade vagtransporter

Transporter édr en forutséttning for att samhillet ska fung-
era men det finns ménga motiv till att minska just biltra-
fikarbetet. Motorfordonstrafiken orsakar negativa effekter
i form av tringsel, luftféroreningar, buller och minskad
trafiksikerhet. Minskat biltrafikarbete skulle dven gynna
kvarvarande bilister eftersom framkomligheten skulle dka.

Vissa transporter dr nodvindiga och malet &r att dessa
transporter ska goras pa ett sd miljdanpassat och samhills-
ekonomiskt effektivt sidtt som majligt. Det innebér att det
maste finnas goda forutsittningar och mojligheter att ga,
cykla och aka kollektivt istillet for att anvinda bilen. Sats-
ningar pa attraktiva gang- och cykelvigar samt utbyggd
kollektivtrafik med hog turtithet kan underlitta att vilja
bort bilen for manga sorters resor. Det dr ocksd viktigt att
jarnvégen har tillrdcklig kapacitet och att nitet byggs ut for
att kunna flytta 6ver transporter fran bil till tdg och ddrmed
tillgodose behovet av frimst tunga transporter. Att bygga
nya bilvigar for att minska tringsel pa vidgarna dr inte lang-
siktigt hdllbart.

Det finns ménga sma och stora atgérder i en stad som bidrar
till att transportbehovet med bil minskar. Till exempel kan
forbéttringar goras for att fortéta staden, koppla ihop sta-
dens olika stadsdelar och funktioner, utforma trygga, sikra
och trevliga trafikmiljoer for fotgéngare, cyklister och kol-
lektivtrafikresenirer, bygga ut kollektivtrafiken och minska
barridreffekter av stora trafikleder. Bade kommersiell och
offentlig service i nédra anslutning till bostaden &r viktigt
for att oka tillgdangligheten och minska bilberoendet. En
samplanerad trafik- och stadsmiljo med satsningar pa ge-
staltning och god tillgdnglighet for alla trafikslag bidrar
dessutom till en vackrare och mer livfull stad.

= S& gar vi vidare
Fortata staden och bygg utmed
kollektivtrafikstraken €)

Det dr viktigt att befintliga strukturer i staden och i min-
dre samhillen kompletteras. Att bygga vidare pa befintliga
strukturer hushaller med resurserna eftersom det gar att dra
nytta av tidigare byggnation och infrastrukturinvesteringar.
Savil nya bostdder som nya verksamheter bor lokaliseras
utmed fungerande kollektivtrafikstrdk. Hur staden och
kommunen ska vixa och utvecklas planeras i kommunens
oversiktsplaner och detaljplaner. Bygg & Miljo, Tekniska
kontoret och Kommunledningskontoret ansvarar gemen-
samt for oversiktsplaneringen. Bygg & Miljo ansvarar for
detaljplaneringen.

Planera for hallbara transportmedel i alla
planeringsskeden @

For att gdng-, cykel- och kollektivtrafiken ska kunna kon-
kurrera med bilen dr det viktigt att de finns med i plane-
ringen redan fran borjan. Nir nya omraden byggs och nér
ombyggnationer av befintlig infrastruktur ska goras ska
alltid tillgéingligheten till gang- och cykelstrak, busshall-
platser och pendlarparkeringar uppmirksammas och pla-
neras in. Det dr ocksa viktigt att inte glomma bort drif-
taspekterna. Med hjélp av riktlinjer och en checklista ska
det bli enklare att i tidiga skeden planera in tillgidnglighet
till hallbara transportmedel, trafiksikerhet och trygghet i
oversiktsplaner, detaljplaner och bygglov samt mdjliggora
goda 19sningar pa aktuell plats. Kommunledningskonto-
ret, Tekniska kontoret och Bygg & Miljo ansvarar ge-
mensamt for att ta fram en TRAST8-checklista som sedan
anvinds i varje planprojekt.

Lokalisera transportintensiv verksamhet i
goda trafikligen €)

Givle dr en viktig knutpunkt mellan jirnvigarna Ostkustba-
nan, Norra Stambanan och Bergslagsbanan. Givle har dess-
utom en av Ostersjons viktigaste hamnar och knyter samman
biltrafiken i Europavig 4 (snart dven E16) samt riksvigarna
56, 76 och 80. Forbittrade mojligheter for lastning och loss-
ning av godstransporter kan skapas med satsningar pa be-
fintlig kombiterminal i Gidvle Hamn och planerad ny kom-
biterminal i Tolvforsskogen. De kvarvarande industrispar
som finns till stadens olika industriomraden bor skyddas
och utvecklas. Kommunledningskontoret, Bygg & Miljo,
Tekniska kontoret, Giivle Hamn och méanga fler ansvarar

8 Trafik for en attraktiv stad (Stadens karaktar, Transportsystemet, Trafikens omfattning,

Tillganglighet, Trygghet, Miljé och Trafiksékerhet)
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for att mojliggora och forbittra kombiterminaler och indu-
strispar. Kommunledningskontoret, Bygg & Miljo och
Tekniska kontoret ansvarar gemensamt for 6versiktsplaner,
detaljplaner och exploateringsfragor som behandlar lokalise-
ring av transportintensiv verksambhet.

Arbeta fram en parkeringsnorm €

Med en parkeringsnorm blir Givle kommuns krav pa bil-
platser tydliga vid nyproduktion av framfor allt bostédder,
arbetsplatser och byggnader for publik verksamhet. Till-
rackligt med bilplatser i ritta ligen skapar attraktiva bo-
stiader och tillgdngliga offentliga miljoer. En cykelparke-
ringsnorm finns redan. Tekniska kontoret ansvarar for att
arbeta fram, implementera och folja upp parkeringsnorm
for savil cykel som bil.

Fler bat- och badplatser €@

Att ha promenadavstand till sin bétplats eller till en bad-
plats dr mojligt i flera stadsdelar i Gévle och i flera av de
mindre orterna i kommunen. Det dr dock dnskvért att utdka
sadana mojligheter och skapa bad- och bétplatser centralt i
Givle. Tekniska kontoret, Kultur & Fritid och Bygg &
Miljo ansvarar for olika steg i att mojliggora fler bad- och
bétplatser i hela Givle kommun.

Arbeta for 6kad kapacitet pa jarnvagen e
Det dr onskvirt att biltransporter i storre omfattning mins-
kar till formén for fler tagtransporter. I dagsldget rader dock
kapacitetsbrist pd manga delar av jirnvigsnitet. Dirfor be-
hovs fler strickor med dubbelspar och fler sd kallade motes-
stationer. Storsta behovet i dagslidget dr dubbelspar Furuvik
— Skutskir, ny in-/utfart Gdvle Hamn och dubbelspar Ost-
kustbanan men dven forbittringar pa Norra Stambanan och
Bergslagsbanan dr nodvindiga liksom spér till kombitermi-
nal i Tolvforsskogen. Kommunledningskontoret ansvarar
for att fragan drivs mot Trafikverket. Kommunlednings-
kontoret, Bygg & Miljo och Tekniska kontoret ansvarar
gemensamt for att skapa 6versiktsplaner som mojliggor ut-
byggnad. Bygg & Miljo ansvarar for detaljplanering och
Tekniska kontoret ansvarar for markfragor som mojliggor
nya spardragningar.

Fler hallplatsligen for persontag €

Det dr onskvirt att mojligheterna att aka med tag utokas
dven for kortare resor inom kommunen och i nédrregionen.
Givle kommun arbetar for nya hallplatsldgen i Bergby och
vid sjukhuset i Gdvle. Kommunledningskontoret ansva-
rar for att fragan drivs mot Trafikverket. Bygg & Miljo an-
svarar for detaljplanering.



Tryggt och snyggt Gavle

For att gdvleborna ska viga och vilja vara verallt i det of-
fentliga rummet dygnet om, aret om, krivs ocksa att staden
och titorterna kénns trygga. DA trygghet dr olika for olika
minniskor dr det viktigt att trygghet studeras i den fysis-
ka strukturen ur flera olika aspekter. Det kan bland annat
handla om att belysa pa ritt sétt, skapa fonster eller entréer
med utblickar fran hus ut pa gator, forligga gang- och cy-
kelvéigen nira bostider eller vinda entréer till publika verk-
samheter ut mot platser dir folk och bilar ror sig.

Givles stadskédrna med vilbesokta handels- och nojesom-
raden, rikt kulturliv, blomstrande parker, spannande arki-
tektur och vattenkontakt med Gavlean inbjuder till méten,
rorelse och trivsel. Givle kan erbjuda manga olika typer
av vardagsrum som i néstan alla fall dr placerade i direkt
anslutning till gdng- och cykelbanor. Det &r viktigt att de
offentliga rummen fungerar som de ska, &dr inbjudande och
haller kvaliteten Over arstiderna och 6ver aren.

= S& gar vi vidare

Arbeta mer med trygghet €@

Det &r viktigt att Gévle kommun kénner till vilka omraden,
platser och vigar som anses otrygga och genomfor en atgérd
dér sa dr mojligt. Det édr ocksa viktigt att arbeta forebyggan-
de nér nya vigar och ny bebyggelse planeras for att undvika
otrygga losningar. Att 6ka kunskapen kan bland annat ske
genom trygghetsvandringar, enkiter, samtal i skolor med
mera. Det ska tas fram en checklista som beaktar aspekter
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kring tillgdnglighet, trygghet och trafiksidkerhet i plane-
ringsskedet. Tekniska kontoret ansvarar for att genomfotra
trygghetsvandringar med bade fotgingare och cyklister.
Bygg & Miljo och Tekniska kontoret ansvarar for att ta
fram en TRAST-checklista att anvéinda i planeringsprojekt.

Skapa fler gagator och torg Q

Motesplatser dr viktiga och en levande stadskidrna behover
ett stort utbud av olika sorters motesplatser. Det dr ocksa
viktigt att det finns mojlighet att promenera runt mellan
handel, service och ndjen utan att storas av biltrafik. I stads-
kérnan dr det onskvért med flera torg i anslutning till gang-
och cykelstraken. Motesplatser, gédgator och torg ska vara
inbjudande for gdvlebor och bestkare aret om och dygnet
runt. Tekniska kontoret ansvarar for allmin platsmark.
Bygg & Miljo ansvarar for detaljplanering.

Ta fram en Centrumplan och implementera den

En centrumplan &r ett av manga verktyg i utvecklingen
av Givle stadskidrna och ska innehalla savil en plan for
mark- och vattenanvindning, en vision for utveckling och
utformning samt en strategi for hur mojligheterna kan
forverkligas. Centrumplanen ska ocksd hantera och fore-
sla trafiklosningar for bland annat Slottstorget, kollektiv-
trafikhallplats vid Radhuset, gdng- och cykelstrak genom
stadskirnan, utformning av Nygatan och tillgingliggora A-
rummet. Kommunledningskontoret, Tekniska kontoret
och Bygg & Miljo ansvarar gemensamt for att arbeta fram
en Centrumplan.




Ett levande stadsmiljsprogram @

Ett stadsmiljoprogram ir ett av flera verktyg for att fa Giv-
les offentliga miljo att vara vacker, siker, tillginglig och
hallbar. Givles moblering, belysning och gaturum beskrivs
i stadsmiljoprogrammet utifran syfte, anvidndning, pla-
cering och utformning. I stadsmiljoprogrammet finns ett
slags “standard” for mobler i stadsrummet, till exempel sof-
for, papperskorgar, toaletter, belysningsarmaturer, gatube-
laggningar och liknande. Stadens mdobler ska vara till bade
nytta och trivsel och uppfylla krav pa till exempel tillgdng-
lighet och estetik. Ett stadsmiljoprogram maste standigt
uppdateras och foljas upp for att ge mesta majliga utdelning
till de som anvinder stadens inredning. Tekniska kontoret
ansvarar for att stadsmiljoprogrammet uppdateras.

Drift av offentliga ytor i Givle €@

Driftsatgiarder® inom gatu- och trafikomréadet dr en del av
vighéllningsansvaret och utgor en stor del av den totala
budget som &r avsatt till gator och trafik. Det kostar mycket
pengar att halla torg, gator och cykelbanor i snyggt och sé-
kert skick. Det dr viktigt att driftsbudget for underhdll av

o T.ex. vintervaghallning, sopning, belysning, belaggmngsatgarder

torg, gator och cykelbanor stimmer 6verens med behoven
av skotsel och reparation. Det dr ocksé viktigt att forbtt-
ringsatgirder och lagningar sker i ritt tid och med ritt ma-
terial for att ge en lang héllbarhet och kriva minimalt med
arbete. Driftsbudget for skotsel och underhéll av offentliga
ytor dr hela kommunens angeldgenhet och budgetbered-
ning och uppfoljning bor synliggoras tydligare internt inom
kommunkoncernen men ocksé externt ut mot framfor allt
néringslivet. Tekniska kontoret ansvarar for drift och un-
derhall av gator och parker.

Rapporteringssystem pa hemsidan €)

Ett drendehanteringssystem #r redan infort pa tekniska
kontoret for att kunna folja upp allménhetens synpunkter
om bland annat trafikmiljon. Arendehanteringssystemet
bor pa sikt utvecklas med ett rapporteringssystem pa hem-
sidan som ska gora det mojligt for medborgaren sjilv att
rapportera in exempelvis idéer, fel och brister i gng-, cy-
kel-, kollektivtrafik- och bilvignitet. Tekniska kontoret
ansvarar for att utveckla rapporteringssystemet.




Smart lokalisering av skolor och
offentlig service

Nirheten till forskolor och skolor dr viktig for att barnfa-
miljer ska se bostadsomrdden som attraktiva dven om allt
fler barn gar i skolor utanfor den egna stadsdelen. De senas-
te aren har det skett en stor fordndring i hur elever tar sig till
och fréan skolan i Givle. Bilresor for att himta och limna
barn har 6kat markant. I och med fler friskoleetableringar
och olika dmnesfokus i de kommunala skolorna dr det inte
lingre sjilvklart att gd i den skola som ligger nirmast bo-
staden. I Oversiktsplan Givle stad finns stillningstaganden
for vilka kriterier Gdvle kommun vill att nya skoletable-
ringar ska uppfylla.

Lokalisering av hilsocentraler, publika serviceverksam-
heter och sirskilda boenden behover ocksa placeras i till-
gingliga ldgen nira kollektivtrafikstrak och i anslutning till
goda géng- och cykelvigstrak. Liksom pa skolsidan har fle-
ra hilsocentraler, ldkarmottagningar, apotek samt sérskilda
boenden privatiserats under de senaste aren. Forfragningar
om nyetableringar eller omlokaliseringar kommer regel-
bundet in till Bygg & Miljof6rvaltningen. Nagra direkta
krav eller kriterier for lokalisering finns for nidrvarande inte
pé sadan verksambhet.

= S& gér vi vidare
Lokalisering av skolor €)

Ska nya skolor etableras dr det viktigt att skolbarnen far en
god miljo bade inomhus och utomhus och att skolvdgen ir

trafiksiiker redan fran borjan. I Oversiktsplan Givle stad
finns Gévle kommuns kriterier for vad som ska gilla for
skolbyggnad, milj6 och trafik for skolor men ockséd andra
verksamheter som har barn som publik. Barn & Ungdom,
Utbildning & Arbete och Utbildningsforetagen ansva-
rar for att Gédvle kommuns kriterier for miljo och trafik
ska vara uppfyllda vid lokalisering av nya skolor. Bygg &
Miljo ansvarar for bygglov, eventuella plandndringar och
att krav stills pa de nyetableringar av skolor som inte upp-
fyller kriterierna.

Lokalisering av publik verksamhet Q

Nya etableringar av publik verksamhet sdsom till exempel
handel, kulturanldggningar, idrottsanldggningar och hal-
socentraler bor lokaliseras i nirheten av kollektivtrafik,
géng- och cykelstrak for att tillgingliggora verksamheten
med ménga trafikslag. Bygg & Miljo och Tekniska kon-
toret ansvarar for att arbeta fram lokaliseringsriktlinjer for
publika verksamheter.

Genomfora tidsgeografiska analyser €)

Minniskors vardag innehaller ett stindigt flode av aktivite-
ter. Genom att gévlebor i en undersokning far redogora for
dagsprogrammet, vad de gor och vid vilken tid, sa kan Gév-
le kommuns forstaelse 6ka kring vad den fysiska miljon har
for betydelse for ménniskors vardagsliv och vardagsrorel-
ser. Denna kunskap kan vara ett underlag for dversiktlig
planering inom bebyggelse och infrastuktur. Bygg & Mil-
jo, Tekniska kontoret och Kommunledningskontoret
ansvarar for att genomfora tidsgeografiska analyser.



Attraktiva gangmiljoer

och gangstrak

Fotgangarna ar den trafikantgrupp som gor staden och samhallena levande. Oavsett om en
person cyklar, aker buss, tar taget eller bilen sa ar de flesta i nagot skede av resan gangtrafikant.
De faktorer som har direkt paverkan pa om det anses vara attraktivt att g4 ar avstand, genhet,
gangnatets kvalitet, vaderlek, sakerhet, trygghet och fysiska hinder. Det handlar aven om
upplevelsen av den omgivande miljon. Genom att skapa en miljo dar manniskor vill vistas lockar
platsen aven handel, nya foretag och fler besokare. Om fler valjer att promenera uppnas positiva
effekter pd bade miljon, trafiksakerheten och folkhalsan.

Skapa trygga och sdkra
gangstrak

For att fa fler gidvlebor att kéinna sig trygga och véaga rora
sig i den offentliga miljon sa giller det att skapa gangstrak
som bade dr och kinns sidkra dygnet runt aret om. For att ett
gangstrak ska anviandas maste det upplevas som det bista
alternativet for fotgingaren. En gangtunnel som r trafik-
siker kan dnda viljas bort om fotgidngaren viljer att korsa
tvirs Over bilvdgen pa grund av att det blir genare eller att
gangtunneln kdnns mer hotfull @n bilarna pa vigen. Trots
att risken dr liten att skadas allvarligt eller dodas pa vag till
eller fran skolan dr det méanga forédldrar som skjutsar sina
barn med bil. De senaste aren har det skett en stor fordnd-
ring i hur elever tar sig till och fran skolan. Bilresor for
att hamta och ldmna barn har okat markant. Detta leder i
sin tur till att biltrafiken runt skolorna 6kar med forsamrad
trafiksékerhet och hilsa for barnen som foljd. I méanga fall
onskar fordldrarna fysiska atgédrder for att forbéttra trafik-
sdakerheten, men det dr ofta fordldrarnas bilskjutsande som
skapar de storsta problemen och riskerna.

= S& gar vi vidare
Ta fram Gavle Standard for tillganglighet
och sikerhet @

Det behovs en exempelsamling med standardritningar for
hur gangstrak, gdngbroar och gangtunnlar ska utformas for
att vara trafiksikra, tillgdnglighetsanpassade och upplevas
som trygga. Tekniska kontoret ansvarar for att ta fram
Givle Standard.

Skapa en trafiksiker miljo vid skolor € @ ©

For att oka trafiksdkerheten runt skolorna i Gédvle kommun
kan skolorna arbeta med skolreseplaner, trafikundervisning,
vandrande skolbussar och sirskilda avlimningsplatser. Aven
fysiska atgérder i gatumiljon samt olika trafikregleringar kan
bli aktuella. Barn och Ungdom ansvarar for kontakten med
skolorna. Tekniska kontoret ansvarar fér gatumiljon runt
skolorna samt radgivning till skolorna om trafiksidkerhet.
Gavlefastigheter ansvarar for skolgardsmiljon
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Analys av fotgsngarolyckor €)

Arligen ska en utférlig rapport av det gingna érets fotging-
arolyckor tas fram med en analys med orsakstyp och eventu-
ella forbittringsforslag. Tekniska kontoret ansvarar for att
gora olycksanalysen.

Drift och underhall av gangstrak €)

Gaéngstrak som snordjs, halkbekdmpas, sopas, har jaimn yta
och ir belysta krivs for att fler ska promenera. Det adr dven
viktigt att bankar dr hela och att papperskorgar toms. Tek-
niska kontoret ansvarar for drift och underhall av gangstrak.

Kampanjer for att 6ka sakerheten i
gatumiljon @

For att minska olycksrisken bland fotgéngare kan riktade
kampanjer genomforas for att fler ska anvinda reflexer och
broddar. Tekniska kontoret och Trafikverket ansvarar for
kampanjer.

Oka tryggheten i den offentliga miljon (1)

Mainga ganger kan det vara skymmande vixlighet, bristan-
de belysning, klotter, nedskréipning och busliv som gor att
det kdnns otryggt att vistas utomhus efter morkrets inbrott.
For att fler ska kidnna sig trygga och véaga rora sig i den of-



fentliga miljon s kan olika paverkansprojekt genomforas.
Exempel pa sddana kan vara trygghetsvandringar, Rena
Givle och brukarsamverkan. Vuxenvandrare och polisens
citygrupp kan skapa en tryggare stimning diar ménga ung-
domar ror sig. Tekniska kontoret ansvarar for trygghets-
vandringar, brukarsamverkan och kampanjer sd som Rena
Givle. BIG och Polisen ansvarar for vuxenvandrare och
polisens citygrupp.

Bygg hastighetssikrade gangpassager €
Prioriterade gangpassager pa det kommunala huvudvigna-
tet ska hastighetssikras s att bilarna inte kor snabbare 4n
30 km/h i korsningspunkten. Tekniska kontoret ansvarar
for att skapa hastighetssidkrade gangpassager.



Skapa gangmiljoer och gangstrak
som ar anvandbara for alla

En grundforutsittning for att kunna forflytta sig till fots
mellan hemmet och olika samhillsfunktioner ar att det
finns mark reserverad for fotgdngaren i form av gangvi-
gar och att det finns sitt att korsa bilvdgar, jarnvigsspar
och vattendrag. Gangvigar ska vara gena, sammanhing-
ande och ldttorienterade. Personer med nagon form av
funktionsnedsittning ska sjilvstindigt kunna forflytta sig
i staden och dess omgivningar. Gangviagnitet maste darfor
anpassas efter de personer som har svart att se, hora, rora
sig samt bearbeta och tolka information. Om stadsdelarna
och samhiillena i Gévle kommun ir tillgdnglighetsanpas-
sade gar det att sa langt som mojligt undvika sdrlosningar
for den enskilda individen och oka kommuninvanarens
mojlighet till rorelsefrihet.

= Sa gar vi vidare

Ta fram en Gangplan @

Vilka lankar som fattas i gdngvignitet samt vilka dvriga
atgirder som behovs utifran trygghets-, tillgéinglighets- och
trafiksdkerhetsaspekt behover studeras och sammanstillas
i en Gangplan. Tekniska kontoret ansvarar for att ta fram
en Gangplan.

Bygg gangvigar till alla malpunkter €@

Pa de gator som har hogre skyltad hastighet an 30 km/h ska
det finnas separerade gingstrak till alla busshéllplatser och
storre malpunkter i staden och titorterna. Trafikverket
ansvarar for det statliga vignitet och Tekniska kontoret
ansvarar for det kommunala vignitet.

Atgirda alla enkelt avhjilpta hinder € ©

Ett enkelt avhjilpt hinder &r ett hinder som kan anses vara
rimligt avhjilpt med hénsyn till nyttan av atgirden. De
ekonomiska konsekvenserna far dock inte bli orimligt be-
tungande. Exempel pa enkelt avhjilpta hinder dr bristande
skyltning, bristande eller blindande belysning, svarforcera-
de rdnndalar, felplacerade gatupratare, stolpar och trappor
som inte dr kontrastmarkerade. Tekniska kontoret ansva-
rar for kommunala gangstrak.

Tillgdnglighetsanpassa gangpassager och
gangstrak ©

Alla gangpassager lings huvudnitet och prioriterade strak i
staden ska tillgidnglighetsanpassas genom att sinka kantste-
nar och skapa ledstrak!© dér det inte finns naturliga ledstrak.
Tekniska kontoret ansvarar f6r kommunala gangstrak.

10 Nagot som gar att folja t.ex. en vagg, en kant, ett racke, en ledstang eller skillnader i material



Cykla 1 Gavle

Cykeln ar ett transportmedel som har ménga fordelar och positiva egenskaper. Cykeln

ar ett billigt, miljovanligt och halsosamt transportsatt som ar smidigt i stadstrafiken och
tar liten yta i ansprak. En cykel har ingen negativ paverkan pa miljon nar den anvands

men har mycket stor paverkan pa den enskilda personens halsa och darmed ocksa pa
samhallsekonomin. For att na det hallbara transportsystemet ar en viktig del att erbjuda
attraktiva alternativ till att ta bilen. Cykeln ar ett utmarkt alternativ. | Gavle kommun finns
goda forutsattningar for att oka cyklandet, kommunen ar relativt platt och cykelvagnatet ar
val utbyggt. Andelen korta bilresor, under 4 kilometer, har 6kat de senaste 10 aren och dar

har cykeln den storsta konkurrensfordelen.

Tillgangligt och attraktivt
cykelvagnat

For att cykeln ska vara ett konkurrenskraftigt alternativ till
bilen krévs att det pa ett smidigt, gent och sékert sitt gar
att ta sig fram pa cykel. Gévle kommuns cykelplan fran ar
2010 visar hur en utbyggnad av cykelvigniitet ska ske. Aven
en mer cykelvidnlig samhéillsplanering krévs for att 6ka cy-
kelns konkurrenskraft. For att ta sig fram pa ett smidigt sitt
med cykel dr det ocksa viktigt att det finns kringfunktioner
som till exempel bra cykelparkering nira malpunkten och
vid bytesmdjlighet till kollektivtrafiken, bra cykelvigvis-
ningssystem och mojlighet att pumpa dicken.

P Ss gar vi vidare

Bygg ut cykelvdgnatet, hela kommunen e

I Givle kommuns cykelplan finns manga bra forslag pa hur
cykelvignitet ska byggas ut for att fa ett heltickande nét.
Till detta krivs dock att medel avsitts bade inom kommu-
nal och inom statlig verksamhet. Cykelplanen utgor grun-
den och anvinds som stod i verksamhetsplaneringen. En

mer detaljerad plan for utbyggnad de ndrmsta fem aren tas
fram och budgeteras. Tekniska kontoret och Trafikverket
ansvarar for att utbyggnad sker utifran cykelplanen.

Ta fram en cykelparkeringsplan @

Idag finns det for lite cykelparkering i Gévle och da sérskilt i
de centrala delarna av staden. En cykelparkeringsplan tas fram
for att tydliggora behovet och prioritera utbyggnaden av cykel-
parkering. Arbete med att byta ut gamla cykelstidll mot cykel-
still med majlighet att 1asa fast ramen pagar. Det arbetet ska
fortsitta och nya platser ska utredas. Platser for p-garage och
majlighet att ha bevakade cykelparkeringar ska ocksa utredas.
Detta inarbetas i cykelparkeringsplanen. Tekniska kontoret
ansvarar for att ta fram en cykelparkeringsplan.

Implementera cykelparkeringsnormen €)
Cykelparkeringsnormen som finns i cykelplanen implemen-
teras sa att mer cykelparkering skapas dven pa privata fastig-
heter. Tillsammans med Bygg och Miljo ansvarar Tekniska
kontoret for att implementera cykelparkeringsnormen.



Skapa fler offentliga cykelpumpar @

Utanfor de centrala delarna av staden finns bensinstationer
dér cyklisten kan pumpa dicken men det maste dven finnas
alternativ i centrum som &dr 6ppna dygnet runt. En offentlig
cykelpump har placerats vid Radhustorget men fler offent-
liga cykelpumpar ska placeras ut pé strategiska platser runt
om i staden. Tekniska kontoret ansvarar for att fler offent-
liga cykelpumpar placeras ut i staden.

Komplettera och bygg ut cykelvagvisningen @
I Givle finns ett eget cykelvidgvisningssystem som behover
kompletteras och byggas ut si att det enkelt gar att orien-
tera sig pa cykelvignitet i Gévle. Huvudvignitet priorite-
ras. Tekniska kontoret ansvarar for att cykelvdgvisningen
kompletteras och byggs ut.

Gent och snabbt huvudvignit for cykel €

I cykelplanen finns ett utpekat huvudvignit som ska prio-
riteras for cyklister nér det géller sidkerhet, framkomlighet,
drift och underhall. En plan for hur det bést ska ske tas fram
och foljs. Tekniska kontoret ansvarar for detta.

GAVLE
KOMAIUN

Skapa forutsattningar for trygg
och saker cykeltrafik

En trygg och siker infrastruktur for cykel innebir att cy-
kelvignitet maste fortsitta byggas ut och att passager med
bilvignitet anpassas sa att det sikert gar att ta sig fram pa
cykel. Aven otrygga strik och platser maste identifieras och
atgirdas. En kénsla av otrygghet eller osékerhet kan gora
att en person viljer att ta bilen istillet for cykeln. Aven drift
och underhall av cykelvignatet dr viktigt for att det ska an-
vindas sikert.

= S4 gér vi vidare

Analys av cykelolyckor @

I samband med att olycksstatistiken sammanstills arligen
ska en utforlig rapport om typ, orsak och forslag till forbatt-

ring tas fram. Tekniska kontoret ansvarar for att olycks-
analysen genomfors och att rapporten tas fram.

Skapa god sikt @

En stor sikerhetsrisk for cyklister &ar siktskymmande
hickar, snohdgar och andra foremal. Idag finns en skrift
som heter “Klipp hidcken” vilken ska uppdateras och kom-
municeras ut till medborgarna. Rutiner for hur detta ska
kontrolleras ska utarbetas. Information och riktlinjer ska
ocksa ligga pa kommunens hemsida. Tekniska kontoret
och Bygg och Miljo ansvarar for att detta sker.



Vinterviighallning av cykelvigar @

I den nya cykelplanen finns riktlinjer for vintervighéllning
av cykelbanorna. En plan for hur snorojningen ska ske uti-
fran cyklistens perspektiv utarbetas. Det dr viktigt att tinka
i strak sd att dven korsningspunkter och vigar med bland-
trafik i viktiga strak prioriteras i snérdjningen. Rutiner for
hur detta ska foljas upprittas och kommuniceras ut till sno-
rojare och medborgare. Tekniska kontoret ansvarar.

Drift och underhall av cykelvigar @

Alla cykelvigar i staden har inventerats utifran ytstandard
och ett antal strickor som behover atgirdas har identifierats
i Gdvle kommuns cykelplan. En plan med prioritering i vil-
ken ordning de atgirdas ska tas fram dir huvudvignitet for
cykel dr hogst prioriterat. Till detta kridvs dock att medel
avsitts bade inom kommunal och inom statlig verksamhet.
Cykelplanen utgor grunden och anvinds som stod i verk-
samhetsplaneringen. En mer detaljerad plan for utbyggnad
de ndrmsta fem aren tas fram och budgeteras. Tekniska
kontoret och Trafikverket ansvarar.

Belysning @

Mainga av cykelvidgarna i Gévle har idag gemensam be-
lysning med intilliggande vig. Detta dr i méanga fall inte
tillrdckligt. En plan for att forbittra belysningen pa cykel-
vigarna och riktlinjer for nybyggnation ska tas fram. Tek-
niska kontoret ansvarar.

Sikra passager vid korsningar med bilnitet ©
I cykelplanen har ett antal korsningspunkter mellan cy-
kel- och bilvigar identifierats som behover atgirdas. Déar
huvudvignitet for cykel dr hogst prioriterat har en forsta
prioritering gjorts i vilken ordning de bér atgirdas. Till detta
krivs dock att medel avsitts bade inom kommunal och inom
statlig verksamhet. Cykelplanen utgor grunden och anvinds
som stod i verksamhetsplaneringen. En mer detaljerad plan
for utbyggnad de ndrmsta fem aren tas fram och budgeteras.
Tekniska kontoret och Trafikverket ansvarar.



Fa fler att upptacka fordelarna
med att cykla och gora det oftare

Att gora det mojligt att cykla dr inte det enda som krivs
for att oka cyklandet utan det maste kombineras med infor-
mation om cykelns fordelar och attitydpaverkansinsatser.
Cykelprojektet i Givle med informationskampanjer och
tavlingar i slutet av 90-talet visar tydligt att detta fungerar.
Det visar ocksé att arbetet dr nagot som maste fortsétta ar
efter &r for att ha langsiktig effekt. Aven andra nya grepp
bor testas for att fa fler att cykla och dven forbéttra hilsan.
En person som arbetar heltid bara med cykelfragor skulle
underlitta arbetet.

= S& gar vi vidare

Anstill en cykelansvarig €)

For att fa ett helhetsgrepp pa cykelfragorna i kommunen
krdvs att en person har detta som fokusomrade. Personen
ska arbeta med bade planering, investering, attitydpaverkan
och i viss man édven driftsfragor. Detta skulle gora att hel-
heten for cykeltrafiken behandlades pa ett bittre sitt och att
fragorna fick storre fokus. Gévle kommun ansvarar.

Informationskampanjer och tavlingar 0

En cykelansvarig ska kunna arbeta med kampanjer for cy-
kelvett, hilsa, cykla och gé till skolan och jobba tillsam-
mans med skolan, arbetsgivare och andra intressenter.
Cykeldagen som redan startat skulle kunna utvecklas och
aterkomma arligen som ett startskott for cykelsdsongen.
Giévle kommun ansvarar.
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Skapa ett cykelrad €

Dialogen med cyklister och de som paverkar cyklisters var-
dag bor utvecklas for att pa ett bittre sitt fa reda pa vad som
behdvs och vad som gors for att underlitta for cyklisterna
i Givle. Ett cykelrad startas ddr cyklister boende i Gavle
ingdr. Aven ett rdd med fastighetsigare och andra sakigare
som skolan, Trafikverket och X-trafik bor séttas ihop. Gév-
le kommun ansvarar.

Mer interaktiva cykelsidor pa hemsidan €
Kommunens hemsida for ”Cykla i Givle” behover utveck-
las. Hér ska finnas mer information om cykling och dess
positiva effekter, cykelkarta, en cykelruttplanerare samt
ett rapporteringssystem for idéer, fel och brister. Tekniska
kontoret ansvarar.

Lanecyklar och tjinstecyklar €

Lanecyklar ér ett bra sitt att fa fler att upptéicka fordelarna
med att cykla och underlitta for besokare i Gévle. Ett sys-
tem for lanecyklar skapas. Ett forsta skede kan det vara att
kartldgga var det finns hyrcyklar och hjilpa till och sam-
ordna och marknadsfora dem. Kommunen bor dven upp-
muntra hotellen att ha egna lanecyklar till sina gister och
att foretagen i Givle skaffar tjanstecyklar till sina anstéll-
da. Givle kommun ska ocksa se till att alla forvaltningar
har tjinstecyklar och att det finns tjénstecyklar i bilpoolen.
Gévle kommun ansvarar.



Konkurrenskraftig och
attraktiv kollektivtrafik

Kollektivtrafik omfattas i detta kapitel av buss-, tag- och taxiresor, som idag star for cirka 10
procent av det totala antalet resor i Gavle kommun. Ur ett tillvaxt- och utvecklingsperspektiv ar
kollektivtrafiken ett viktigt medel for att skapa en langsiktigt hallbar utveckling och ar en sjalvklar
del av resandet i ett hallbart samhalle. Kollektivtrafikens marknadsandel maste darmed 0Oka.

Det nationella mélet ar att fordubbla kollektivtrafikens andel fram till &r 2020. En viktig utgadngspunkt
ar resenarsperspektivet med en val fungerande trafik for hela resan. Den lokala och regionala
kollektivtrafiken ar delar i ett system. Interregionala och regionala resor borjar och slutar ofta med
en lokal resa. Samordning och integration ar nyckelord for att skapa en attraktiv och

effektiv kollektivtrafik.

Givle kommuns ansvar for bebyggelseplanering och infra- vicefunktioner, skolor och arbetsplatser ligger i anslutning
struktur har stor inverkan pa kollektivtrafikens attraktivitet  till linjenitet. Trafikhuvudmannen® har samordningsan-
och effektivitet. For att 6ka mojligheten att anvinda kollek- svaret for kollektivtrafiken. Strategierna nedan bygger dock
tivtrafiken dr det viktigt att ny bebyggelse lokaliseras lings pa samverkan mellan de olika aktérerna med utgangspunkt
busslinjer och tagstopp. En annan viktig faktor dr att ser- fran Gévle kommuns mal for kollektivtrafiken.

1 En funktion som ansvarar for kollektivtrafikens utférande i ett Ian eller nationellt enligt
svensk statlig och kommunal forvaltning. | Gavleborg ar X-Trafik trafikhuvudman.



Skapa god tillganglighet till
kollektiva transporter

Ur ett jamstilldhets- och jamlikhetsperspektiv dr det viktigt
att Gidvle kommuns kollektivtrafik dr tillgdnglig for alla in-
vanare. I Gévle stad finns ett stadslinjenit med stort resan-
deunderlag. Till 6vriga omraden utanfoér Gévle tétort finns
landsbygdslinjer for att i forsta hand tillgodose arbets- och
skolpendling. Trafiken kompletteras med anropsstyrd!? tra-
fik for resenérer boende i omraden med avsaknad av busslin-
jer. Huvudsyftet med anropsstyrd trafik dr att na anslutnings-
linjer och samhdllsservice. For att skapa god tillgidnglighet
och komfort for resendren fore och efter kollektivtrafikresan
ir anpassning av gdng- och cykelvigar till och fran hallplat-
ser en viktig forutsittning. Utformning av héllplatsen, goda
bytesmojligheter, tydlig information infér och under resan
samt en god komfort i fordonet dr andra viktiga faktorer.

= S& gar vi vidare
Utreda majlighet for att utveckla flextrafik3 Q

For dem som bor utanfor omraden med stadslinjenit och
landsbygdslinjer ska det finnas tillgang till anropsstyrd tra-
fik i form av flextrafik sd att alla kan na anslutningslinjer
och samhillsservice. Tekniska kontoret ansvarar for att
utreda forutsittningarna for utveckling av flextrafiken.

12 Kollektivtrafik som endast trafikerar om nagon i forvag begért att fa resa.
13 En kollektivtrafiklinje i linjetrafik, men dar turerna endast trafikeras om
nagon i forvag begart att fa resa.

God komfort och tillgdnglighet for hela resan €@ ©

Hallplatser ska vara tillgdnglighetsanpassade. Det ska vara
ldtt att stiga pa och av bussar och tdg. Hallplatsmiljon ska
vara trivsam, funktionell, trygg och siker. Fordonen ska
tillgodose resendrens behov av tillgdnglighetsanpassning
och komfort. Kollektivtrafiken ska gé i tid och biljettsys-
temet och tidtabeller ska vara ldtta att forsta. Det handlar
dven om tillgdngliga gang- och cykelvigar till och fran
héllplatsen. Trafikhuvudmannen ansvarar for informa-
tion och upphandling. Pa det kommunala vignétet ansvarar
Tekniska kontoret for tillginglighetsanpassning, drift och
underhall av busshallplatser samt vigen till och fran hall-
platsen. Pa det statliga vignitet ansvarar Trafikverket for
tillginglighetsanpassning, drift och underhall av busshall-
platser och tagstationer medan Tekniska kontoret ansvar
for viderskydden.

Utreda funktionsnedsattas majlighet att

resa med kollektivtrafiken €)

Utredning av hela resan perspektivet mellan tillginglig-
hetsanpassade bostider och malpunkter i Givle kommun.
Utredningen ska resultera i en prioriteringsordning for in-
vesteringar. Tekniska kontoret ansvarar for utredningen
och samordning med Gavlegirdarna, Gavlefastigheter och
Trafikverket.

Utreda och skapa pendlarparkeringar for

cykel och bil @ © ©

Mojligheterna att anldgga pendlarparkeringar for cykel och
bil ska utredas. I omraden med glesare bebyggelse kan det
handla om en bra ordnad bil- och cykelparkering vid ett
buss- eller tagstopp. For boende i mer centrala delar hand-
lar det framst om bra cykelparkeringsplatser eller bilparke-
ring vid stadens infarter. Tekniska kontoret ansvarar for
att utreda behovet av pendlarparkering.



Utveckla, samordna och
marknadsfor samhallsbetalda
resor

Jamfort med biltrafiken &r kollektivtrafiken effektivare ur
energisynpunkt. En fullsatt normalstor buss kan ersitta
omkring 50 bilar, sd 4ven om en buss drar mer brénsle sa dr
den totalt sett bittre for miljon och mindre ytkridvande. En
fortsatt satsning pa miljoanpassade drivmedel och tystare
fordon skulle bidra till minskad klimatpaverkan och for-
biittra folkhilsan. Okad framkomlighet for bussen gor att
fordonen nyttjas effektivare vilket innebér féarre fordon och
ddrmed ldgre kostnader.

Restiden &dr den dominerande faktorn vid val av firdmedel.
For att gora bussen mer konkurrenskraftig gentemot bilen
krévs tétare turer och kortare restid. Ambitionen dr dirfor
att bygga upp ett linjendt med god framkomlighet och hog
turtithet och att marknadsfora detta ut mot allménheten.
Restiderna i kollektivtrafiken ska forkortas genom sepa-
rata korfdlt och bussgator, signalprioriteringar, atgirder
for snabbare av- och pastigning, tydlig avvigning mellan
antalet hallplatser och behovet av en snabb resa. For att fa
fler att dka kollektivt dr palitlighet, gott bemotande och god
komfort ocksa viktigt.

Inom Givle kommun finns det olika former av samhalls-
betalda resor; linjetrafik, flextrafik, fardtjanstresor, riks-
fardtjanstresor, resor till och fran dagverksamhet, resor
till och fran daglig verksamhet och skolresor. Samverkan
mellan kommunens forvaltningar ger 6kad insikt om andra
forvaltningars verksamhet och ger kvalitets- och samord-
ningsvinster. For personer som behover individuell hjilp
under hela eller delar av resan kan ndgon form av restraning
och ledsagning erbjudas for att individen sjdlvstdndigt ska
kunna resa med kollektivtrafiken.

= S& gar vi vidare

Miljoanpassade drivmedel €

Vid alla upphandlingar ska det stillas hogre krav for miljo-
anpassade drivmedel och tystgadende fordon. Det ska skapas
en infrastuktur som mojliggér miljdanpassade drivmedel.
Trafikhuvudmannen ansvarar fér upphandlingar. Gévle
kommun ansvarar for kravspecifikation och infrastruktur.

Okad framkomlighet for bussen €@ @ ©

Det ska dstadkommas genom exempelvis bussfiler, bussga-
tor, signalprioriteringar, klackhéllplatser, timglashéllplats,
framkomlighet i cirkulation, beldggningsstandard och
bittre centrumhallplats for kortare restid genom centrum.
Forbittringséatgirder pa busslinjer med hog turtithet ir pri-
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oriterade. Tekniska kontoret ansvarar for utredning och
investeringsatgirder pa det kommunala vignitet. Pa det
statliga védgnitet dr det ett samverkansansvar mellan Tek-
niska kontoret och Trafikverket.

Oka turtitheten €)

I takt med att staden fortédtas och byggs ut lings kollektiv-
trafiklinjerna Okar kravet pa bittre turtithet. Vid ett till-
rdckligt stort resandeunderlag ska turtdtheten okas. Bygg
och Miljo, Tekniska kontoret och Kommunlednings-
kontoret ansvarar for att fortdtning av bebyggelse sker
langs kollektivtrafikstrak. Tekniska kontoret ansvarar i
dag for trafikbestédllning.

Samverkan regional, interregional och
lokala resor €

Eftersom den lokala och regionala kollektivtrafiken &r de-
lar i ett system maste de samordnas och integreras med

14 Behovet av regional kollektivtrafik i lanet samt mal for kollektivtrafikforsorjningen,
atgarder for att skydda miljon, tillganglighetsanpassning och omfattning av trafik.

varandra for att mojliggora god komfort under hela resan.
Trafikhuvudmannen har samordningsansvaret for ett tra-
fikforsorjningsprogram i samrad med Gévle kommun.

Samverka i marknadsféringsaktiviteter €
Exempel pad marknadsforingsaktiviteter dr Trafikantveck-
an, Hallbar VarDag, evenemangsbussar, mervirden, “prova
pa kort” och reklam. Tekniska kontoret ansvarar for at-
titydpaverkansprojekt. Trafikhuvudmannen ansvarar for
linsovergripande marknadsforing och information. Entre-
prendrer ansvarar for att 6ka antalet resenarer.

Restréning €)

Utbildning i resande med kollektivtrafiken for personer
over 18 ar som kanner behov av stod i att aka med buss-
eller tagtrafiken. Givle kommun ansvarar for att utreda
formerna for restraning i Gévle.



Biltrafiken star for det allra storsta transportarbetet. Ur vissa aspekter ar bilen overlagsen som
transportmedel men langt ifran alla transporter behover goras med bil. Losningen pa dkade
biltrafikmangder ar inte alltid att bygga fler vagar. Fler vagar omfordelar inte bara den befintliga
trafiken utan leder aven till en totalt sett 6kad trafikmangd. Den omstéallning som ar nodvandig
innebar manga utmaningar. Resor som aven i fortsattningen kommer att géras med bil méaste ske
mer energieffektivt och andelen fornybart bransle maste 6k, samtidigt som det kravs andrade
resvanor. Minskad andel biltrafik forbattrar trafiksakerheten, halsan, miljon, bullernivéerna,
luftkvalitén och 6kar framkomligheten for dem som behdver ta bilen. Sen behovs aven mjuka och
harda atgarder inom det befintliga bilvagnatet for att det ska vara langsiktigt hallbart.

Nollvisionen antogs av riksdagen hosten 1997 och innebir
att ingen ska behova do eller skadas svart i trafiken. I Sve-
rige dodas varje ar drygt 400 personer. Att hilla hastighets-
begransningarna, anvinda bilbélte och att kora nykter dr
enligt landets trafiksdkerhetsexperter de viktigaste aspek-
terna for att kunna uppnd det nya etappmalet pa hogst 220
doda ar 2020. Om alla holl hastigheten och anvinde bilbil-
te skulle merparten av dessa dodsolyckor kunna elimineras.
Sedan véaren 2009 ir Landstinget i Givleborg ansluten till
olycksrapporteringssystemet STRADA sa nu bygger statis-
tiken bade pa polis- och sjukhusrapporterade trafikolyckor.
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Sa gar vi vidare

Ta fram ett trafiksakerhetsprogram

I ett trafiksikerhetsprogram analyseras de olyckor som
skett under ett antal ar tillbaks i tiden och utifran olyckssta-
tistiken ges forslag pa atgiardsomraden. Trafiksdkerhetspro-
grammet behandlar omraden sa som drift och underhall,
sdkra skolvégar, alkohol och droger, hastighet, sikt, belys-
ning, reflex-, biltes- och hjdlmanvindning. Tekniska kon-
toret ansvarar for att ta fram trafiksikerhetsprogrammet.

Implementera Hastighetsplanen
Transportstyrelsen har infort fler hastighetsgranser for att
successivt anpassa hastigheterna till vigens sikerhetsstan-
dard. En hastighetsplan enligt handboken “Riitt fart i sta-
den” har gjorts och arbetet med att implementera den ska
genomforas. Trafikverket ansvarar for implementeringen
pa det statliga vignitet och Tekniska kontoret ansvarar
for det kommunala vignitet.

Samarbete med taxi om lagre hastigheter
Taxichaufforerna kan i egenskap av yrkesforare féregd med
gott exempel om de héller hastighetsbegransningarna. Mot-
prestationen fran kommunens sida ar att tillata taxi att an-
vinda vissa bussgator. Tekniska kontoret ansvarar.

Inféra hastighetsvarnare i alla kommunens
fordon

Det finns effektiva verktyg och stod for att halla hastighe-
ten. Ett sadant dr ISA, "intelligent stod for anpassning av
hastighet”. ISA &r ett instrument som installeras i fordonet
och talar om for foraren vilken hastighet som giller och
varnar om gillande hastighet 6verskrids. Kommunen har

ett stort antal fordon i trafik. Om alla dessa héller hastig-
hetsbegrinsningarna kommer detta att paverka trafikryt-
men. Géavle kommun ansvarar for att krav pa ISA i for-
donen stills vid upphandling av transporter och inkop av
fordon och att ta fram en strategi for genomforande.

Styra ut trafiken pa huvudnatet fran
lokalndtet

Gatunitet dr uppdelat i ett huvudnit och ett lokalnit. Pa
lokalnitet ska till overviagande del trafik med mélpunk-
ter lings gatan ga, ovrig trafik ska ga pa huvudnitet. Det
astadkoms med farthinder eller trafikreglerande atgérder.
Tekniska kontoret ansvarar for genomforandet.

Inventera och bygg hastighetssdkrade
korsningspunkter bil-bil

For att uppné trafiksiikra korsningspunkter mellan bilar
krévs atgdrder som sidkrar hastigheten hos fordonen till 50
km/tim. I de flesta korsningspunkterna mellan motorfordon
finns ocksé géngpassager vilket gor att hastigheten &r sik-
rad till 30 km/tim men i 6vriga punkter krivs nagon atgird
som exempelvis att bygga om korsningen till cirkulations-
plats. Tekniska kontoret ansvarar for atgiarder pa det kom-
munala vignitet. Trafikverket ansvarar for atgirder pa det
statliga véigniitet.

Trafiksakerhetsinformation

For att 6ka medvetenheten hos gidvlebor om vikten av tra-
fiksdkert agerande och regelefterlevnad krivs olika former
av informationsinsatser. Okad kunskap leder till val som
forbittrar trafiksikerheten. Tekniska kontoret tillsammans
med Polisen ansvarar for informationsinsatser.



Nistan all motorfordonstrafik medfor buller, vibrationer och
luftfororeningar i storre eller mindre omfattning. Luftforore-
ningar kan orsaka luftvigsproblem och cancer vilket resulte-
rar i lidande for den enskilda individen och stora kostnader
for samhillet. Luftfororeningar utomhus kommer fran ett
stort antal kéllor men trafiken dr den dominerande kéllan
i stadsmiljon. For luft finns miljokvalitetsnormer som inte
far overskridas. Trafikbuller och vibrationer dr en annan
kélla till ohélsa vilket kan leda till somnsvarigheter, stress,
hjért-karlsjukdomar, forsimrad koncentrations- och inldr-
ningsforméga. For buller finns riktlinjer for bade befintlig
och ny bebyggelse som inte bor dverskridas. Biltrafiken star
for den storsta andelen av koldioxidutslédppen och de 6kande
koldioxidutsldppen paverkar klimatet. For Gévles del kom-
mer klimatet framst att forédndras genom blotare och varma-
re vintrar, hiftigare regn och lingre och varmare somrar,
Konsekvenserna riskerar att bli mer underhéll av byggnader,
okad risk for dricksvattnet och fler och nya infektionssjuk-
domar. Andra negativa miljoeffekter som biltrafiken bidrar
till dr férsurning och dagvattenfororening. Dagvatten bestér
frimst av regn- och sméltvatten som avleds fréan tak, gator,
parkeringar och gronytor.

S& gar vi vidare

Skapa god luft- och ljudmiljo

Det finns manga atgiarder som mojliggor bittre luft- och
ljudmiljo. Den snabbaste atgirden for att minska vigtra-
fikbuller dr att reducera hastigheterna. Att minska buller-
nivéerna lokalt kan #ven goras med bullervallar, plank,
fasad- och fonsteratgirder, omfordela trafikrorelser eller
anvianda ljuddimpande gatubeldggning. Langsiktigt &r
dock det absolut bista att forsoka minska biltrafikarbetet.
For att minska luftfororeningar kan det handla om att indra
drivmedel, omférdela trafikrorelser, minska anvindningen
av dubbdick eller anvdnda annan vigbeldggning. Med ett
okat trafikarbete kan det ibland bli nddvindigt att bygga
ut biltrafiknitet for att sprida trafiken och ddrmed minska
problem med buller och luftkvalitén lings befintliga gator.
Tekniska kontoret ansvarar for att skapa en bilfri zon i
Givles stadskédrna och skylta Gévles in- och utfarter samt
lokala slinga bittre for att fa intern biltrafik mellan norra
och sodra Givle att vilja E4:an som transportled. Tekniska
kontoret ansvarar for att vid nya beldggningsarbeten vilja
att prova andra material for att minska ljud och partiklar.
Kommunledningskontoret, Bygg & Miljo och Tekniska
kontoret ansvarar for att, om det blir aktuellt, bygga ut
Visterbagen mellan Bergsgatan och Teknikparken for att

15 Enligt Klimat- och sarbarhetsutredningens betankande och SMHI:s regionala klimatscenarier



minska trafiken pa Parkvigen. Bygg och miljo ansvarar for
miljoovervakning i luft- och bullerfragor. I Gévle behovs en
kommunal tillimpning av riktviarden for trafikbuller med
bland annat tydliga anvisningar for bostadsbebyggelse med
sa kallad tyst sida.

Kartlaggning av vibrationskanslig mark

Trafik kan ocksa skapa oonskade problem med vibrationer
i mark och byggnader. Beroende pa grundldggningsforhal-
landen finns olika mgjligheter att dtgéirda med exempelvis
forstarkning i grundldggning eller i fasader, fonster och
barlager. For att pa sikt kunna forbéttra befintliga problem
och risker med vibrationer samt att undvika vibrationer vid
kommande planering behovs en vibrationskartliggning
som redovisar vibrationskénslig mark och eventuellt ocksé
befintliga vibrationsproblem. Tekniska kontoret och Bygg
& Miljo ansvarar for kartldggningen.

Styra ut genomfartstrafik i staden till E4

och riksvagarna

Principen for godstrafiken till och fran Givle ar att den sa
langt mojligt ska fardas pa E4 och riksvigarna och sa lite
som mojligt ga pa gator inne i Gévle eller andra mindre vi-
gar. Aven lokal trafik mellan norra och sédra stadsdelarna i
Givle bor anvinda E4 i storre utstrdackning for att undvika
kobildning och fororeningar inne i centrala Givle. For att
lyckas med detta behovs ytterligare skyltning och forbatt-
ringsatgiarder vid Spingersleden, Skogmursvigen, Gévle

Bro och Hamnleden. Tekniska kontoret och Trafikverket
ansvarar for utredning och genomférande.

Utlastning av containrar direkt till fartyg
eller tag

Antalet lastbilstransporter genom Gévle skulle kunna mins-
kas genom att utlastning av containrar vid Korsnis och Gra-
nudden sker direkt till fartyg eller tag istillet for att koras
med lastbil till hamnen i Fredrikskans. Gévle Hamn och né-
ringsidkare inom hamnomradet har ett gemensamt ansvar.

Dagvattenrening
Fler utjimnings- och reningsdammar byggs for att ta hand
om dagvattnet fran gatorna. Grundvattenskydd byggs vid
ombyggnation av gator som ligger inom skyddsomradet for
vattentdkt. Tekniska kontoret ansvarar for att se till att
detta sker pa riitt sitt.

Information om privattvitt av bil

For att minska fororening av dagvatten och minska risken
for att grundvattnet blir fororenat ska privattvitt av bil ske
péa grismatta eller pa annan mark som inte dr hardgjord.
Helst ska alla bilar tvittas i kommersiella biltvittar. Bygg
och Miljo ansvarar for att informera hushéllen i Gévle
kommun om hur biltvitt ska ga till for att ge sé liten miljo-
péaverkan som mgjligt.



Privata bilpooler

Det finns flera fordelar med bilpooler. De oforutsedda kost-
nader som det kan innebdra att dga en egen bil minskas
och undviks. Utsldpp bade lokalt och globalt minskas i och
med att bilpoolsbilarna oftast dr miljobilar och hdgst tre ar
gamla. Bilpoolen gor dven att bilen inte anvinds slentrian-
missigt utan resorna planeras pa ett annat sitt. En bilpool
ersitter generellt sett 10 bilar vilket dven minskar trycket
pa parkeringsplatser. Gévle kommun ska marknadsfora
fordelarna med bilpooler och underlitta for etableringar av
flera bilpooler i Gévle.

Kampanjer for minskat bildkande

Effektiv teknik och fornybara brinslen kan underlitta om-
stillningen till ett hallbart transportsystem men ménniskors
resvanor maste ocksa foridndras. Att bryta vanan att slentri-
anmissigt anvinda bilen 4r nog ett av de omraden som kan
vara svarast. Samhillena dr byggda for bilar och anvindan-
det av bilen upplevs for manga som en sjdlvklarhet. Uto-
ver personliga attityder sa spelar till exempel infrastruktur
och tillgang till kollektivtrafik och cykelbanor in. For att

16 |ntelligent stod for anpassning av hastigheten

dndra resmonster maste mojlighet, information och motiva-
tion i olika former ges sa att det kinns meningsfullt och
intressant. Gévle kommun ska tillsammans med andra
intressenter arbeta med attityd- och beteendepaverkande
aktiviteter for att uppmuntra till hallbart resande. Kampan-
jer, tivlingar, marknadsforing och informationsinsatser ska
motivera till att prova alternativa transportsitt. Exempel
pa aktiviteter kan vara Cykeldagen, Trafikantveckan, cy-
kel- och testresenidrskampanjer, samakningsinformation,
sparsam korning, ISAS, 6kad kunskap kring elcyklar och
miljobilar och anvindning av motorvidrmare.

Tankstéllen och laddstolpar for
miljoanpassade motorfordon

For att 6ka anvidndandet av miljoanpassade brinslen krévs
att det finns tankstillen for fornybara bréinslen och ladd-
stolpar for el. Tidigare var det drivmedelstationer som till-
handaholl drivmedel men idag &r det inte liangre sjdlvklart
dé det idag dr flera aktorer pa banan. Givle kommun driver
pé utvecklingen tillsammans med andra intressenter.



Minskad biltrafik i centrum &r efterstrivansvirt ur manga
synvinklar. For kollektivtrafikens del &r det viktigt att
framkomligheten okar i centrum och med tanke pa att det
ror sig manga fotgingare och cyklister i centrum sa okar
dven trafiksidkerheten om biltrafiken minskar. For att bil-
trafiken ska kunna minska i centrum sd maste det finnas
alternativa vigar for bilisterna och da kan det i vissa fall
bli fradga om att komplettera bilvignitet med vissa lidnkar.

Sa gar vi vidare
Parkering som styrmedel

For att reglera trafik och triangsel i stider dr parkeringsav-
gifter och parkeringstillgdngen ett styrmedel for att fa mén-
niskor att vilja ndgot annat firdmedel &n bilen for att ta sig

in till centrum. Tekniska kontoret ansvarar for den kom-
munala parkeringen och framtagande av parkeringspolicy.

Oppna centrum for oskyddade trafikanter
och kollektivtrafiken

Kollektivtrafiken har framkomlighetsproblem i centrum,
i forsta hand mellan Norra Strandgatan och Nygatan. Ett
bilfritt centrum skulle underlitta detta betydligt. Aven de
oskyddade trafikanterna vinner pa ett sidant arrangemang,
speciellt vid byte mellan busslinjer vid centrumhallplatsen.
Bilfri tid gar att begrinsa 6ver dygnet. I vissa ldgen kan det
krivas utbyggnad av nagon link i bilvdgnitet for att avlasta
mindre trafiktdliga gator i centrum. Tekniska kontoret an-
svarar for att utreda centrumtrafiken.



Effektivare person- och
godstransporter Inom
verksamheter

En betydande del av de totala transporterna som sker i Gavle har anknytning till arbetsplatser,
organisationer och foreningar. Detta avser bade de person- och godstransporter som sker inom
arbetsplatsen, organisationen eller i foreningen och de person- och godstransporter som sker till
och fran verksamheten. Transporterna bidrar till trangsel, buller och luftféroreningar men skapar
aven sysselsattning och ekonomisk utveckling. Malsattningen ar att det i framtiden inte ska finnas
nagra motsattningar dar emellan. Verksamheters transporter ar beroende av de forutsattningar
som finns gallande framkomlighet och tillganglighet som till exempel gang- och cykelbanor,
bussarnas turtathet och linjedragning, tillgang till tag, vagar for bil och lastbil och mojligheter med
battransporter till och frdn hamnar. Gavle ar redan idag en stad med bra grundforutsattningar och
det galler att anvanda den befintliga infrastrukturen optimalt och vidareutveckla det som kan bli
battre. Det har insatsomradet innehdller forslag pa atgarder som effektiviserar resor och transporter
ur naringslivets, organisationers, foreningars och anstalldas perspektiv.

Styrning av befintliga resor och
transporter

Styrning innebir i praktiken att de resor och transporter
som utfors i verksamheter styrs over till mer miljoanpas-
sade transportsitt som ging, cykel, buss och tig. Det finns
flera sitt att styra till ett mer hallbart resande. For att fa en
uppfattning 6ver hur mycket transporter verksamheten ge-
nererar och vilka atgidrder som kan vara mest effektiva att
genomfora foreslas att en rese- och transportutredning ge-
nomfors. Genom att kartligga de resor och transporter som
sker inom verksamheten kan det sedan ligga till grund for
att se vilka forbattringsinsatser som behover goras. Kart-
laggningen kan dven anvindas for uppfoljning om insatser-
na gett Onskat resultat. Ofta gors resor och transporter pa
ren rutin och for att férdndra beteenden behdvs motivation.
Information, marknadsforing, kampanjer och utmaningar
pé arbetsplatsen kan vara sitt att motivera de anstillda att
g4, cykla och dka kollektivt bade i tjansten och till och fran
arbetet. Det dr dven viktigt att visa vilka vinster som kan
goras i ekonomi, tid, hélsa och miljo. Ett komplement till
detta kan vara okad samverkan genom ett lokalt nitverk
for hallbart resande dér arbetsplatser, organisationer och
foreningar ingér och triffas. De kan da hitta gemensamma
mojligheter och utbyta erfarenheter som leder till ett mer
gemensamt hallbart resande.




=P Sa gar vi vidare
Rese- och transportutredning €
En rese- och transportutredning tydliggor de transporter som

sker i anknytning till och pa arbetsplatsen. Gavle kommun
genomfdrde en rese- och transportutredning 6ver de anstéll-
das tjansteresor 2005. Den visade bland annat att privat-
bilsanvindandet var hogt, det var manga bilar som kordes
vildigt sdllan och att det fanns fa miljobilar. Det har lett till
att det upprittats en resepolicy, intern bilpool och det stills
krav pa fler miljobilar. Kommunledningskontoret ansva-
rar for att en ny rese- och transportutredning genomfors for
kommunens verksamheter. Respektive foretag, organisa-
tion och forening ansvarar for att utredningen genomfors
och det dr frivilligt att gora en utredning men Gévle kom-
mun ser positivt pa att foretag, organisationer och foreningar
uppfor egna utredningar. Rad och vigledning hur en rese-
och transportutredning kan goras gar att fa fran bland annat
Linsstyrelsen och Trafikverket.

Rese- och transportpolicy €)

En rese- och transportpolicy dr ett styrdokument med
riktlinjer for att resor och transporter sker s trafiksékert,
ekonomiskt och miljdanpassat som mojligt. Policyn bor
omfatta alla resor som sker till och fran arbetet och inom
tjansten, upphandling av resor, transporter, inkop/leasing
av fordon och transporttjianster. Forutom vinster i ekono-
mi, tid, hilsa och miljo kan det for arbetsgivaren innebéra
bland annat minskade kostnaderna for bilparkeringsplatser
och sjukskrivningar. Respektive foretag, organisation och

forening ansvarar for att policyn skrivs och implemente-
ras, rad och vigledning hur den kan goras gér att fa fran
bland annat Linsstyrelsen och Trafikverket.

Implementering och uppfdljning av Gavle
kommuns resepolicy

Giévle kommun antog ar 2007 en resepolicy for kommu-
nens anstédlldas resor i tjansten, ”Den kéllsorterade resan”.
Policyn idr indelad i olika steg och kan sammanfattas enligt
foljande: Ibland &r det inte nddvindigt att resa for att mo-
tas, i forsta hand ska moten ske genom webb- eller tele-
fonkonferenser. Ar detta inte mojligt eller limpligt ska de
anstéllda i andra hand gé, cykla eller resa kollektivt till mo-
tet. I sista hand &r det bilen som giller och da ska det helst
vara en miljobil, den anstéllde ska kor sparsamt och gidrna
samaka. Kommunledningskontoret ansvarar for att folja
upp och revidera den nuvarande resepolicyn samt att for-
ankra den i varje verksamhets ledning. Alla kommunala
verksamheter ansvarar for att implementera resepolicyn
bland sina medarbetare.

Resfria moten @)

Idag har de flesta som arbetar tillgang till dator och att da
ir inte steget langt till att anvinda distansoberoende motes-
teknik. Digital teknik, som till exempel e-post och telefon-
och webbkonferens, gor det mojligt att métas utan att behdva
resa. Genom att byta ut vissa tjansteresor och istéllet motas
via webben gér det att gora bade ekonomiska, tids- och mil-
jOmissiga vinster. Gidvle kommun arbetar for att underlitta



for att anvinda digital teknik pa flera sitt pa arbetsplatsen,
bland annat har ett konferensrum inretts med méjlighet till
webbkonferens. Respektive foretag, organisation och for-
ening ansvarar for genomforandet inom sin verksamhet.

Information, marknadsforing, kampanjer och
tavlingar €

For att fler medarbetare ska vilja andra alternativ @n bilen
behover arbetsgivaren lyfta fram befintliga mojligheter att
g4, cykla eller resa kollektivt till arbetsplatsen och i tjansten.
Kampanjer och tivlingar dr sitt att motivera och inspirera till
att prova andra alternativ 4n bilen. Exempel pa det kan vara
att erbjuda kollektivtrafikkort och férmanscykel, erbjuda ut-
bildning i sparsam korning och samakningsmdjligheter. Det
dr dven viktigt att tydliggora fordelar som vinster i ekonomi,
tid, hidlsa och miljo med att dndra sitt resemonster. Gévle
kommun arbetar med kampanjer som Gévle Cykelutmaning
och Trafikantveckan. Géivle kommun ska undersoka mojlig-
heter for ekonomiska incitament for kommunanstillda som
uppmuntrar till ett mer miljoanpassat resande till och frian
arbetet och dr positiva till att respektive foretag, organisation
och forening upprittar egna ekonomiska incitament. Rad
och tips gér att fa fran bland annat Givle kommun, Region
Givleborg, Linsstyrelsen och Trafikverket.

Lokalt nitverk for hallbart resande €)

Hallbart resande handlar om att paverka transporten innan
den startat, samverka och pa olika sitt styra och effektivi-
sera anvindandet av den befintliga infrastrukturen. Samak-
ning, distansarbete, webbkonferenser, nya servicekoncept
och bilpooler dr exempel pd mojliga samverkansformer
mellan néringsliv och olika organisationer. Ett lokalt nét-
verk for hallbart resande skulle vara plattformen for ett sa-
dant arbete. Gévle kommun ansvarar for att medverka till
att ett nitverk upprittas.

Skapa forutsattningar for ett mer
miljoanpassat resande till och fran arbetet

och i tjinsten @ @

Arbetsplatsen kan underlitta till fordndrade beteenden ge-
nom att ge medarbetare tillgdng till bokningsbara cyklar,
kollektivtrafikkort och tjdnstebilar pa webben. Andra kon-
kreta atgirder dr att investera i cykelstill med tak och bra
lasmojligheter samt dusch pa arbetsplatsen. Givle kommun
har valt att inte ha reserverade parkeringsplatser for kom-
munstéllda i centrala Givle. Rese- och transportutredningen
kommer att peka pa dtgirder som ska genomforas. Respekti-
ve foretag, organisation och forening ansvarar for att skapa
goda forutséttningar for ett mer miljdanpassat resande.




Optimering av resor
och transporter

Optimering handlar om att effektivisera de person- och
godstransporter som sker inom verksamheten. Ruttplane-
ring, samdkning, bilpooler och samdistribution av varor &r
sdtt att optimera resor och transporter. Kombiterminaler,
omlastningscentraler och elektrifiering av jarnvigen &r ock-
sa exempel pa insatser som krévs for att optimera de resor
som sker. Insatserna &dr kostsamma men pé lang sikt ger de
stora vinster for miljo, ekonomi och trafiksikerhet. Givle
Hamn ér ett strategiskt logistiknav for havs-, jarnviags- och
landsvigstrafik och hamnens lidge i Gévle mojliggor och for-
enklar fartygs- och jarnvigstransporter for norra och mel-
lersta Sverige. I takt med Gévle Hamns expansion blir det
ocksa synligt vilka insatser som krivs for att effektivisera
de tunga transporterna och gora dem mer miljéanpassade.
Omlastningen av tungt gods behdver bland annat underlit-
tas fran vig till sjofart och tdg samt underlitta och forbittra
farleder. Om sjofarten utvecklas med effektivare fartyg och
nya brénslen blir Gidvle hamn ett viktigt nav i ett héallbart
transportsystem. Samverkan mellan de olika transportslagen
ir nyckeln till framgang bland annat mellan niringslivet,
Trafikverket, Gdvle Hamn och Region Givleborg.

= S& gar vi vidare
Ruttplanering @)

Effektivare resor genom ruttplanering innebdr minskad
miljopaverkan, okad trafiksdkerhet, minskade kostnader,
bittre arbetsmiljo och service samt frigor arbetstid. De fles-
ta kartldggningar som gjorts pekar pa en potential pa 20-40
procent férre korda mil och 30 procent férre bilar samtidigt
som alla sysslor utférs som tidigare. Grunden ligger i att se
over hela verksamhetsplaneringen och att planera arbets-
insatserna med hjélp av datorstodd logistik. Kommunled-
ningskontoret ansvarar for att utreda mojligheten till effek-
tivare ruttplanering inom de kommunala verksamheterna.
Respektive foretag, organisation och forening ansvarar
for genomforandet inom sin verksambhet.

Webbhotell for samakning €

Samakning dr miljovard, sparar pengar at medarbetare
och betyder minskad efterfragan pa parkeringsplatser for
arbetsplatsen. Det finns idag tjanster pd webben dér det gar
att gratis abonnera en samakningstjianst. Respektive fore-
tag, organisation och forening ansvarar for att se over
detta inom sin verksambhet.

Bilpooler for verksamheter @)

Fler och fler arbetsplatser inser virdet av att ha tillgang till
bra bilar utan att behdva dga dem. En bilpool kan se ut pa
maénga olika sétt men passar oavsett om det &r en enskild
firma, en kommun eller ett storforetag. Det gar att adminis-

trera bilpoolen sjilv eller kopa in hela tjansten. De moderna
bokningssystem som finns idag okar tillgingligheten och
minskar administrationen. Eftersom flera personer delar
pa samma bil behovs inte sd manga bilar. Firre bilar som
rullar oftare innebir dven kostnadseffektivitet. Undersok-
ningar visar att arbetsplatser som infort tjanstebilpool har
minskat bildkandet i tjansten eftersom bilpoolen leder till
effektivare planering och anvindande av bilarna. Gévle
kommun har infort en bilpool med enbart miljobilar och
bilpoolen anvinds for resor i tjansten. Respektive foretag,
organisation och forening ansvarar for att se over detta
inom sin verksamhet.

Samordning av varutransporter €

Dagligen sker varutransporter till bland annat foretag och
skolor. For att minska distributionstrafiken kridvs okad
samlastning av varor och darmed samverkan mellan leve-
rantorer. Distributionstrafikens fardvédgar i Gévle centrum
bor utredas. Kommunledningskontoret ansvarar for att
utreda mojligheten till samordning av varutransporter till
de kommunala verksamheterna. Respektive foretag, orga-
nisation och forening ansvarar for att se 6ver detta inom
sin verksamhet.

Kombiterminal och omlastnings-centraler @
Givle Hamn expanderar och vixer kraftigt. For att minska
tunga transporter pa Ndringen, i centrala Givle och pa ga-
tor som redan dr tungt belastade behovs omlastningscen-
traler utanfor tdtort och en ny kombiterminal i hamnen.
Kombiterminaler mojliggér omlastning mellan fartyg, tig
och lastbil. Tekniska kontoret, Trafikverket och Gévle
Hamn ansvarar for genomforandet.

Elektrifiering av jarnvigen till Givle Hamn @
I dag méste alla godstag till Gavle Hamn stanna pa godsban-
garden i Givle och vixla om och byta fran ellok till diesel-
lok. Med en ny elektrifierad jirnvig dr det mojligt att dka
direkt till hamnen i Fredrikskans. Tekniska kontoret, Tra-
fikverket och Géivle Hamn ansvarar for genomforandet.



Minskade utslapp av
befintliga resor

Det finns idag flera mojligheter att minska utslépp av be-
fintliga resor, till exempel genom sparsam korning, ISA
och motorviarmare som alla leder till minskad brénslefor-
brukning som i sin tur leder till minskade utsldpp. Ett an-
nat konkret exempel ér att kora en miljobil som antingen
ir brinslesnal eller drivs med fornybart brénsle. Under de
senaste aren har en médngd férnybara drivmedel kommit ut
pa marknaden sdsom biogas, etanol, biodiesel och fordon
med eldrift. An s linge ir det inte tydligt vilket eller vil-
ka fornybara drivmedel som kommer att ersitta de fossila
drivmedlen. Det enda som dr sdkert dr beroendet av fos-
sila drivmedel behover minska av ekonomiska, sociala och
miljomaéssiga skil. Darfor att det viktigt att Gidvle kommun
mojliggor produktion av fornybara drivmedel i och i ndra
anslutning till Gévle. Och att kommunen arbetar for att ge
mojlighet att tanka fornybara drivmedel och #ven stilla
krav pa férnybara drivmedel vid upphandling av fordon,
tjénsteresor och transporttjinster.

=» S& gar vi vidare
Sparsam kérning €
Sparsam korning innebir att vixelspak och gaspedal an-

vinds pa ett medvetet sitt sd att briansleforbrukningen
minskar och korsittet blir lugnare och sidkrare. Forutom
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att sparsam korning innebdr minskad brinsleforbrukning
minskar dven kostnaderna och koldioxidutsldppen. Att
erbjuda utbildning i sparsam korning pa arbetsplatser dir
medarbetarna kor mycket i tjdnsten tjanar bade arbets-
platsen och medarbetaren pd. Kommunledningskontoret
ansvarar for att ta fram riktlinjer for vilka av de anstillda
som ska erbjudas kurs i sparsam korning. Respektive fore-
tag, organisation och forening ansvarar for att genomfora
detta inom sin verksambhet.

ISA, intelligent stod for anpassning av
hastigheten @

Ligre hastighet minskar brénsleférbrukningen vilket leder
till minskade koldioxidutslépp och kostnader. Det finns ef-
fektiva verktyg och stod for att halla hastigheten. Ett sadant
exempel dr ISA som ér ett instrument som installeras i for-
donet. Verktyget talar om for foraren vilken hastighet som
giller och varnar om hastigheten Gverskrids. Det frimsta
syftet med ISA dr att minska trafikolyckor men ISA i tjdns-
tebilar ger ocksd mojlighet for foretag att folja upp, for-
enkla ruttplaneringen och sdnka forsikringspremier. Med
ett mjukare korsitt minskar dven underhéllskostnaderna av
bilarna. Kommunledningskontoret ansvarar for att det in-
stalleras ISA i alla kommunens bilar. Respektive foretag,
organisation och forening ansvarar for att se over detta
inom sin verksamhet.



Motorvirmare pé parkeringar @

Anvindning av motorvirmare minskar bade lokala och
globala utsldpp av avgaser avsevirt och spar cirka Y2 - 12 dl
brénsle per korning vintertid. Det dr motiverat att anvinda
motorvirmare upp till +10 grader forutsatt att inkopplings-
tiden anpassas till utomhustemperaturen. Om medarbetare
behover ta bil till arbetet da bor det finnas motorvirmare
att koppla bilen till. Motorvirmaren minskar dven slitage
pa motorn. Respektive foretag, organisation och forening
ansvarar for att se over detta inom sin verksamhet.

Miljobilar @

Att vilja en miljobil dr ett konkret exempel pa att minska
miljopaverkan fran vara transporter utan att avsta fran att
resa eller transportera. Vid upphandling av fordon foreslas
att det stills krav att bilarna ska vara miljobilar och dven i
resepolicyn bor det skrivas att det i forsta hand dr miljobilar
som ska anvindas vid resor. Mal bor dven sittas upp for hur
manga procent miljobilar som ska utgoras av den totala bil-
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flottan. Detta finns redan i Gévle kommuns resepolicy och
foljs upp arligen. Kommunledningskontoret ansvarar for
att utreda mojligheten att skidrpa malen ytterligare. Respek-
tive foretag, organisation och forening ansvarar for att se
over detta inom sin verksamhet.

Biogasanldggning och tankstalle for tunga

fordon @ © ©

Biogas ir ett brinsle som star for 1aga lokala och globala ut-
sldpp av partiklar, kvdveoxid och koldioxid. Biogas gar att
producera lokalt vilket leder till minskade langvdga trans-
porter av drivimedel. I Gévle foreslas att en biogasanldggning
for drivmedel byggs i anslutning till reningsverk i Givle
eller soptippen i Forsbacka. I anslutning till den foreslagna
anldggningen ska det finnas mojlighet for tunga fordon att
tanka. Giivle kommun ansvarar for planering av tankstil-
len for tyngre fordon och for att se dver forutsittningar att
producera lokalt biobrinsle.



Fortsatt arbete

Trafikstrategin omfattar en stor mangd projekt och atgarder som tillsammans syftar till en hallbar
utveckling av transportsystemet i Gavle kommun. Manga aktorer inom saval den kommunala
organisationen som i andra samarbetsorganisationer kommer att beroras av arbetet.

Ansvar och genomforande

Foljande foreslds avseende ansvarsfordelningen och ge-
nomfdrandet.

Kommunstyrelsen och Mark-, Miljo- och Planberedningen
har det samlade ansvaret for hela trafikstrategin. Omprio-
riteringar och stora avsteg ifran trafikstrategins inriktning
bor beslutas av Kommunstyrelsen. Gévle kommun har
relativt goda mojligheter att paverka trafikutvecklingen i
den egna titortsmiljon. Men péa en mer overgripande niva
styrs utvecklingen av regelverk nationellt och pa EU-niva.
For att nad uppstillda mal dr det nodvindigt att kommunen
ocksa forsoker paverka den politik som fors nationellt om
till exempel skatter pa fordon och drivmedel, reseavdrag,
formansbeskattning och kilometerskatt for tung trafik.

Byggnads- och Miljondmnden har samordningsansvaret
for insatsomradena ”Samhillsplanering for hallbara trans-

porter” samt “Effektiva person- och godstransporter inom
verksamheter”. Tekniska Ndmnden har samordningsansva-
ret for vriga insatsomraden. Samordningsansvaret innebar
att dessa namnder skall ha 6verblicken och ansvara for att
det sammantagna arbetet inom ett insatsomrade ror sig i
ritt riktning. Ddremot betyder det inte att hela ansvaret for
arbetet vilar pa den samordnade nimnden.

Cheferna for Bygg- och Miljéforvaltningen och Tekniska
kontoret har det Gvergripande ansvaret for att trafikstra-
tegin tillimpas och utvecklas. I detta ansvar ligger bland
annat att i budget- och verksamhetsplanering foresla en
inriktning dér tillgdngliga resurser anvinds pa ett sitt att
verksamheten bidrar till 6kad maluppfyllelse for trafikstra-
tegins samtliga mal.

Tjanstemadnnen har det praktiska ansvaret for genomfor-
andet av trafikstrategin som helhet. I detta ansvar ingar att




lopande bevaka till exempel trafikstrategins anvédndning
och funktion, synpunkter, behov av omprioriteringar och
omvirldsforandringar. Uppfoljning av trafikens utveckling,
redovisning av maluppfyllelse for den politiska ledningen
samt att foresla fordndringar dr ocksa viktiga arbetsuppgif-
ter. Ett antal av de foreslagna atgirderna kriaver samarbete
eller insatser fran flera olika verksamheter bade internt och
externt inom kommunen. Flera av de foreslagna atgirderna
kan dessutom vara sddana att de pa olika sitt samverkar med
andra atgédrder. Samverkan dr darfor viktigt. Varje insatsom-
rade bor ha en sirskilt ansvarig som “bevakar” utvecklingen
for det omradet. De ansvariga for insatsomradena utgors for-
slagsvis av arbetsgruppen for Trafikstrategi del 2.

Ovriga kommunala férvaltningar/bolag och externa aktorer
kan ha ansvar for genomforande av specifika atgirder. An-
svaret anges i anslutning till respektive atgird.

Resurser

De olika planerna och programmen som foreslas tas fram
i denna handlingsplan kommer i sin tur att resultera i en
méngd forslag pa dtgirder som sedan anvinds som ett stod
i verksamhetsplaneringen. For att kunna genomfora alla de
atgirder som foreslas i detta dokument samt att implemen-
tera de program och planer som kommer tas fram krivs det
att medel och resurser avsitts bdde inom kommunal och
inom statlig verksamhet.

Att soka och delta i projekt blir ett allt viktigare sitt att finan-
siera kommunal verksamhet. Det kan till exempel vara EU-
projekt, Klimatinvesteringsprogram (KLIMP) eller olika
former av forsknings- och demonstrationsprojekt. Den egna
resursinsatsen kan pa sa sitt utokas genom att fa del av olika
projektbidrag. Trafikstrategin kan bli en viktig utgangspunkt
for att delta i sddana projekt och for att f& medel till atgirder

som annars inte skulle kunna genomforas.

Uppfaljning och utveckling

Givle kommun ska i sin dagliga verksamhet, i planering,
drift och underhdll och investeringar, successivt forverk-
liga Trafikstrategins intentioner. De tre héllbarhetsaspekt-
erna social, ekonomisk och ekologisk hallbarhet ligger till
grund for uppféljningen. Utan uppfoljning ir det svart att
ta ritt beslut eftersom kunskap da saknas om genomforda
atgirder verkligen gett 6nskad effekt. Uppféljning av upp-
satta mal kommer dérfor att bli en viktig del i det fortsatta
arbetet med Trafikstrategin. Den ekonomiska uppfoljning-
en ska utvecklas for att kunna bedoma hur mycket medel
kommunen satsar pa de olika trafikslagen samt for att se om
kommunen foljer fyrstegsprincipen.

Malséttningen &r att folja upp och utvirdera Trafikstrate-
gins maluppfyllelse med 4 ars intervall, pa liknande sitt
som aktualitetsprovningen av oversiktsplaner. Forsta upp-
foljningen ska goras ar 2012 och kommer att visa om ge-
nomforda projekt gett onskad effekt. Flera av indikatorerna
ar himtade fran redan pagdende mitningar inom kommu-
nen. Det finns dock mitningar som skulle behova utvecklas
eller forfinas.

Utover denna overgripande uppfoljning bor sdrskilda pro-
jekt eller atgirder som genomfors till foljd av trafikstrate-
gin foljas upp sirskilt. Sddan uppfoljning &r viktig for att
kunna utvirdera projektens nytta och effektivitet men ock-
sa for att ge okad kunskap om vilken betydelse sddana pro-
jekt har for maluppfyllelsen i stort. Det kan ocksa omfatta
uppfoljning av olika exploateringsprojekt for att se hur till
exempel biltrafiken och kollektivtrafikresandet utvecklats
jamfort med vad som antogs i planskedet.
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