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Forord

Siffle kommun diskuteras olika projekt med syfte att gora gatorna i

kommunens téttbebyggda omraden trafiksékrare, miljovénligare och
samtidigt mer trivsamma och vackra. Detta kan bland annat aktualiseras
nir teknik- och fritidsférvaltningen river upp en gatustricka i samband
med ett ledningsprojekt eller ett genomgripande underhallsarbete.

Under 1999 gjordes i kommunen en trafiknitsanalys som beskriver
trafiksituationen i Séffle titort for bilister, gdende och cyklister med
hinsyn till trafiksdkerhet. Den visar var i titorten det finns motstridiga
villkor och foreslar atgiarder som begriansar dessa konflikter. Analysen
riktar sig framst till kommunens beslutsfattare, trafikplanerare och sam-
hillsplanerare samt till handldggare inom kommunen som har ansvar for
trafik- och samhéllsplanering. Analysen bor ocksa vara av intresse for
kommunens intresseorganisationer.

Dokumentet “Trafiknitsanalys i Séffle kommun™ ir ett lokalt plane-
ringsdokument i S#ffle kommun och bygger pa handboken “Lugna
gatan!”, en planeringsprocess for sikrare, miljovinligare och vackrare
titortsgator. For att pa ett tidigt stadium fa kommunens innevanare delak-
tiga inleddes arbetet med att en enkiit skickades ut till kommunens intres-
seorganisationer sa att dessa fick yttra sig om trafiksituationen i kommu-
nen.

Arbetet med trafiknéstanalysen bedrevs av en arbetsgrupp bestaende
av Lasse Westerberg, Birger Olsson och Bengt Nordgren fran Siffle
kommun och Lars-Erik Kullander fran ”SEKO-Transport for Nollvisio-
nen” samt Stefan Lenberg fran Vigverket Konsult i Karlstad.

or att kunna ga vidare i trafiksikerhetsarbetet — fran tanke till hand-

ling — har nu beslutsdokumentet Trafikplan” tagits fram. Detta &r
resultatet av trafiknédtsanalysen och skall ligga till grund for principiella
beslut vad betriffar ombyggnad och utbyggnad av trafiksikerhetshojande
atgiarder inom Siffle titort. Trafikplanen bygger alltsa helt pa den tidigare
trafiknitsanalysen och visar pa de forslag till férdndring som analysen
redovisade. Arbetet med trafikplanen pabdrjades redan 2001 och var da
ute pa remiss i olika kommunala instanser. Vissa sma delar har sedan dess
justerats. Forslaget har dirfor ater varit ute pa remiss under varen 2008.
Nir trafikplanen antagits 1 lamplig kommunal instans kommer den att
anvidndas som underlag for beslut rérande hastighetsklassning, principut-
formningar och indelning av gators sektioner i varje enskilt drende.



Begreppsforklaring

Framkomlighet: Beskriver tidsforbrukning for forflyttning i trafikniten
som gaende, cyklist, eller bilforare. Tidsforbrukningen beror i sin tur av
forflyttningens langd och hastighet. Lédngden beror i sin tur pa trafiknétets
utformning medan hastigheten beror pa gatuldnkarnas utformning. Vid
forflyttning pa befintliga nét dr langden i regel given. Hastigheten blir da
avgorande for framkomligheten. Framkomligheten for gaende och sir-
skilt for funktionshindrade paverkas i hog grad av fordrojningar vid pas-
sager och av passagens detaljutformning.

Funktionsindelning: Indelning av ett trafikslags trafiknit i nédtdelar med
enhetliga ansprak pa framkomlighet och sékerhet.

Gatunét: Den sammanhingande struktur av gator som ér tillgdngliga for
allmén trafik inom en stad. Pa delar av gatunitet kan finnas forbud mot
vissa trafikslag, t ex gdng- och cykeltrafik eller fordon av viss storlek,
tyngd etc.

Gangpassage, cykelpassage: En plats pa en gatustridcka dir gaende
respektive cyklister korsar gatan for att de finner det naturligt eller for att
de styrs mot platsen med fysiska medel (rdcken etc.). I begreppet passage
innefattas inte nagon sérskild utformning, utrustning eller reglering. En
gangpassage maste alltsa inte vara ett 6vergangsstille med skyltar och
vita linjer eller dylikt.

Lé&nk: Del av en gata mellan tva anslutande gator.

Trafikndt: Den sammanhéngande struktur av forbindelser som anvinds
av ett trafikslag. I trafiknitsanalysen behandlades gangnit, cykelnit, bil-
nit, bussnét och utryckningsniit.

Tillgdnglighet: Anger i denna plan hur enkelt olika slag av trafikanter
kan na tétortens olika malpunkter t.ex. arbetsplatser, affirer, skolor, id-
rottsplatser samt dvriga utbud och aktiviteter. Tillgdngligheten beror
bland annat av restid (inklusive véntetider), reskostnader, komfort, och
tillforlitlighet.



Sammanfattning

Syfte och mal

Trafikplanen beskriver hur trafikniten i staden bor utformas for att bittre
klara sina respektive uppgifter. Syftet med trafikplanen dr att fa fram ett
underlag for att kunna ta beslut i specifika trafikfragor inom titorten. Tra-
fikplanen visar pa en indelning och uppdelning av titortens gator i olika
hastighetsklasser. Aven hastighetsklassificering av gatukorsningar och
korsningspunkter for gaende och cyklister redovisas.

Forslag till forandring av nuvarande gatunat
Nétférandringar

For att finna den basta uppdelningen av trafikrummet har de olika trafi-
kantslagens intressen i gaturummet vigts mot varandra. I vissa fall dr
dock motsittningarna, i 6nskemal om hastighet mellan olika trafikant-
slag, sa stora att det 4r omdjligt att uppna en god standard for alla. For att
komma till ritta med detta problem kan man fordndra nagot av niten.
Foriandringar i ett trafiknét kan goras genom att befintliga gators funktion
forandras och/eller genom att bygga nya ldnkar i gatunétet.

Hastighetsklassificering

De ovan beskrivna nétférandringarna Ioser troligtvis inte alla nétproblem.
Det kommer att kvarsta konflikter, sirskilt i biltrafikens huvudnit. For
dessa foreslas den hastighetsklass som ger en optimal avvigning mellan
biltrafik och oskyddade trafikanter — 30 km/t. Lokalgatunitet i de olika
bostadsomradena har darfor delats in i sa kallade 30-omraden vilka
omsluts av gator i huvudnitet.

Férbéttrat cykelnat

Nir titortens gator #r hastighetsklassificerade kan man foresla atgiarder
for cykelnitet. Utmed de gator som ar hastighetsklassificerade till 50 eller
70 km/t skall separerade gang- och cykelbanor finnas eller i annat fall

byggas.

Effekter

Bilister

Den genomsnittliga hastigheten for bilarna kommer, med foreslagen has-
tighetsklassificering, att fordndras. De korta resorna kommer eventuellt
att ta nagot langre tid, da hastigheten pa vissa gatustrackor kommer att
sdnkas.

Kollektivtrafik

Da kollektivtrafik endast forekommer i blygsam utstrickning, kommer
den inte att paverkas namnvirt av de fordndringar i gatunitet som fore-
slas.

Cyklister

Ett forbittrat cykelnit ger hogre trafiksdkerhet och bittre framkomlighet
for cyklisterna. Detta ger 6kade forutsittningar for ett 6kat antal cyklan-
de. Bada dessa faktorer dr positiva for folkhilsan.



Gaende

Att sikerstilla hastigheten 30 km/t vid 6vergangsstéllen innebdr att sd-
kerheten och tryggheten forbittras, framforallt for barn, dldre och
funktionshindrade. Dessutom Okar framkomligheten for dessa grupper.

Antalet skadade

Antalet olyckor med personskador i titorten kan forhoppningsvis mins-
kas om forslagen i trafikplanen blir verklighet.

Miljé
Ett bittre utbyggt cykelnit ger fler mojlighet att vilja cykeln istéllet for
bilen, vilket leder till minskade utsldpp minskat buller.

Genomférande

For att trafiksdkerhetsarbetet skall uppna ett optimalt resultat krivs det att
trafikanterna anpassar sitt beteende till radande omstéindigheter. Detta
beteende kan forbittras med hjélp av information om trafiksidkerhet, fy-
sisk utformning av gaturummet och reglering av hastigheten till 30 km/t
dar det finns oskyddade trafikanter samt 6vervakning av hastighetsgrén-
serna.

En 6kad trafiksdkerhet kan pa ett snabbt och resurssnalt sétt uppnas ge-
nom att prioritera de férdndringar som foreslas i trafikplanen.
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1. Inledning

1.1 Trafiksakerhetsproblemets omfattning

I Siffle titort intrdffar varje ar ett antal trafikolyckor av varierande sva-
righetsgrad. Antalet polisanmilda personskadeolyckor i Siffle tdtort upp-
gick till ca. 100 st. under 2001-2007. Av dessa var det en dodsolycka, 20
svara och ca. 80 lindriga olyckor. Det har inte kunnat konstateras nagra
direkt kritiska punkter i titorten dér det oftare skulle forekomma olyckor
an pa andra platser.

Fotgingarolyckorna dr den vanligaste olyckstypen. Olyckor mellan for-
don och oskyddade trafikanter bor dock ses som det allvarligaste trafik-
sikerhetsproblemet inom en tétort, da denna olyckstyp ofta leder till svara
personskador.

1.2 Syfte

Trafikplanen beskriver hur trafikniten i Séffle skulle kunna utformas for
att bittre fullgora delvis nya kvalitets- och funktionsmal. Syftet med tra-
fikplanen dr att fa ett underlag for att kunna ta beslut i specifika trafik-
fragor inom téitorten med utgangspunkt fran bl.a. Nollvisionen.

Trafiknéten skall uppfylla:

e olika trafikantkategoriers behov av tillginglighet och framkomlighet.

e radande ansprak pa trafiksédkerhet, trygghet, laga bullernivaer och god
luftkvalitet.

e Onskemalen om att bevara och dterskapa stadsbildsmaéssigt virdefulla
gatumiljoer och att forskona stadens gaturum och ge dem identitet
och karaktar.

e |osningar som #r kostnadseffektiva, langsiktigt hallbara och som in-
nebir god resurshushallning.

Trafiknétsanalysen som ligger till grund for trafikplanen har haft inrikt-
ningen mot att:

e visa var i gatunitet det finns motstridiga intressen mellan bilister och
oskyddade trafikanter.

e i principiell form forsla atgarder som begransar dessa konflikter.

e foresla hastighetsklassificering som innebér 6nskad prioritering av
trafikslagens onskemal.

e ge forutsittning och underlag for delaktighet och medinflytande for
alla berorda.



1.3 Mal

Trafikplanen &r ett verktyg for att uppna nedanstaende mal fran trafik-
nitsanalysen:

¢ Inga svara personskador som kan hirledas till brister i gatu- och
cykelnitets utformning och/eller funktion.
I forsta hand skall trafikolycksriskerna for barn, dldre och funktions-
hindrade minskas.

e Centrumgatorna i Séffle skall goras trivsammare, mer attraktiva for
gaende och cyklister och ge trygghet i trafiken. Déarigenom kan
centrumomradet utvecklas och bli mer levande.

¢ Fornyelse av befintliga gator med blandtrafik och att ddrigenom dkad
trafiksidkerheten for barn, dldre och funktionshindrade.

e Att virna om smastadskaraktiren och samtidigt erbjuda goda
kommunikationer.

1.4 Metod

En inventering av gatunitet och verksamheterna i Siffle gjordes i sam-
band med trafiknétsanalysen. Problempunkter har dokumenterats, trafik-
rakningar och hastighetsmitningar har utforts. For att pa ett tidigt stadium
fa kommunens innevanare delaktiga inleddes arbetet da med att en enkéit
skickades ut till kommunens intresseorganisationer sa att dessa fick yttra
sig om trafiksituationen i kommunen.

I trafiknétsanalysen studerades gatu- och cykelnitet i huvudsak utifran
trafiksidkerhet och framkomlighet. Det dr dessa tva kvaliteter som har den
storsta betydelsen for nétens utformning och funktionsindelning. Andra
onskemal som till exempel gaturummets estetik kan i huvudsak tillgodo-
ses genom detaljutformning och gestaltning av gaturummen och paverkar
dérfor inte denna trafikplan.

Trafiknétsanalysen innehaller foljande moment:

e Trafikanternas onskemal
Redovisar varje trafikslags teoretiska 6nskemal om hur man ville ha
gaturummet utformat och uppdelat for att uppna god trafiksékerhet
och framkomlighet.

e Bedomning av kvaliteter i nuvarande trafiknét
Visar var och hur mycket nuvarande gatunit skiljer sig fran ovansta-
ende 6nskemal och visar pa sa vis var forbittringar bor goras.

¢ Forslag till forandring = Trafikplan
Visar forslag till:
- justering av funktionsindelning for varje trafikslag.
- justeringar och kompletteringar av gatunitet.

¢ Kontroll
Forslagen kontrolleras mot befintliga program och planer samt mot
planeringsvillkoren. En kontroll mot tidigare trafikolyckor har ocksa
gjorts.



2. Forslag till forandring av befintligt
gatunat

Med trafiknitsanalysen som underlag kommer olika foridndringar av re-
spektive trafiknit att bli aktuella. Genom jadmforelse och analys av de
onskemal och nuvarande kvaliteter som finns kan kvalitetsbrister och
motstridigheter stillas mot varandra. Pa en gatustracka kan t.ex. gang-
trafikanternas 6nskemal om att korsa gatan innebéra en hastighet pa hogst
30 km/t for biltrafiken. Samma gatustricka kanske dr en del i huvudnitet
for biltrafiken dir hastighetsonskemaélet da ar S0 km/t. Trafikplanen visar
hir de forslag till foridndring som trafiknédtsanalysen kommit fram till.

Nagon storre miangd av nybyggda gator &r inte realistiska inom 6verskad-
lig framtid. Istéllet bor man utnyttja ”sma enkla medel” for att samtidigt
kunna hoja trivsel och trevnad i titorten. Exempel pa detta kan vara att
leda trafiken pa lankar ddr gang- och cykeltrafiken &r mindre, gora trid-
plantering for att krympa gatusektioner, byta ut beldggningar, bygga for-
hojda korsningar, forbittra belysning och placera ut blomlador.

2.1 Forslag till férandrat bilnat

Pa delar av en genomfart/infart och pa huvudgator kan ldgre hastighet och
en nagot nedsatt framkomlighet accepteras om det medfor en okad trafik-
sdkerhet.

I punkter pa en genomfart/infart och pa huvudgator dér gang- och cykel-
trafik korsar vigen &r det av stor vikt att trafikmiljon dr utformad med
tanke pa gang- och cykeltrafikanter.

Pa bostads- och lokalgatorna #r hastigheten oftast lag och trafikens om-
fattning begriansad. Risken att skadas svart dr liten, vilket gor att trafiksa-
kerhetshojande atgérder ibland &r svarmotiverade ur kostnad/nytta syn-
vinkel.

Pa vissa gator &r alltsa motséttningarna i hastighetsonskemal mellan de
olika trafikantgrupperna sa stora att det dr omojligt att uppna en accepta-
bel standard for alla trafikslag.

Ett exempel var Vistra och Ostra Storgatan dir cyklister och gdngare har
ansprak pa att korsa biltrafikens huvudnit spritt pa stricka. Hela miljon
mellan Jarnvéagsgatan och Karlstadsvigen var relativt otrygg - framforallt
for gaende och cyklister. For att 16sa ett problem av detta slag har en om-
byggnad av Vistra och Ostra Storgatan gjorts. Om hela Storgatan byggs
om fran Jarnvigsgatan till Karlstadsvigen kan detta leda till att en viss
del av de ca. 12 000 fordon som varje dygn passerar Strombron véljer att
kora via vig E45 istillet.

Pa nista sida redovisas fordndringar av befintligt gatunit som syftar till
att forbattra trafiksdkerheten 1 Siffle titort.



Foljande forandringar foreslas pa biltrafiknitet:

Ny gatudel

Effekt

Mellan Nasvagen och
Karlstadsviigen/Tegnérgatan

Minskad genomfartstrafik genom

centrum.

Leder till kad trafiksdkerhet och

trygghet for gang- och cykeltrafik.

Bittre framkomlighet for genomfarts-
trafik till och fran Varmlandsnis.

Gator/gatudelar med ny funk-
tion

Effekt

Degermossgatan Klassas ned till lokalgata.
Okad trafiksikerhet for ging- och
cykeltrafik.

Ekviigen -7

Gotaviagen -7

Hantverkaregatan -7

Kilavigen (mellan Degermossgatan
och Lugnadalsgatan)

Lugnadalsgatan

Metallgatan (mellan Hantverkarega-
tan och Séterivdgen)

Nisviagen (mellan Sifhillagatan och
Ostra Storgatan)

Olof Tritéljagatan

Oxelgatan (mellan Tegnérgatan och
Ekvégen)

Treabacksvigen (norr om Tallvi-
gen)

Vallgatan (mellan Karlstadsvigen
och Gotavigen)

Vintergatan

Atersliipsvéigen

Kartan pa nista sida visar forslag till ny funktionsindelning for bilnitet.




Forslag till forandrat bilnat

eeesee Ny |ank fOr infart/genomfart
Infart/Genomfart
Huvudgata

Lank i lokalnatet

Biltrafikens ansprak pa huvudnét
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2.2 Hastighetsklassificering av foreslaget nyit
bilnat

De forindringar av gatunitets funktion som beskrivs ovan l6ser inte alla
trafiknétproblem. Det kommer att kvarsta konflikter, sdrskilt i huvudni-
tet. Nista del 1 trafikplanen ér darfor att forsoka 16sa eller minska pro-
blemen pa dessa gatudelar genom att prova vilken hastighetsklass som
ger en optimal avvigning mellan de olika trafikslagens 6nskemal. Has-
tighetsklassificeringen bygger pa gatornas nya funktioner som redovisats
1 forslag till fordndring ovan. Nedan beskrivs vissa typer av gator som
kan anvindas inom tétorten:

Gangfartsomrade ir oftast en lokalgata och #r utformad for att vara ett
gemensamt rum for alla som bor eller har drende ldngs gatan. Den ér inte
uppdelat i skilda banor for trafikslagen. Gaende, cyklister och bilar an-
véander en och samma yta. Gangfartsomradet hastighetssékras, detalj-
utformas och regleras sa att bilarna kan kora i hogst gangfart och pa ett
naturligt sétt limnar det gaende foretride.

30-gatan ir oftast en lokalgata men vissa huvudgator kan ocksa tillhora
denna gatutyp. Gatan har gangbana men inte cykelbana. Gaende och cyk-
lister korsar 30-gatan dir de vill - i gatukorsning eller pa stricka. Gatan
har darfor inga sarskilt reglerade gang- och cykelpassager. Gatan utfor-
mas sa att trafiken naturligt kor i en lugn rytm (hogst 30 km/t) varigenom
trafikmiljon gors sikrare.

50/30-gatan ingar i huvudnitet. I innerstaden dr den ofta samtidigt lo-
kalgata for dem som bor, arbetar eller har butiker lings gatan. Gatan har
normalt bara ett korfilt i vardera korriktningen och bade cykel- och gang-
banor. Malpunkterna for gaende ldngs gatan och korsande cykelstrak &r
ofta sa lokaliserade att den trafiken kan styras till siarskilda passager. Des-
sa dr utformade sa att bilarna maste kora sakta (hogst 30 km/t). Mellan
passagerna kan biltrafiken flyta fram i en hogre hastighet (hdgst 50 km/t).
Pa kartan som visar hastighetsklassificering pa det forandrade bilnitet
(sid. 13) finns manga korsningspunkter dér hastigheten &r klassad till
30km/t pa grund av korsande GC-trafik. En noggrann 6versyn, t.ex. enligt
reformdokumentet ”Sidkra Gangpassagen!”, bor goras for att minimera
antalet hastighetssankningar pa strackor dér hastighetsklassen &dr 50 km/t.

50-gatan ir en genomfarts- och huvudgata inom tétorten dér oskyddade
trafikanter inte har nagra ansprak pa att korsa gatan. Den utgors i huvud-

sak av huvudgator i titortens ytteromraden. I de fall gang- och cykeltrafik
forekommer i stor utstrackning sker den pa separata banor och med plan-
fria korsningar.

70/50-gatan ir en genomfarts- och ibland huvudgata inom titorten.
Oskyddade trafikanter har normalt inte nagra 6nskemal att korsa gatan
eller kan, i sa fall, korsa gatan planskilt. Gatan utgors framforallt av stor-
re vagar och gator med genomfartstrafik dér korsningsavstandet dr stort
och dir det inte finns utfarter lings gatan, alltsa framforallt huvudgator i
tdtortens ytteromraden.

Fran och med 1 maj 2008 finns mojligheten att ocksa anvidnda hastig-
hetsgransningen 40 respektive 60 km/t 1 tétorter.
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2.3 Lokalgatunét indelat i 30-omraden

Lokalgatunitet ligger i de omraden som omsluts av huvudnitet. Dar finns
ofta malpunkter for gaende ldngs alla gator med till exempel bostads-
entréer direkt ut pa gatan. Darfor bor sikerhet och framkomlighet for
gaende och cyklister vara dimensionerande dir. Bilisternas ansprak pa
fardhastighet dr 1ag med hénsyn till de oftast korta korstrackorna inom
lokalnitet. Hastigheten inom lokalnétet bor vara hogst 30 km/t. Av dessa
skl infors begreppet 30-omraden”. For varje lokalnit bor riktmérket for
hogst 400 m korstricka pa lokalgator vara uppfyllt. Risken for genom-
fartstrafik kan elimineras genom avstdngningar, enkelriktningar eller lik-
nande atgirder.

Kartan pa nista sida visar exempel pa hastighetsklasser som ger onskad
avvigning mellan biltrafikens hastighet respektive gaendes och cyklisters
ansprak pa sikra passager samt forslag till indelning i 30-omraden.
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Hastighetsklassificering av forandrat bilnat
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<J 30 km/h hdgsta hastighet i omrade
30 km/h hogsta hastighet pa stracka

© 30 km/h hégsta hastighet i korsning
e 50 km/h hdgsta hastighet pa stracka

@ 50 km/h hégsta hastighet i korsning
e===s 70 km/h hdgsta hastighet pa stracka
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2.4 Forbattrat gang- och cykelnat

Med underlag av foregaende redovisade hastighetsklassificering av biltra-
fiknitet kan atgirder i cykelnitet foreslas. Utmed stréickor i huvudnitet
som dr hastighetsklassificerade till 50 eller 70 km/t bor separerade cykel-
banor byggas.

Gang- och cykelnitet bor vara uppbyggt av lankar som ar:

e helt friliggande gang- och cykelvigar i gronomraden.

e separata gang- och cykelbanor lings med gator.

e lagtrafikerade lokalgator dér cykeltrafik blandas med biltrafik.

e gangfartsomraden, dér gaende och cyklister prioriteras.

Nya separata gang- och cykelbanor
utmed befintliga biltrafiklankar

Annelundsvigen: Fran Backgatan till Rampvigen/”Forskningsvigen”

Billerudsgatan: Fran Vistra Storgatan till E45

Bryggerigatan: Fran Tingsgatan till Sundsgatan

Fabriksgatan

”Forskningsvigen”: Fran Annevigatans Ostra forlangning till norra infarten
till Forskningen (ej kommunal gata)

Hantverkaregatan: Fran Metallgatan till Olof Tritdljagatan

Industrigatan: Fran Siterivigen till E45

Kungsgatan: Fran Billerudsgatan till en punkt 170 m s6der om V Storgatan

Metallgatan: Mellan Séaterivigen och Hantverkaregatan

Norrlandsvigen: Fran Tingsgatan till Tralgatan

Nisviigen: Frian Bjorkbacksgatan till Ostra Storgatan

Sundsgatan: Frin Ostra Storgatan till Bryggerigatan

Siteriviagen: Fran Séterivigens vistra dnde till Fabriksgatan

Tallviigen: Fran Treabacksvidgen till Stockvigen

Villagatan

Viistra Storgatan: Fran Jarnvigsgatan till Billerudsgatan

Ostra Storgatan: Frin Perssons grind till Karlstadsvigen

14




Nya helt friliggande gang- och cykelbanor

Mellan Norrlandsvéigen och Jungmansgatan via Kronvigen

Mellan ”Saturnus” och Industrigatan

Mellan Slussgatans norra dnde och Kanalparken

Mellan Vintergatan och Industrigatan

Kartan pa nésta sida visar forslag till ut- och ombyggnad av gang- och
cykelniitet.
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Forslag till forandrat gang- och cykelnat

Ny separat GC-bana
Befintlig separat GC-bana
GC pa blandtrafikgata
Skola

Biltrafikens nya huvudnét

X0
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3 Kontroll av maluppfyllelse

I foregaende del av trafikplanen 16stes eller minskades olika slag av pro-
blem genom prioriteringar och avvigningar mellan trafikslagens onske-
mal om trafiksdkerhet och framkomlighet. Innan trafikplanen avslutas bor
man kontrollera att prioriteringarna och avvégningarna inte har medfort
oavsiktliga avvikelser fran den tidigare gjorda trafiknitsanalysen. Det
sker genom att de foreslagna egenskaper som anges for trafikniten virde-
ras.

3.1 Effekter for biltrafiken

3.1.1 Framkomlighet

Den genomsnittliga reshastigheten for den enskilde bilisten kommer med
foreslagen hastighetsklassificering att forédndras. De korta lokala resorna
kommer troligtvis att ta nagot lidngre tid da hastigheten pa vissa gator
sanks. For den langviga genomfarts- och infartstrafiken forblir restiden
ungefédr den samma.

3.1.2 Kapacitet

Om trafiken som passerar genom Siffle centrum via Vistra och Ostra
Storgatan utan att stanna i centrum, kan forflyttas till vig E45 kommer
nitets kapacitet att forbéttras avsevart. I annat fall blir det samre.

3.2 Effekter for kollektivirafiken

Kollektivtrafiken paverkas mycket lite av de foreslagna atgirderna i ana-
lysen.

3.3 Effekter for utryckningstrafiken

Tidsvinsterna av forbéttrad framkomlighet for utryckningstrafiken i hu-
vudnitet bedoms vara minst lika stora som fordrojningarna av tillfilliga
sankningar till 30 km/t pa nagra stéllen i det primira utryckningsniitet.
Utryckningstrafikens standard kommer déirfor inte att fordndras.

3.4 Effekter for cykeltrafiken

Ett forbittrat cykelnit innebir forbéttrad framkomlighet for cyklister och
ddrmed forhoppningsvis ett okat antal cyklande. Studier av 6kat cyklande
visar pa klart positiva effekter av folkhdlsan dven om ett kat cyklande
kan innebdra fler cykelolyckor.

3.5 Effekter for de gaende

Att sikra att bilarnas hastighet dr 30 km/t vid gangpassager innebdr att
sdkerheten och tryggheten forbittras - framforallt for barn, dldre och
funktionshindrade. Liagre hastighet i dessa konfliktpunkter innebér ocksa
att framkomlighet for gadende okar.
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3.6 Miljoeffekt

Trafikplanen avser i forsta hand befintliga trafikforhallanden och har inte
som mal att omfordela trafik eller resande mellan olika transportslag.
Forslagen i planen far dock vissa, ur miljosynpunkt positiva, effekter. Ett
okat antal som cyklar istéllet for att ta bilen och sédnkning av bullernivan
som en direkt f6ljd av en sénkning av fordonstrafikens hastighet dr nagra
exempel.

4 Genomforande

For att trafiksékerhetsarbetet skall uppna ett optimalt resultat krévs det att
trafikanterna anpassar sitt beteende till raidande omsténdigheter. Detta
beteende kan forbittras med hjélp av information om trafiksidkerhet, fy-
sisk utformning av gaturummet, reglering av hastigheten till 30 km/t dir
det finns oskyddade trafikanter samt dvervakning av hastighetsgrinserna.

4.1 Kostnader

4.1.1 Materiella kostnader

Mycket tid och pengar gar at till att ta hand om skadade trafikanter, att
rehabilitera dem, reparera fordon och annan egendom som skadats samt
att utreda olyckorna m.m. Dessutom leder skador och for tidig dod till
forluster for samhéllsekonomin, och dirmed for alla medborgare, i form
av produktionsbortfall. Dessa kostnader belastar bade samhillet och in-
blandade personer och skulle kunna anvéndas till ndgot annat om olyckor
kunde undvikas.

4.1.2 Vardering av minskad risk

Vi ldgger ned tid och pengar pa att skapa en sdkrare trafik darfor att vi
som medborgare och konsumenter efterfragar trafiksdkerhet. Det dr da
inte enbart de inbesparingar i form av sjukvard, reparationer, produk-
tionsresurser etc. som efterfragas. Vi virdesitter den ldgre risken att bli
skadade i trafiken - det vill sdga den minskade hilsoforlusten. Medbor-
garnas genomsnittliga virdering av att minska denna risk dr darfér den
utgangspunkt samhéllet bor ha for att bedoma den totala nyttan av trafik-
sdkerhetsinvesteringar.
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SAFFLE KOMMUN PROTOKOLL 12(27)

KOMMUNFULLMAKTIGE 2009-03-30

Kf § 39 Dnr Ks 2008-552

Forslag till Trafikplan for Séaffle kommun
Arendebeskrivning

For att pa ett enklare sitt praktiskt kunna arbeta med trafiksdkerhetsfragor har
beslutsdokumentet “Trafikplan Siffle kommun” tagits fram. Den dr resultatet
av den trafiknitsanalys som togs fram 1999.

Trafikplanen bor ligga till grund for principiella beslut vad betréffar
ombyggnad och utbyggnad av gatunitet och trafiksikerhetshojande atgirder
inom titbebyggt omrade i Séffle kommun.

Beslutsunderlag

Forslag till Trafikplan for Siaffle kommun

Teknik- och fritidsnimndens protokoll, 2008-11-25, § 92

Arbetsutskottets protokoll, 2009-02-02, § 15 (drendet bordlagt)

Teknik- och fritidsforvaltningen, kompletterande information, 2009-02-10
Arbetsutskottets protokoll, 2009-02-16, § 35

Kommunstyrelsens protokoll, 2009-03-09, § 36 b

Yrkande

Biger Larsson (C) yrkar att kommunfullmiktige beslutar i enlighet med
kommunstyrelsens forslag.

Beslut
Kommunfullmiktige beslutar féljande:
1. Kommunfullmiktige beslutar att dokumentet “Trafikplan for Séffle
kommun” ska anvindas som grundregel, underlag och vigledning vid

beslut i trafikfragor inom titbebyggt omrade i Siffle kommun.

2. Kommunfullméktige beslutar att foljande information ska ldggas som
en bilaga till "Trafikplan for Séffle kommun™:

Med anledning av de mdojligheter om kompletterande hastighetsgrinser (40 och
60 km/t) som Vigverket presenterat mitt under trafikplanens remisstid och som
giller fr.o.m. 080501 behover vissa fortydligande om trafikplanen goras.

Som komplettering till den hastighetsklassificering som omnéamns 1 kapitlen
2.2 och 2.3 i trafikplanen kan sédgas att det som omnamns som 30-

Justering (sign) Expediering



SAFFLE KOMMUN PROTOKOLL 13(27)

KOMMUNFULLMAKTIGE 2009-03-30

omraden/gator ska tolkas som lagfartsomraden/-gator vilket innebér en ldgre
hastighet dn 50 km/t. Detta kan i praktiken komma att innebéra 30 eller 40
km/t.

De gator som klassas som 50-gator ska i detta fall tolkas som normalfartsgator
vilket i framtiden skulle kunna innebira 50 eller 60 km/t.

Trafikplanen &r inte tidsatt utan ska ses som vigledande for teknik- och
fritidsnimndens trafiksikerhetsarbete dér enskilda delar kan utforas i lamplig
turordning. Vissa delar av planen kanske aldrig kommer att kunna verkstillas.
Teknik- och fritidsndamnden ska utifran planen och 6vriga behov prioritera och
dska medel for de atgirder de anser bor prioriteras infor varje budgetar.

2009-04-03 Utdrag till
Teknik- och fritidsndmnden

Justering (sign)

Expediering



