
47 
TDOK 2013:66 Mall Samrådshandling val av lokaliseringsalternativ ver. 1.0

 Alternativ 4

4.1 Förutsättningar för lokaliseringen 
I arbetet med denna handling har ett antal förutsättningar identifierats: 

Vägkorridorer för ny sträckning av väg 44 studeras, se avsnitt 2.5.1 Geografiska 
avgränsningar. 

Korsningen mellan ny väg 44 och väg 184 utformas som cirkulationsplats och 
studeras tillsammans med ombyggnaden av väg 184 efter att lokalisering valts. 

Ny sträckning av väg 44 skall utformas så att genomfartstrafiken väljer den nya 
sträckningen och inte lockas att fortsätta passera genom Filsbäck efter 
utbyggnad. 

Referenshastighet för väg 44 ska vara 100 km/h. Sidoområden utformas med 
flacka släntlutningar enligt TRVK, Vägars och gators utformning, och studerade 
väglinjer ska uppfylla Trafikverkets standardkrav för 100 km/h.  

Ny sträckning av väg 44 ska möjliggöra en fortsättning av förbifart Lidköping 
västerut mot väg 187/väg 44. Ny väg 44 kan placeras antingen norr eller söder 
om Lidköpings flygplats.  

Från cirkulationsplats väg 184/ny väg 44, till en kilometer väster om 
Källbycirkulationen utformas väg 44 som mötesfri landsväg med 2+1 körfält 
med 30-40 % omkörningsbar sträcka, figur 4.1:1 nedan. I denna handling 
studeras inte indelningen av omkörningssträckor utan detaljstuderas efter att 
lokalisering valts. På sträckan närmast Källbycirkulationen utformas ny väg 44 
som mötesfri 1+1-väg, figur 4.1:2 nedan. 

Profil för ny väg 44 utreds och studeras efter att lokalisering valts. Profil 
redovisas översiktligt för respektive vägkorridor för bedömning av åtgärder som 
kan påverka lokaliseringen. 

Alla vägkorsningar på sträckan mellan cirkulationen ny väg 44/väg 184 och 
Källbycirkulationen ska utformas planskilda. Det innebär bro vid korsningarna 
med väg 2611, väg 2702 och ny allmänväg mot Filsbäck. Utöver dessa kan det bli 
aktuellt med mindre portar för enskilda vägar, gång- och cykeltrafik och 
eventuella passager för boskap. Bro krävs också vid passagen av de två 
vattendragen, Filsbäcken och Öredalsån. Detaljutformning av broarna studeras 
efter att lokalisering valts. 

Där ny väg 44 passerar väg 2611 ska passagen utformas så att en framtida gång- 
och cykelväg till Vinninga möjliggörs.  

Stor vikt ska läggas på vägens gestaltning och förankring i landskapet med 
målsättning att minimera påverkan på landskapet karaktär. 

Behov av viltstängsel och möjliga faunapassager ska utredas efter att 
lokalisering valts. 

Omfattning av allmänna och enskilda vägar ska studeras översiktligt för 
samtliga vägkorridorer. Placering och utformning görs efter att lokalisering av 
väg 44 valts. 
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Figur 4.1:1 Vägsektion för 2+1-sträcka. 

Figur 4.1:2 Vägsektion för 1+1-sträcka, smalt avsnitt.

Figur 4.1:3 Vägsektion för 1+1-sträcka, brett avsnitt. 

4.2 Nollalternativ 
Nollalternativet betraktas som ett referensalternativ som beskriver den framtida 
situationen om aktuellt projekt inte genomförs, det utgör således inget åtgärdförslag. I 
det här fallet innebär nollalternativet att inga åtgärder vidtas på väg 44 mellan 
Skararondellen och cirkulationen vid Källby utöver normalt underhåll, och att skyltade 
hastigheter förblir oförändrade med variationen 50, 60, 80 och 90 km/h. 

Utbyggnadsalternativen och nollalternativet ska jämföras i samma tidshorisont. I detta 
fall har prognosår 2035 valts, vilket är cirka tjugo år efter trafiköppning. 
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Även om nollalternativet inte innebär någon vägombyggnad, sker ändå med tiden ett 
antal förändringar som måste beaktas, som till exempel förväntad trafikökning, samt att 
trafikregleringar sker i takt med att regler och praxis ändras. En trafikprognos för 
nollalternativet år 2035 redovisas i figur 3.2.2:1 under avsnitt 3.2.2 Trafiksituation. 

Gällande detaljplaner och pågående planarbeten i området antas bli antagna och 
genomförda, se avsnitt 3.1.2 Kommunala planer. 

Störningar på boendemiljöer längs med befintlig väg 44 och på natur- och 
rekreationsområden vid Vänerstranden kommer att öka med en större trafikmängd. 
Nuvarande brister i trafiksäkerheten kommer att förstärkas. Inga ombyggnadsåtgärder 
vidtas på befintlig väg 44 för att omhänderta vägdagvatten eller förhindra skador på 
omgivningen till följd av olycka med farligt gods. 

Nollalternativet medför inga fysiska intrång i natur- och kulturmiljöer. Ingen 
jordbruksmark tas i anspråk. För djur kan barriäreffekten bli mer påtaglig då trafiken 
förväntas öka. 

Nollalternativet är inte att betrakta som ett åtgärdsförslag utan beskriver den framtida 
situationen för väg 44 om ingen förbifart byggs. 

4.3 Alternativsökning – bortvalda alternativ 
Under utredningsarbetet har ett antal olika väglinjer och trafiklösningar inom 
utredningsområdet studerats men valts bort av olika skäl och beskrivs inte som 
alternativ i denna handling. Nedan redovisas de bortvalda alternativen. 

Trafikplats

I den östra delen av utredningsområdet, mellan Dalvik och Tyskagården, har en 
trafikplats studerats med av- och påfartsramper för anslutning in mot Filsbäck. Denna 
lösning valdes bort det skulle kunna medföra att genomfartstrafiken även i 
fortsättningen valde befintlig väg genom Filsbäck.   

Vägkorsning i plan 

En ny vägkorsning i plan, cirka en kilometer väster om Källbycirkulationen, för 
anslutning mot Filsbäck har studerats. Förslaget förkastades då en plankorsning skulle 
innebära stor risk att genomfartstrafiken fortsatt skulle välja befintlig väg genom 
Filsbäck. Framkomligheten på väg 44 skulle även begränsas då hastigheten mellan 
Källbycirkulationen och vägkorsningen in till Filsbäck skulle behöva sänkas. 

Vägkorridorer 

Några områden inom utredningsområdet identifierades tidigt som olämpliga att utreda 
vägkorridor för ny väg 44 genom, och har undvikits: 

Områden med större gårdar och bebyggelsegrupper såsom Alebäck-
Skattegården-Helde och Dalvik har undvikits för att kunna bibehålla miljön runt 
gårdarna och möjliggöra fortsatt verksamhet. 

Ett större område runt bebyggelsegrupperna vid Alebäck-Heldeby-Helde har 
undvikits då bebyggelsens öst-västliga struktur gjorde att intrången i kultur- och 
naturvärden bedömdes blir för stora med linjedragningar i området. Området är 
markerat med ljusgrönt på bild 4.3:1 här nedan. 
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Två alternativ av vägkorridor B2 (se avsnitt 4.4.2) har studerats för att få större skala på 
linjeföringen och därmed bättre stöd i landskapet. Alternativen benämns B2 Norr och 
B2 Söder, och redovisas med ljusgröna korridorer i figur 4.3:1 här nedan. Båda 
vägkorridorerna valdes bort då intrången bedömdes bli för stora i natur-, kultur- och 
boendemiljön. 

Figur 4.3:1 Område vid Alebäck-Heldeby-Helde som undvikits samt bortvalda 
alternativ av vägkorridor B2.

4.4 Alternativ i samrådshandlingen 
Inom utredningsområdet har olika vägkorridoralternativ studerats som uppfyller 
förutsättningarna under avsnitt 4.1, se figur 4.4:1 på nästa sida. Alternativen är i denna 
handling benämnda:  

Vägkorridor B1, redovisas i blått.  

Vägkorridor B2, redovisas i grönt. 

Vägkorridor B3, redovisas i rött. 

Vägkorridor B1-B2, redovisas i mörkblått och är en kombination som 
sammankopplar B1 och B2 mellan sektion 1/000-3/000. 

Vägkorridor B3-B2, redovisas i ljusrött och är en kombination som 
sammankopplar B3 och B2 mellan sektion 2/600-5/000. 

Vägkorridor B2-B4, redovisas i lila och är en alternativ sträckning av B2 vid 
sektion 4/000-6/350. 

B2 Norr

B2 Söder
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Figur 4.4:1 Studerade alternativ av vägkorridorer. 

Varje alternativ av vägkorridor ska möjliggöra en fortsättning av förbifart Lidköping 
västerut mot väg 187/väg 44. Figur 4.4:2 visar möjligt område för fortsatt förbifart för 
respektive vägkorridor.

Figur 4.4:2 Möjlig fortsättning för förbifart Lidköping/ny väg 44.  



52 
TDOK 2013:66 Mall Samrådshandling val av lokaliseringsalternativ ver. 1.0

4.4.1 Vägkorridor B1, Blå 

Vägkorridor B1 är placerad längst norrut i utredningsområdet, se figur 4.4.1:1. Ny väg 44 
ansluter i väster till befintlig väg 184 med en cirkulation 1 300 meter söder om 
Skararondellen, detta läge förutsätter att en fortsättning av förbifart Lidköping västerut 
förläggs norr om Lidköpings flygplats, se figur 4.4:2. I öster ansluter ny väg 44 till 
befintlig Källbycirkulation. 

Vägsträckan från Skararondellen i väster till Källbycirkulationen i öster uppgår till 8 170 
meter.

I detta alternativ behöver cirka 1 300 meter enskilda vägar och 3 200 meter allmänna 
vägar byggas för att det lokala vägnätet ska fungera. Förslag till omfattning framgår av 
plankarta B1 under flik 1. 

Det flacka landskapet medger stora radier i både plan- och profil med små 
längslutningar. 

Figur 4.4.1:1 Vägkorridor B1. 

Figur 4.4.1:2 Profil för vägkorridor B1, två möjliga profillägen. 

4.4.1.1 Vägutformning

Det flacka landskapet ger möjlighet till stora radier i både plan och profil. Plan- och 
vertikalgeometrin uppfyller Trafikverkets krav för referenshastigheten 100 km/h.  
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Horisontalkurvorna har radie 2 000, 3 000 och 5 200 meter med övergångskurvor i 
form av klotoider mellan raklinje och kurva samt mellan motriktade kurvor så kallade S-
kurvor. (Radie 700 meter är i TRVK, Vägars och gators utformning, minsta önskvärda 
horisontalradie i skevad horisontalkurva). 

Vertikalgeometrin får som brantaste längslutning 1,8 %, och som flackaste lutning 0,3 %. 
Minsta respektive största konkava radie är 8 000/30 000 meter och minsta respektive 
största konvexa radie är 16 000/30 000 meter. (I TRVK, Vägars och gators utformning, 
är minsta radiestorlek för konvexa vertikalkurvor med lång båglängd 6000 meter 
respektive 4500 meter för konkava). 

4.4.1.2 Korsningar

Utmed ny väg 44 passeras två allmänna vägar, väg 2611 och väg 2702. De båda allmänna 
vägarna kan korsa ny väg 44 både under eller över, vilket detaljstuderas efter att 
lokalisering valts. Korsningen med väg 2611 ska förberedas för en framtida gång- och 
cykelväg parallell med den nya allmänna vägen. 

En ny allmän väg behöver anläggas för att kunna ansluta från befintlig väg 44 till ny väg 
2705. Den allmänna vägen ska korsa planskilt under eller över ny väg 44, dock är 
terrängförhållandena mer gynnsamma för att låta ny allmän väg gå över ny väg 44. Plan- 
och profilläget på ny allmän väg detaljstuderas efter att lokalisering valts. 

Broar krävs också vid passagen av vattendragen; Filsbäcken vid sektion 2/000 och 
Öredalsån vid sektion 4/600. 

Utöver ovanstående kan det bli aktuellt med mindre portar för enskilda vägar, gång- och 
cykeltrafik samt eventuellt viltpassage. 

Korsningarnas utformning detaljstuderas efter att lokalisering valts. 
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4.4.2 Vägkorridor B2, Grön 

Vägkorridor B2 är placerad centralt i utredningsområdet, se figur 4.4.4:1. Ny väg 44 
ansluter i väster till befintlig väg 184 med en cirkulation 1 700 meter söder om 
Skararondellen, detta läge förutsätter att en fortsättning av förbifart Lidköping västerut 
förläggs norr om Lidköpings flygplats, se figur 4.4:2. I öster ansluter ny väg 44 till 
befintlig Källbycirkulation. 

Vägsträckan från Skararondellen i väster till Källbycirkulationen i öster uppgår till 8 530 
meter.

I detta alternativ behöver cirka 2 100 meter enskilda vägar och 3 200 meter allmänna 
vägar byggas för att det lokala vägnätet ska fungera. Förslag till omfattning framgår av 
plankarta B2 under flik 1. 

Det flacka landskapet medger stora radier i både plan- och profil med små 
längslutningar, utmed sträckan växlar omgivningarna mellan jordbruks- och skogsmark. 

Figur 4.4.2:1 Vägkorridor B2. 

Figur 4.4.2:2 Profil för vägkorridor B2, två möjliga profillägen. 
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4.4.2.1 Vägutformning

Det flacka landskapet ger möjlighet till stora radier i både plan och profil. Plan- och 
vertikalgeometrin uppfyller Trafikverkets krav för referenshastigheten 100 km/h.  

Horisontalkurvorna har radie 6 500, 1 500, 4 000 och 5 000 meter med 
övergångskurvor i form av klotoider mellan raklinje och kurva samt mellan motriktade 
kurvor så kallade S-kurvor. (Radie 700 meter är i TRVK, Vägars och gators utformning, 
minsta önskvärda horisontalradie i skevad horisontalkurva). 

Vertikalgeometrin får som brantaste längslutning 1,5 %, och som flackaste lutning 0,3 %. 
Minsta respektive största konkava radie är 8 000/40 000 meter och minsta respektive 
största konvexa radie är 16 000/30 000 meter. (I TRVK, Vägars och gators utformning, 
är minsta radiestorlek för konvexa vertikalkurvor med lång båglängd 6000 meter 
respektive 4500 meter för konkava). 

4.4.2.2 Korsningar

Utmed ny väg 44 passeras två allmänna vägar, väg 2611 och väg 2702. De båda allmänna 
vägarna kan korsa ny väg 44 både under eller över, vilket detaljstuderas efter att 
lokalisering valts. Korsningen med väg 2611 ska förberedas för en framtida gång- och 
cykelväg parallell med den allmänna vägen. 

En ny allmän väg behöver anläggas för att kunna ansluta från befintlig väg 44 till ny väg 
2705. Den allmänna vägen ska korsa planskilt under eller över ny väg 44, dock är 
terrängförhållandena mer gynnsamma för att låta ny allmän väg gå över ny väg 44. Plan- 
och profilläget på ny allmän väg detaljstuderas efter att lokalisering valts. 

Brokonstruktioner krävs också vid passagen av de två vattendragen; Filsbäcken vid 
sektion 2/000 och Öredalsån vid sektion 4/600. 

Utöver ovanstående kan det bli aktuellt med mindre portar för enskilda vägar, gång- och 
cykeltrafik samt eventuellt viltpassage. 

Korsningarnas utformning detaljstuderas efter att lokalisering valts. 
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4.4.3 Vägkorridor B3, Röd 

Vägkorridor B3 är placerad i den södra delen av utredningsområdet, se figur 4.4.3:1. Ny 
väg 44 ansluter i väster till befintlig väg 184 med en cirkulation 2100 meter söder om 
Skararondellen, detta läge möjliggör en fortsättning av förbifart Lidköping västerut 
förläggs norr eller söder om Lidköpings flygplats, se figur 4.4:2. I öster ansluter ny väg 
44 till befintlig Källbycirkulation. 

Körsträckan från Skararondellen i väster till Källbycirkulationen i öster uppgår till 9 105 
meter.

I detta alternativ behöver cirka 1 700 meter enskilda vägar och 3 100 meter allmänna 
vägar byggas för att det lokala vägnätet ska fungera. Förslag till omfattning framgår av 
plankarta B3 under flik 1. 

Det flacka landskapet medger stora radier i både plan- och profil med små 
längslutningar, sträckan går på större delen på jordbruksmark och en sjö passeras i 
anslutning till Öredalsån. 

Figur 4.4.3:1 Vägkorridor B3. 

Figur 4.4.3:2 Profil för vägkorridor B3, två möjliga profillägen. 
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4.4.3.1 Vägutformning

Det flacka landskapet ger möjlighet till stora radier i både plan och profil. Plan- och 
vertikalgeometrin uppfyller Trafikverkets krav för referenshastigheten 100 km/h.  

Horisontalkurvorna har radie 4 000, 1 800, 3 600 och 3 000 meter med 
övergångskurvor i form av klotoider mellan raklinje och kurva samt mellan motriktade 
kurvor så kallade S-kurvor. (Radie 700 meter är i TRVK, Vägars och gators utformning, 
minsta önskvärda horisontalradie i skevad horisontalkurva). 

Vertikalgeometrin får som brantaste längslutning 2,1 %, och som flackaste lutning 0,3 %. 
Minsta respektive största konkava radie är 20 000/30 000 meter och minsta respektive 
största konvexa radie är 20 000/30 000 meter. (I TRVK, Vägars och gators utformning, 
är minsta radiestorlek för konvexa vertikalkurvor med lång båglängd 6000 meter 
respektive 4500 meter för konkava). 

4.4.3.2 Korsningar

Utmed ny väg 44 passeras två allmänna vägar, väg 2611 och väg 2702. Väg 2611 kan 
korsa ny väg 44 både under och över, vilket detaljstuderas efter att lokalisering valts. 
Korsningen med väg 2611 ska förberedas för en framtida gång- och cykelväg parallell 
med den allmänna vägen. Väg 2702 kan endast korsa under ny väg 44på grund av de 
geotekniska förhållandena, se vidare avsnitt 5.3.1 Geoteknik. 

En ny allmän väg behöver anläggas för att kunna ansluta från befintlig väg 44 till ny väg 
2705. Den allmänna vägen ska korsa planskilt under eller över ny väg 44, dock är 
terrängförhållandena mer gynnsamma för att låta ny allmän väg gå över ny väg 44. Plan- 
och profilläget på ny allmän väg detaljstuderas efter att lokalisering valts. 

Brokonstruktioner krävs också vid passagen av de två vattendragen, Filsbäcken vid 
sektion 2/000 och Öredalsån vid sektion 4/500. Bro över Öredalsån samförläggs med 
passagen av väg 2702. 

Utöver ovanstående kan det bli aktuellt med mindre portar för enskilda vägar, gång- och 
cykeltrafik samt eventuellt viltpassage. 

Korsningarnas utformning detaljstuderas efter att lokalisering valts. 
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4.4.4 Vägkorridor B1-B2, Mörkblå 

Vägkorridor B1-B2 viker av från vägkorridor B1 vid sektion 1/000 och ansluter till 
vägkorridor B2 vid sektion 3/000, se figur 4.4.4:1. Vägkorridoren beskrivs under denna 
rubrik endast mellan sektionerna 1/000-3/000. 

Körsträckan från Skararondellen i väster till Källbycirkulationen i öster uppgår till 8 340 
meter.

I detta alternativ behöver cirka 2 000 meter enskilda vägar och 3 200 meter allmänna 
vägar byggas för att det lokala vägnätet ska fungera. Förslag till omfattning framgår av 
plankarta B1-B2 under flik 1. 

Figur 4.4.4:1 Vägkorridor B1-B2, markerad i mörkblå färg. 

Figur 4.4.42 Profil för vägkorridor B1-B2, markerad i mörkblå färg. 

4.4.4.1 Vägutformning

Övergången mellan vägkorridor B1 och B2 sker genom en horisontalkurva med radie 
6 500 samt två övergångskurvor, så kallade klotoider. Plan- och profilstandard 
motsvarar väl Trafikverkets nybyggnadskrav för 100 km/h. 

För vägutformning på omgivande sträckor, se vägkorridor B1 och B2. 
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4.4.4.2 Korsningar

För beskrivning av korsningar, se vägkorridor B1 och B2. 

4.4.5 Vägkorridor B3-B2, ljusröd 

Korridor B3-B2 viker av från vägkorridor B3 vid sektion 2/600 och ansluter till 
vägkorridor B2 vid sektion 4/700, se figur 4.4.5:1. Vägkorridoren beskrivs under denna 
rubrik endast mellan sektionerna 2/500-5/000. 

Körsträcka från Skararondellen i väster till Källbycirkulationen i öster uppgår till 9 015 
meter.

I detta alternativ behöver cirka 1 700 meter enskilda vägar och 3 100 meter allmänna 
vägar byggas för att det lokala vägnätet ska fungera. Förslag till omfattning framgår av 
plankarta B3-B2 under flik 1. 

Figur 4.4.5:1 Vägkorridor B3-B2, markerad i ljusröd färg. 

Figur 4.4.5:2 Profil för vägkorridor B3-B2, markerad i ljusröd färg. 
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4.4.5.1 Vägutformning

Övergången mellan vägkorridor B3 till B2 sker genom en horisontalkurva med radie 2 
000 och en radie 1 500 samt två övergångskurvor, så kallade klotoider mellan radierna. 
Plan- och profilstandard motsvarar väl Trafikverkets nybyggnadskrav för 100 km/h.  

I detta alternativ behöver 1 400 meter nya enskilda vägar byggas för att det lokala 
vägnätet ska fungera. Omfattning framgår på plankarta under flik 1. 

För vägutformning på omgivande sträckor, se vägkorridor B3 och B2. 

4.4.5.2 Korsningar

För beskrivning av korsningar, se vägkorridor B3 och B2. 

4.4.6 Vägkorridor B2-B4, Lila 

Vägkorridor B2-B4 viker av från vägkorridor B2 vid sektion 4/000 och ansluter tillbaka 
till vägkorridor B2 vid sektion 6/350, se figur 4.4.6:1. Vägkorridoren beskrivs under 
denna rubrik endast mellan sektionerna 4/000-6/350. Vägkorridor B2-B4 går utanför 
utredningsområdet på del av sträckan, då syftet med vägkorridoren är att gå nordväst 
om bebyggelsen vid Backagården och Tyskagården. 

Körsträcka från Skararondellen i väster till Källbycirkulationen i öster uppgår till 8 530 
meter.

I detta alternativ behöver cirka 2 000 meter enskilda vägar och 3 300 meter allmänna 
vägar byggas för att det lokala vägnätet ska fungera. Förslag till omfattning framgår av 
plankarta B2-B4 under flik 1. 

Figur 4.4.6:1 Vägkorridor B2-B4, markerad i lila färg 
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Figur 4.4.6:2 Profil för vägkorridor B2-B4, markerad i lila färg. 

4.4.6.1 Vägutformning

Detta alternativ viker av norrut från vägkorridor B2 med radie 4 000. 

Plan- och profilstandard motsvarar väl Trafikverkets nybyggnadskrav för 100 km/h.  

För vägutformning och trafikantupplevelse på omgivande sträckor, se vägkorridor B2. 

4.4.6.2 Korsningar

En ny allmän väg behöver anläggas för att kunna ansluta från befintlig väg 44 till ny väg 
2705. Korsningen med den allmänna vägen har för detta alternativ studerats för ett 
nordöstligare läge än för övriga vägkorridorer, då denna vägkorridors syfte är att 
undvika bebyggelsen vid Backgården och Tyskagården. Plan- och profilläget på ny 
allmän väg detaljstuderas efter att lokalisering valts. 

För beskrivning av övriga korsningar, se vägkorridor B2. 


