4 Alternativ

4.1 FOrutsattningar for lokaliseringen

| arbetet med denna handling har ett antal forutsattningar identifierats:

Vagkorridorer for ny strackning av vag 44 studeras, se avsnitt 2.5.1 Geografiska
avgransningar.

Korsningen mellan ny véag 44 och vag 184 utformas som cirkulationsplats och
studeras tillsammans med ombyggnaden av vag 184 efter att lokalisering valts.

Ny strackning av vag 44 skall utformas sa att genomfartstrafiken valjer den nya
strackningen och inte lockas att fortsétta passera genom Filsback efter
utbyggnad.

Referenshastighet for vag 44 ska vara 100 km/h. Sidoomraden utformas med
flacka slantlutningar enligt TRVK, Végars och gators utformning, och studerade
vaglinjer ska uppfylla Trafikverkets standardkrav for 100 km/h.

Ny stréackning av vag 44 ska mojliggora en fortsattning av forbifart Lidkoping
vasterut mot vag 187/vég 44. Ny véag 44 kan placeras antingen norr eller sdder
om Lidkopings flygplats.

Fran cirkulationsplats vag 184/ny vag 44, till en kilometer vaster om
Kéllbycirkulationen utformas vag 44 som motesfri landsvdg med 2+1 korfalt
med 30-40 % omkodrningsbar stracka, figur 4.1:1 nedan. I denna handling
studeras inte indelningen av omkdérningsstrackor utan detaljstuderas efter att
lokalisering valts. Pa strackan narmast Kéllbycirkulationen utformas ny vag 44
som motesfri 1+1-véag, figur 4.1:2 nedan.

Profil for ny vag 44 utreds och studeras efter att lokalisering valts. Profil
redovisas oversiktligt for respektive vagkorridor for bedomning av atgarder som
kan paverka lokaliseringen.

Alla vagkorsningar pa strackan mellan cirkulationen ny vag 44/vag 184 och
Kéllbycirkulationen ska utformas planskilda. Det innebar bro vid korsningarna
med vag 2611, vag 2702 och ny allmanvag mot Filsback. Utdver dessa kan det bli
aktuellt med mindre portar for enskilda végar, gang- och cykeltrafik och
eventuella passager for boskap. Bro kravs ocksa vid passagen av de tva
vattendragen, Filsbacken och Oredalsén. Detaljutformning av broarna studeras
efter att lokalisering valts.

Dar ny vag 44 passerar vag 2611 ska passagen utformas sa att en framtida gang-
och cykelvag till Vinninga mojliggors.

Stor vikt ska laggas pa vagens gestaltning och forankring i landskapet med
malsattning att minimera paverkan pa landskapet karaktér.

Behov av viltstdngsel och mojliga faunapassager ska utredas efter att
lokalisering valts.

Omfattning av allmdnna och enskilda vagar ska studeras oversiktligt for
samtliga vagkorridorer. Placering och utformning gors efter att lokalisering av
vag 44 valts.
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Figur 4.1:1 Vagsektion for 2+1-stréacka.
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Figur 4.1:2 Vagsektion for 1+1-stracka, smalt avsnitt.
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Figur 4.1:3 Vagsektion for 1+1-stracka, brett avsnitt.

4.2 Nollalternativ

Nollalternativet betraktas som ett referensalternativ. som beskriver den framtida
situationen om aktuellt projekt inte genomfors, det utgor saledes inget atgardforslag. |
det har fallet innebar nollalternativet att inga atgarder vidtas pa vdag 44 mellan
Skararondellen och cirkulationen vid Kéllby utéver normalt underhall, och att skyltade
hastigheter forblir oférandrade med variationen 50, 60, 80 och 90 km/h.

Utbyggnadsalternativen och nollalternativet ska jamféras i samma tidshorisont. | detta
fall har prognosar 2035 valts, vilket ar cirka tjugo ar efter trafikoppning.
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Aven om nollalternativet inte innebar nagon vagombyggnad, sker and& med tiden ett
antal forandringar som maste beaktas, som till exempel forvantad trafikokning, samt att
trafikregleringar sker i takt med att regler och praxis éandras. En trafikprognos for
nollalternativet ar 2035 redovisas i figur 3.2.2:1 under avsnitt 3.2.2 Trafiksituation.

Gallande detaljplaner och pagdende planarbeten i omradet antas bli antagna och
genomfdérda, se avsnitt 3.1.2 Kommunala planer.

Storningar pa boendemiljoer langs med befintlig vag 44 och pa natur- och
rekreationsomraden vid Vanerstranden kommer att 6ka med en storre trafikmangd.
Nuvarande brister i trafiksdkerheten kommer att forstarkas. Inga ombyggnadsatgarder
vidtas pa befintlig vag 44 for att omhanderta vagdagvatten eller forhindra skador pa
omgivningen till foljd av olycka med farligt gods.

Nollalternativet medfor inga fysiska intrang i natur- och Kkulturmiljéer. Ingen
jordbruksmark tas i ansprak. For djur kan barriareffekten bli mer pataglig da trafiken
forvantas oka.

Nollalternativet ar inte att betrakta som ett atgardsforslag utan beskriver den framtida
situationen for vag 44 om ingen forbifart byggs.

4.3 Alternativsdkning — bortvalda alternativ

Under utredningsarbetet har ett antal olika vaglinjer och trafikldsningar inom
utredningsomradet studerats men valts bort av olika skal och beskrivs inte som
alternativ i denna handling. Nedan redovisas de bortvalda alternativen.

Trafikplats

I den ostra delen av utredningsomradet, mellan Dalvik och Tyskagarden, har en
trafikplats studerats med av- och pafartsramper for anslutning in mot Filsback. Denna
lI6sning valdes bort det skulle kunna medfora att genomfartstrafiken &ven i
fortsattningen valde befintlig vag genom Filsbéack.

Vagkorsning i plan

En ny vagkorsning i plan, cirka en kilometer vaster om Kallbycirkulationen, for
anslutning mot Filsback har studerats. Forslaget forkastades da en plankorsning skulle
innebadra stor risk att genomfartstrafiken fortsatt skulle valja befintlig vdg genom
Filsback. Framkomligheten pa vag 44 skulle dven begransas da hastigheten mellan
Kéllbycirkulationen och vagkorsningen in till Filsback skulle behdva séankas.

Végkorridorer

N&gra omraden inom utredningsomréadet identifierades tidigt som olampliga att utreda
vagkorridor for ny vag 44 genom, och har undvikits:

e Omraden med storre gardar och bebyggelsegrupper sasom Aleback-
Skattegarden-Helde och Dalvik har undvikits for att kunna bibehalla miljon runt
gardarna och mojliggora fortsatt verksamhet.

e Ett storre omrade runt bebyggelsegrupperna vid Aleback-Heldeby-Helde har
undvikits da bebyggelsens ost-vastliga struktur gjorde att intrangen i kultur- och
naturvarden bedémdes blir for stora med linjedragningar i omradet. Omradet ar
markerat med ljusgrént pa bild 4.3:1 har nedan.
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Tva alternativ av vagkorridor B2 (se avsnitt 4.4.2) har studerats for att fa storre skala pa
linjeforingen och darmed béttre stod i landskapet. Alternativen bendmns B2 Norr och
B2 Soder, och redovisas med ljusgrona korridorer i figur 4.3:1 har nedan. Bada
vagkorridorerna valdes bort da intrangen bedomdes bli for stora i natur-, kultur- och
boendemiljon.

W
R ‘rea‘?isg,,

" B2 Soder | 7273

L Daiéngen S

Flgur 43 1 Omrade vid Aleback-Heldeby- Helde som undvikits samt bortvalda
alternativ av vagkorridor B2.

4.4 Alternativ i samradshandlingen

Inom utredningsomraddet har olika vagkorridoralternativ studerats som uppfyller
forutsattningarna under avsnitt 4.1, se figur 4.4:1 pa nésta sida. Alternativen ar i denna
handling benamnda:

Vagkorridor B1, redovisas i blatt.
Vagkorridor B2, redovisas i gront.
Vagkorridor B3, redovisas i rott.

Vagkorridor B1-B2, redovisas i morkblatt och ar en kombination som
sammankopplar B1 och B2 mellan sektion 1/000-3/000.

Vagkorridor B3-B2, redovisas i Iljusrétt och &r en kombination som
sammankopplar B3 och B2 mellan sektion 2/600-5/000.

Véagkorridor B2-B4, redovisas i lila och &r en alternativ strackning av B2 vid
sektion 4/000-6/350.
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Figur 4.4:1 Studerade alternativ av vagkorridorer.

Varje alternativ av vagkorridor ska mojliggéra en fortsattning av forbifart Lidkoping
vasterut mot vag 187/vag 44. Figur 4.4:2 visar mojligt omrade for fortsatt forbifart for
respektive vagkorridor.
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Figur 4.4:2 Mdjlig fortsattning for forbifart Lidképing/ny vag 44.

51
TDOK 2013:66 Mall Samradshandling val av lokaliseringsalternativ ver. 1.0



4.4.1 Vagkorridor B1, Bla

Vagkorridor B1 ar placerad langst norrut i utredningsomréadet, se figur 4.4.1:1. Ny vég 44
ansluter i véaster till befintlig vdg 184 med en cirkulation 1 300 meter sdéder om
Skararondellen, detta lage forutsatter att en fortsattning av forbifart Lidkdping vasterut
forlaggs norr om Lidkopings flygplats, se figur 4.4:2. | Oster ansluter ny vag 44 till
befintlig Kéllbycirkulation.

Véagstrackan fran Skararondellen i vaster till Kallbycirkulationen i 6ster uppgar till 8 170
meter.

| detta alternativ behdver cirka 1 300 meter enskilda vagar och 3 200 meter allménna
vagar byggas for att det lokala vagnatet ska fungera. Forslag till omfattning framgéar av
plankarta B1 under flik 1.

Det flacka landskapet medger stora radier i bade plan- och profil med sma
langslutningar.
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Figur 4.4.1:1 Vagkorridor Bl.
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Figur 4.4.1:2 Profil for vagkorridor B1, tva mojliga profillagen.

4.4.1.1 Vigutformning

Det flacka landskapet ger mojlighet till stora radier i bade plan och profil. Plan- och
vertikalgeometrin uppfyller Trafikverkets krav for referenshastigheten 100 km/h.
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Horisontalkurvorna har radie 2 000, 3 000 och 5 200 meter med Gvergangskurvor i
form av klotoider mellan raklinje och kurva samt mellan motriktade kurvor sa kallade S-
kurvor. (Radie 700 meter ar i TRVK, Végars och gators utformning, minsta énskvérda
horisontalradie i skevad horisontalkurva).

Vertikalgeometrin fr som brantaste langslutning 1,8 %, och som flackaste lutning 0,3 %.
Minsta respektive storsta konkava radie ar 8 000/30 000 meter och minsta respektive
stdrsta konvexa radie ar 16 000/30 000 meter. (I TRVK, Véagars och gators utformning,
ar minsta radiestorlek for konvexa vertikalkurvor med lang baglangd 6000 meter
respektive 4500 meter for konkava).

4.4.1.2 Korsningar

Utmed ny vag 44 passeras tva allménna vagar, vag 2611 och vag 2702. De bada allmanna
vagarna kan korsa ny vag 44 bade under eller over, vilket detaljstuderas efter att
lokalisering valts. Korsningen med véag 2611 ska forberedas for en framtida gang- och
cykelvag parallell med den nya allménna véagen.

En ny allmén vag behover anlaggas for att kunna ansluta fran befintlig vag 44 till ny vag
2705. Den allménna vagen ska korsa planskilt under eller dver ny vag 44, dock &r
terrangforhallandena mer gynnsamma for att 1ata ny allméan vag ga éver ny vag 44. Plan-
och profillaget pa ny allman vag detaljstuderas efter att lokalisering valts.

Broar kravs ocksa vid passagen av vattendragen; Filsbacken vid sektion 2/000 och
Oredalsan vid sektion 4/600.

Utover ovanstaende kan det bli aktuellt med mindre portar for enskilda vagar, gang- och
cykeltrafik samt eventuellt viltpassage.

Korsningarnas utformning detaljstuderas efter att lokalisering valts.
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4.4.2 Vagkorridor B2, Gron

Vagkorridor B2 &r placerad centralt i utredningsomradet, se figur 4.4.4:1. Ny vag 44
ansluter i véaster till befintlig vdg 184 med en cirkulation 1 700 meter sdder om
Skararondellen, detta lage forutsatter att en fortsattning av forbifart Lidkdping vasterut
forlaggs norr om Lidkopings flygplats, se figur 4.4:2. | Oster ansluter ny vag 44 till
befintlig Kéllbycirkulation.

Véagstrackan fran Skararondellen i véaster till Kallbycirkulationen i 6ster uppgar till 8 530
meter.

| detta alternativ behdver cirka 2 100 meter enskilda vagar och 3 200 meter allménna
vagar byggas for att det lokala vagnatet ska fungera. Forslag till omfattning framgéar av
plankarta B2 under flik 1.

Det flacka landskapet medger stora radier i bade plan- och profil med sma
langslutningar, utmed strackan vaxlar omgivningarna mellan jordbruks- och skogsmark.
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Figur 4.4.2:1 Vagkorridor B2.
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Figur 4.4.2:2 Profil for vagkorridor B2, tvd mojliga profillagen.
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4.4.2.1 Vigutformning

Det flacka landskapet ger mojlighet till stora radier i bade plan och profil. Plan- och
vertikalgeometrin uppfyller Trafikverkets krav fér referenshastigheten 100 km/h.

Horisontalkurvorna har radie 6 500, 1 500, 4 000 och 5 000 meter med
overgangskurvor i form av klotoider mellan raklinje och kurva samt mellan motriktade
kurvor sa kallade S-kurvor. (Radie 700 meter ar i TRVK, Véagars och gators utformning,
minsta 6nskvarda horisontalradie i skevad horisontalkurva).

Vertikalgeometrin far som brantaste langslutning 1,5 %, och som flackaste lutning 0,3 %.
Minsta respektive stdrsta konkava radie ar 8 000/40 000 meter och minsta respektive
storsta konvexa radie ar 16 000/30 000 meter. (I TRVK, Véagars och gators utformning,
ar minsta radiestorlek for konvexa vertikalkurvor med lang baglangd 6000 meter
respektive 4500 meter for konkava).

4.4.2.2 Korsningar

Utmed ny vag 44 passeras tva allmanna vagar, vag 2611 och vag 2702. De bada allmanna
vagarna kan korsa ny vdg 44 bade under eller over, vilket detaljstuderas efter att
lokalisering valts. Korsningen med vég 2611 ska forberedas for en framtida gang- och
cykelvag parallell med den allmé&nna végen.

En ny allmén vag behover anlaggas for att kunna ansluta fran befintlig vag 44 till ny vag
2705. Den allméanna vagen ska korsa planskilt under eller éver ny vag 44, dock ar
terrangforhallandena mer gynnsamma for att 1ata ny allméan vég ga éver ny vag 44. Plan-
och profillaget pa ny allméan vég detaljstuderas efter att lokalisering valts.

Brokonstruktioner kravs ocksa vid passagen av de tva vattendragen; Filsbacken vid
sektion 2/000 och Oredalsan vid sektion 4/600.

Utover ovanstaende kan det bli aktuellt med mindre portar for enskilda vagar, gang- och
cykeltrafik samt eventuellt viltpassage.

Korsningarnas utformning detaljstuderas efter att lokalisering valts.
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4.4.3 Vagkorridor B3, Rod

Vagkorridor B3 ar placerad i den sodra delen av utredningsomradet, se figur 4.4.3:1. Ny
vag 44 ansluter i vaster till befintlig védg 184 med en cirkulation 2100 meter séder om
Skararondellen, detta lage mojliggér en fortsattning av forbifart Lidkdping vasterut
forlaggs norr eller sdder om Lidkopings flygplats, se figur 4.4:2. | dster ansluter ny vag
44 till befintlig Kéllbycirkulation.

Korstrackan fran Skararondellen i vaster till Kallbycirkulationen i 6ster uppgar till 9 105
meter.

| detta alternativ behdver cirka 1 700 meter enskilda vagar och 3 100 meter allménna
vagar byggas for att det lokala vagnatet ska fungera. Forslag till omfattning framgéar av
plankarta B3 under flik 1.

Det flacka landskapet medger stora radier i bade plan- och profil med sma
langslutningar, strackan gar pa stérre delen pa jordbruksmark och en sjo passeras i
anslutning till Oredalsan.
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Figur 4.4.3:1 Vagkorridor B3.
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Figur 4.4.3:2 Profil for vagkorridor B3, tvd mojliga profillagen.
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4.4.3.1 Vigutformning

Det flacka landskapet ger mojlighet till stora radier i bade plan och profil. Plan- och
vertikalgeometrin uppfyller Trafikverkets krav fér referenshastigheten 100 km/h.

Horisontalkurvorna har radie 4 000, 1 800, 3 600 och 3 000 meter med
overgangskurvor i form av klotoider mellan raklinje och kurva samt mellan motriktade
kurvor sa kallade S-kurvor. (Radie 700 meter ar i TRVK, Véagars och gators utformning,
minsta 6nskvarda horisontalradie i skevad horisontalkurva).

Vertikalgeometrin far som brantaste langslutning 2,1 %, och som flackaste lutning 0,3 %.
Minsta respektive storsta konkava radie ar 20 000/30 000 meter och minsta respektive
storsta konvexa radie & 20 000/30 000 meter. (I TRVK, Vagars och gators utformning,
ar minsta radiestorlek for konvexa vertikalkurvor med lang baglangd 6000 meter
respektive 4500 meter for konkava).

4.4.3.2 Korsningar

Utmed ny vag 44 passeras tva allmanna vagar, vag 2611 och vag 2702. Vag 2611 kan
korsa ny vag 44 bade under och over, vilket detaljstuderas efter att lokalisering valts.
Korsningen med vag 2611 ska forberedas for en framtida gang- och cykelvag parallell
med den allméanna végen. Vag 2702 kan endast korsa under ny vag 44pa grund av de
geotekniska forhallandena, se vidare avsnitt 5.3.1 Geoteknik.

En ny allmén vag behover anlaggas for att kunna ansluta fran befintlig vag 44 till ny vag
2705. Den allménna végen ska korsa planskilt under eller éver ny vag 44, dock ar
terrangforhallandena mer gynnsamma for att lata ny allméan vag ga éver ny vag 44. Plan-
och profillaget pa ny allméan vég detaljstuderas efter att lokalisering valts.

Brokonstruktioner kravs ocksd vid passagen av de tva vattendragen, Filsbacken vid
sektion 2/000 och Oredalséan vid sektion 4/500. Bro éver Oredalsan samforlaggs med
passagen av vag 2702.

Utover ovanstaende kan det bli aktuellt med mindre portar for enskilda vagar, gang- och
cykeltrafik samt eventuellt viltpassage.

Korsningarnas utformning detaljstuderas efter att lokalisering valts.
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4.4.4 Vagkorridor B1-B2, Morkbla

Vagkorridor B1-B2 viker av fran vagkorridor Bl vid sektion 1/000 och ansluter till
vagkorridor B2 vid sektion 3/000, se figur 4.4.4:1. Vagkorridoren beskrivs under denna
rubrik endast mellan sektionerna 1/000-3/000.

Korstrackan fran Skararondellen i vaster till Kallbycirkulationen i dster uppgar till 8 340
meter.

| detta alternativ behdéver cirka 2 000 meter enskilda vagar och 3 200 meter allménna
vagar byggas for att det lokala vagnatet ska fungera. Forslag till omfattning framgar av
plankarta B1-B2 under flik 1.
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Figur 4.4.4:1 Vagkorridor B1-B2, markerad i morkbla farg.
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Figur 4.4.42 Profil for vagkorridor B1-B2, markerad i morkbla farg.

4.4.4.1 Vigutformning

Overgéngen mellan vagkorridor B1 och B2 sker genom en horisontalkurva med radie
6500 samt tvd Overgangskurvor, sa kallade Kklotoider. Plan- och profilstandard
motsvarar val Trafikverkets nybyggnadskrav for 100 km/h.

For vagutformning pa omgivande strackor, se vagkorridor B1 och B2.
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4.4.4.2 Korsningar

For beskrivning av korsningar, se vagkorridor B1 och B2.

4.4.5 Vagkorridor B3-B2, ljusraod

Korridor B3-B2 viker av fran vagkorridor B3 vid sektion 2/600 och ansluter till
vagkorridor B2 vid sektion 4/700, se figur 4.4.5:1. Vagkorridoren beskrivs under denna
rubrik endast mellan sektionerna 2/500-5/000.

Korstracka fran Skararondellen i vaster till Kallbycirkulationen i dster uppgar till 9 015
meter.

| detta alternativ behdver cirka 1 700 meter enskilda vagar och 3 100 meter allménna
vagar byggas for att det lokala vagnatet ska fungera. Forslag till omfattning framgar av
plankarta B3-B2 under flik 1.
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Figur 4.4.5:1 Vagkorridor B3-B2, markerad i ljusrod farg.

ANSLUTNNG B2
ANSLUTNNG B3 |
Vi 7702 |
BENCTSGARIIN | APELSKDG ‘
i ——T
_— —  ————| = e e s

450,00 L e —— i e—

Lmuw«
+0,00
[LANGDMATHNG 7000 7000 27000 37000 47000 G000 67000 77000

Figur 4.4.5:2 Profil for vagkorridor B3-B2, markerad i ljusrod farg.
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4.4.5.1 Vigutformning

Overgéngen mellan vagkorridor B3 till B2 sker genom en horisontalkurva med radie 2
000 och en radie 1 500 samt tva 6vergangskurvor, sa kallade klotoider mellan radierna.
Plan- och profilstandard motsvarar val Trafikverkets nybyggnadskrav fér 100 km/h.

| detta alternativ behdver 1400 meter nya enskilda végar byggas for att det lokala
vagnatet ska fungera. Omfattning framgar pa plankarta under flik 1.

For vagutformning pa omgivande strackor, se vagkorridor B3 och B2.
4.4.5.2 Korsningar

For beskrivning av korsningar, se vagkorridor B3 och B2.

4.4.6 Vagkorridor B2-B4, Lila

Vagkorridor B2-B4 viker av fran vagkorridor B2 vid sektion 4/000 och ansluter tillbaka
till vagkorridor B2 vid sektion 6/350, se figur 4.4.6:1. Vagkorridoren beskrivs under
denna rubrik endast mellan sektionerna 4/000-6/350. Vagkorridor B2-B4 gar utanfor
utredningsomradet pa del av strackan, da syftet med véagkorridoren ar att ga nordvast
om bebyggelsen vid Backagarden och Tyskagarden.

Korstracka fran Skararondellen i vaster till Kallbycirkulationen i dster uppgar till 8 530
meter.

| detta alternativ behdver cirka 2 000 meter enskilda vagar och 3 300 meter allménna
végar byggas for att det lokala vagnatet ska fungera. Forslag till omfattning framgar av
plankarta B2-B4 under flik 1.
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Figur 4.4.6:1 Vagkorridor B2-B4, markerad i lila farg
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Figur 4.4.6:2 Profil for vagkorridor B2-B4, markerad i lila farg.

4.4.6.1 Vigutformning

Detta alternativ viker av norrut fran vagkorridor B2 med radie 4 000.
Plan- och profilstandard motsvarar val Trafikverkets nybyggnadskrav fér 100 km/h.

For vagutformning och trafikantupplevelse p& omgivande strackor, se vagkorridor B2.
4.4.6.2 Korsningar

En ny allmén vag behover anlaggas for att kunna ansluta fran befintlig vag 44 till ny vag
2705. Korsningen med den allménna vagen har for detta alternativ studerats for ett
nordostligare lage &n for ovriga végkorridorer, dd denna vagkorridors syfte ar att
undvika bebyggelsen vid Backgarden och Tyskagarden. Plan- och profillaget pa ny
allmén vag detaljstuderas efter att lokalisering valts.

For beskrivning av 6vriga korsningar, se vagkorridor B2.
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