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3. BEDOMNING AV PROJEKTETS MILJOPAVERKAN

I bedomningsgrunderna for varje miljéaspekt redo-
visas tydligt vilka kriterier som ska vara uppfyllda
for att konsekvenserna for en viss miljoaspekt ska
kategoriseras som Stora och sa vidare.

BedOomningarna ir relativa och utgar dels fran den
paverkade aspektens eller det paverkade objektets
véirde och dels fran paverkans omfattning. En stor
paverkan pa ett objekt av litet virde kan bedémas
som en liten konsekvens, medan en mindre paver-
kan pa ett objekt av stort virde kan bedomas som en
mattlig konsekvens. En stor paverkan pa ett virde-
fullt objekt blir en stor konsekvens.

I bedomningarna av ett par miljoaspekter har &ven
kategorierna Positiva konsekvenser samt Smd till
madttliga negativa konsekvenser alternativt Mdttliga
till stora negativa konsekvenser tillimpats. Positiva
konsekvenser uppstar i de fall projektet bedoms
resultera i ett positivt utfall fér en specifik aspekt
jamfort med nulédget, till exempel ldgre buller

eller mindre utslépp. Sma till mattliga negativa
konsekvenser uppstar i de fall en eller ett par av de
kriterier som definierar Smd negativa konsekvenser
och en eller ett par av de kriterier som definierar
Mattliga negativa konsekvenser uppfylls. Motsvaran-
de giller for kategorin Mattliga till stora negativa
konsekvenser.

For buller, luftkvalitet och risk finns redan riktvir-
den, miljokvalitetsnormer respektive vedertagna
virdeskalor. Bedomningsgrunderna for dessa tre
aspekter dr darfor inte indelade i ovanstaende kate-
gorier, utan skiljer sig fran de 6vriga.
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Konsekvenserna av projektet beskrivs utifran idag
kinda fakta. Om inget annat anges anvinds nuliget
som grund f6r de jimforelser som gors i miljokon-
sekvensbeskrivningen. For vissa aspekter (buller,
luft och klimat) har dock d&ven bedémningarna
jamforts med nollalternativet.

3.3.3 Bedomningsteknik

For att beskriva ett vigprojekts betydande miljo-
paverkan anvinds i miljokonsekvensbeskrivningar
oftast begreppen pdverkan, effekt och konsekvens.

I vanligt tal éir dessa ord delvis synonymer till
varandra men i MKB-sammanhang, dir det ofta &r
visentligt att sirskilja olika moment i en hindelse-
kedja, anviinds de med skilda betydelser:

e Paverkan ir den fordndring av fysiska eller
beteendemissiga forhallanden som projektets
genomforande medfor,

e Effekt ér den férdndring i miljon som paverkan
medfor, som till exempel forlust av virdefulla
naturmilj6er, buller eller luftféroreningar,

e Konsekvens dr den verkan de uppkomna ef-
fekterna har pa ett visst intresse, till exempel
klimatet, ménniskors hilsa eller biologisk
mangfald.

Manga av de effekter och konsekvenser som Skuru-
broprojektet medfor, sker under byggskedet fér den
nya bron samt under renoveringen av de befintliga.
Som namnts tidigare har dirfor konsekvensavsnit-
tet i respektive aspektkapitel delats in i foljande

tre avsnitt: Byggskedet, Renoveringen och Trafik-
anldggningen. I vissa fall &r det svart att bed6ma
huruvida en viss paverkan, effekt eller konsekvens
uppstar i ssmband med byggskedet, renoveringen
eller nir trafikanliggningen star firdig. Nedan foljer
dérfor en redovisning av hur bedémningarna av de
tre skedena gjorts i denna MKB.

e Effekter och konsekvenser under byggskedet av
den nya motorvdgsbron.
I detta avsnitt beskrivs paverkan och effekt av
byggskedet samt tillfilliga konsekvenser sasom
det buller byggmaskinerna alstrar.

e Effekter och konsekvenser under renoveringen av
de tvd befintliga broarna.
1 detta avsnitt beskrivs paverkan och effekt
av renoveringen samt tillfdlliga konsekvenser
sasom det buller byggmaskinerna alstrar.

e Effekter och konsekvenser av trafikanldggningen.
I detta avsnitt beskrivs paverkan, effekt och
permanenta konsekvenser; inklusive de per-
manenta konsekvenser som uppstar till f6ljd
av byggskedet/renovering. Exempel: Under
byggskedet skapas etableringsytor som tillfil-
ligt tar mark i ansprak (paverkan), ekar maste
huggas ner for att ge plats at etableringsytor
(effekt), den biologiska mangfalden paverkas
negativt (konsekvens). Paverkan och effekt be-
skrivs under rubrikerna fér Byggskedet/Reno-
veringen medan konsekvensen beskrivs under
rubriken Trafikanliggningen (eftersom den ir
permanent).



Det grundlidggande syftet med en miljobedomning
ar att miljéanpassa vigen. Miljokonsekvensbeskriv-
ningen innehaller d4rfor inte bara bedémningar
och beskrivningar utan ocksa olika atgirdsforslag.
I varje aspektkapitel i denna MKB finns rubriken
“Atgirder”. Under denna rubrik finns savil en redo-
visning av de atgérder som ska genomf6ras enligt
vigplanens plankarta och planbeskrivning som de
ytterligare atgiirder som foreslas. De atgérdsforslag
som stdr listade under rubriken *Atgdrder som ska
genomforas enligt plankarta eller planbeskrivning”
utgor forutsdttningar i de konsekvensbedomningar
som finns i denna MKB.

3.3.4 Osdkerheter i bedomningarna

Miljokonsekvensbeskrivningar ir alltid férknippade
med osiikerheter; dels finns genuina osiikerheter i
alla antaganden om framtiden och dels osdkerheter
forknippade med analytisk kvalitet och kunskaps-
ldge, sa kallade hivbara osikerheter. Allt eftersom
kunskaperna om ett projekt fordjupas kan oséker-
heterna minskas. Jimfért med MKB:n for vigutred-
ningen har oséikerheterna i MKB:n for vigplanen
minskats genom att de tva processerna har varit
integrerade. Det finns dock nagra osiikerheter som
kvarstar.

Genuina osdkerheter

Trafikprognoser och berikning av koldioxidutsldpp
utgoér genuina osdkerheter i ett projekt som Sku-
rubron. Skilet till detta #r att EET -strategin'® har
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anvints som grund for koldioxidberdkningarna
utifran trafikprognoserna. I EET-strategin finns ett
antaganden om en framtida utveckling av fordons-
parken. Om dessa antaganden inte uppfylls kommer
koldioxidutsldppen att bli hogre #n vad som antagits
i miljokonsekvensbeskrivningen. Detta skulle inne-
béra att uppfyllnaden av miljémalet om begransad
klimatpaverkan skulle bli av &nnu ldgre grad &n vad
som antagits i denna MKB.

Aven i berikningarna av luftkvalitet kan olika anta-
ganden om framtida dubbdicksandelar goras. For
att minska osdkerheterna i bedomningarna har man
i MKB-arbetet valt att géra bedomningarna utifran
ett virsta scenario om den framtida utvecklingen.
Det vill séiga en framtida dubbdécksandel pa 70
procent.

En annan typ av berikning som innehaller manga
antaganden &r bullerberikningarna. I alla bullerbe-
riakningar gors flera antaganden om den framtida
utvecklingen. For att sa langt som mojligt minimera
osikerheterna har man i MKB-arbetet utgatt fran
etablerade modeller och metoder.

Hévbara osdkerheter

En hivbar osdkerhet dr hur bygg- och renoverings-
processen kommer att genomféras i och med att
projektet kommer att genomforas som en totalen-
treprenad. For att minska osiikerheterna i bedom-
ningen rorande hur entreprenaderna kommer att
genomforas har alla bedémningarna gjorts utifran

den maximala paverkan som projektet kan tinkas
innebira. Det vill siiga utifran miljobalkens forsik-
tighetsprincip.

En annan hévbar osdkerhet ror kulturmiljo. T
samband med miljokonsekvensbeskrivningen har
en arkeologisk utredning gjorts. Trots detta kan

det fortfarande finnas arkeologiska limningar i
omradet som dnnu inte identifierats. For att minska
denna osidkerhet i samband med byggandet av den
nya bron beho6ver Trafikverket och entreprenéren
systematiskt folja upp entreprenaden med avseende
pa arkeologiska virden.

Ytterligare en hdvbar osikerhet ir att analyserna i
denna MKB inte ger exakta miangder fororeningar
som nar sundet under byggskede och renovering.
Aven i detta fall kan osikerheterna minskas genom
en noggrann uppfoljning och upprittandet av ett
miljékontrollprogram.
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