egentligen av tva separata broar. Dessa star dock sa
niira varandra att de ser ut som en bro. Vid passagen
over Skurusundet dr standarden pa Skurubroarna
lag med smala korfélt och dalig linjeforing i plan
och profil. Vidare visar inspektioner av de nuvaran-
de broarna att de ar i daligt skick och att omfattande
renoveringar och ombyggnader kommer att krévas
inom den nirmaste perioden.

Utover detta saknas regelritta accelerationsfilt i
pafarterna till Virmdoleden i savil trafikplats Skuru
véster om bron som trafikplats Bjorknés dster om
bron. Detta har foranlett en begrinsning av hogsta
tillatna hastighet i anslutning till och 6ver bron till
70 km/h. Incidenter, ojaimnt trafikflode och hastig-
hetsséinkning vid passagen 6ver Skurusundet ger
framkomlighetsproblem dven fér den genomgaende
trafiken pa Virmdoleden under hogtrafik. Sarbar-
heten i trafiksystemet dr ddrmed stor. I de fall en
olycka eller oférutsedd hiandelse intriffar som inne-
bér att trafiken 6ver Skurubroarna maste stoppas,
bedoms konsekvenserna blir omfattande.

Idag dr hela omradet 6ster om Skurubroarna kol-
lektivtrafikférsorjt med buss. All kollektivtrafik med
start- och malpunkter 6ster om Skurusundet passe-
rar Skurubroarna och all kollektivtrafik paverkas av
den begrinsade framkomligheten. Pa Virmdoleden
finns det idag korfilt for kollektivtrafik utom vid
passagen 6ver Skurusundet. Detta bidrar ytterligare
till att framkomligheten minskar f6r kollektivtrafi-
ken.

Virmdoleden (vig 222) utgor i sig ett riksintresse.
Farleden genom Skurusundet utgor &ven den ett
riksintresse. Vid sidan av dessa finns inga andra
riksintressen inom eller i anslutning till det aktuella
vigplaneomradet.

2.2 Syfte och projektmal

Syftet med projekt Védg 222 Skurubron &r att sikra
en god framtida trafikférsorjning av 6stra Nacka
och Virmdaé. Totalt har nio projektmal tagits fram
for projektet. Samtliga mal redovisas nedan. Endast
de mal som har bedomts vara av relevans for denna
miljéokonsekvensbeskrivning (MKB) ir redovisade
i detalj. For en mer detaljerad beskrivning av 6vriga
projektmal se vigplanen.

e Forbattrad framkomlighet.
o Attraktiv kollektivtrafik.

e Sdkrad framtid.

+  Okad trafiksiikerhet.

e Skuruparkens virden f6r friluftsliv, natur- och
kulturmiljo ska besta och sa langt som mojligt
utvecklas positivt.

Malet innebdr att:
- omrddet ska fortsatt upplevas som tyst och
ostort genom att ljudnivan inte okar eller
endast 6kar marginellt,

- betydelsefulla spar av landskapsparken ska
finnas kvar,
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- tillgingligheten for gdende ska vara god,

- forutsdttningar och kvaliteter av betydelse for
en gynnsam utveckling av rddlistade arter i
omrddet ska finnas kvar.

e Skurubrons kulturmiljévirde ska besta och
kunna upplevas

Madlet innebdr att:
- kvaliteter som dr vdsentliga for kulturmiljovdr-
det finns kvar,

- brons nuvarande karaktdr och utformning kan
fortsatta upplevas.

e Mainniskors hilsa ska inte férsdmras
Madlet innebdr att:
- bullerriktvdrden for boende uppnds,
- miljokvalitetsnormer for luft inte 6verskrids,
- tillgingligheten for oskyddade trafikanter dr
god,

- vdgmiljon med omgivning upplevs som trygg
och sdker.
e Minskad klimatpaverkan
Malet innebdr att:
- anpassningar genomfors som gynnar kollektiv-
samt gang- och cykeltrafik,
- sdrskild hdnsyn tas till LCC-perspektivet i
projektet,

- projektet genomfdors med metoder och arbets-
sdtt som begrdnsar klimateffekterna,

- projektet dr anpassat till de klimateffekter som
forvdntas pd ldngre sikt.

Miljokonsekvensbeskrivning * VVag 222 Skurubron = Vagplan
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e Tatillvara och lyfta fram det karaktérsfulla
landskapet vid Skurusundet

Mdlet innebdr att:
- landskapets karaktdrer dskadliggors for trafi-
kanten,

- den fragmenterade miljon runt trafikplatserna
och Viarmdoleden (vdg 222) utvecklas och liks
ihop,

- den smdskaliga miljon vid Skurusundet beva-
ras.

2.3 Projektets planering och prévning

2.3.1 Historik

Fram till borjan av 1800-talet skéttes Gverfarten
over Skurusundet med roddbatar. P4 1820-talet
anlades den forsta bron, en enkel flottbro, mellan
Sickla och Ormingelandet. I bérjan av 1900-talet
paborjades byggnationen av en ny bro 6ver sundet.
Den nya bron invigdes ar 1915 och blev betraktad
som ett ingenjorskonstens mésterverk.

Ar 1957 forstirktes brons konstruktioner och ytter-
ligare en bro byggdes parallellt med den befintliga
bron. I samband med att den nya bron byggdes ar
1957 gjordes ett omfattande ombyggnadsarbete av
den ursprungliga bron da brobaneplattan breddades
och fick en ny geometrisk profil. Antalet sekundér-
pelare halverades och de kvarvarande férgrovades,
landfistena férnyades och norr om den ursprungli-
ga bron uppfordes en ny bro med identiskt utseende
som det nu ombyggda originalbron. I praktiken

Figur2
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Foton tagna vid tidpunkten for bygget av den norra befintliga bron. Foto: Olaf Pajusoo.



