5.10 Klimat

FN:s klimatpanel (IPCC) har slagit fast att klimatet
haller pa att fordndras utéver den naturliga varia-
tionen och att denna férdndring beror pa mdnsklig
paverkan. Det handlar om att mdnniskan med sina
utsldpp av vixthusgaser, framfor allt koldioxid, for-
stdrker den naturliga vixthuseffekten. Detta befaras
leda till en héjning av jordens medeltemperatur och
ddrmed ett fordndrat klimat med féljder fér ménnis-
kor, djur och véxter, foljder som vi bara delvis kdnner
till i dagsldget. All samhdillsplanering behéver bedri-
vas sd att samhdllets paverkan pa klimatet minskar
och sa att samhdllet anpassas till ett dndrat klimat.

FN:s klimatkonvention anger att médnniskans paver-
kan pa klimatet inte far resultera i en farlig stérning
av klimatsystemet. Detta har konkretiserats i det sa
kallade 2-gradersmalet som anger att den globala
Okningen av medeltemperaturen bér begrdnsas till
hégst tva grader Celsius jimfért med den férindu-
striella nivan.

Bedémningsgrunder for klimat finns i Bilaga 2.

5.10.1 Forutsittningar

Koldioxidutslapp fran trafiken

Ar 2011 slippte vi i Sverige ut 48,7 miljoner ton
viixthusgaser®. Utslippen ligger 14 procent under
1990 ars utslipp. I Sverige stod ar 2010 transpor-
terna for den storsta andelen av utslippen av vixt-
husgaser (31 procent)®'. Direfter foljer utslippen
fran industri, el- och virmeproduktion, jordbruk,

60. Naturvardsverket, 2013. National Inventory Report Sweden 2013:
Greenhouse Gas Emission Inventories 1990-2011.

61. Trafikverket 2013, Delrapport transporter - Underlag till fardplan 2050.

bostider och lokaler samt avfallssektorn®. Sedan
1990 har utsldppen inom viigtransportsektorn

i Sverige dkat med sex procent eller cirka tva
miljoner ton. Den frimsta forklaringen till detta
ir Okat trafikarbete, framforallt 6kade godstran-
sporter.

Under 2000-talet har 6kningen av viigtrafikens
utslapp av koldioxid ddmpats genom 6kad an-
véndning av alternativa drivmedel och genom att
fordonen blivit branslesnalare (Figur 65). Utsldp-
pen fran savil viigtrafiken som inrikes transporter
i sin helhet var som storst mellan dren 2005 och
2007 och har sedan dess minskat nagot bland an-
nat som resultat av den ekonomiska utvecklingen
men ocksa genom 6kad energieffektivitet och en
6kad anviindning av férnyelsebara brénslen inom
végtransporter (Figur 65). Naturvardsverket
anger i sin rapportering till FN att utsldppen av
vixthusgaser fran inrikes transporter minskade
med cirka tva procent (till cirka 20 miljoner ton)
under ar 2011 jimfort med ar 2010%°. En 6kad
andel férnybara brinslen och brénsleeffektivare
fordon har bidragit till de minskande utslédppen.

De totala utsléppen av koldioxid i linet var 5,7
miljoner ton ar 2010°*. Vigtrafikens andel i
Stockholms l4n var 54 procent vilket motsvarar
3,3 miljoner ton. Detta kan jimféras med 1990
da vigtrafiken i linet sldppte ut 2,7 miljoner ton
koldioxid.®”

62. Naturvardsverkets hemsida.

63. Naturvardsverket, 2013. National Inventory Report Sweden 2013:
Greenhouse Gas Emission Inventories 1990-2011.

64. Stockholms lans landsting, Tillvaxt miljé och regionplanering.
Arsstatistik 2013, Kapitel 12 miljs.

65. Trafikverket 2014. Transportsektorns utslapp.
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Figur 64 Vdgtrafikens klimatpdverkan i Sverige. Index 2004
=100 . Kdlla: Trafikverket 2013, Delrapport transporter - Under-
lag till fdrdplan 2050.

Transportsektorns utsldpp av vixthusgaser 1990-2011
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Figur 65 Transportsektorns utsldpp av vixthusgaser 1990-2011
(kdlla: Trafikverket 2014).
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Vigplanens trafikprognoser bygger pa ett framtids-
scenario som visar pa fortsatta trafikokningar utan
ytterligare ekonomiska styrmedel 4n dagens skatter.
Den enda skillnaden 4r att man riknar med en avgift
pa motorvigsbron nir denna tagits i drift. Hinsyn
har inte tagits till Trafikverkets planeringsunderlag
for begriansad klimatpaverkan i trafikprognoserna.
De atgéirder som framforallt kommer att kunna ge
en koldioxidreduktion inom transportsektorn &r
teknisk utveckling, en férindrad samhéllsplanering
samt minskat trafikarbete. Idag finns en osdkerhet
om hur snabbt den tekniska utvecklingen kommer
att ga.

Fragan om vilken minskning av koldioxidutslippen
som maste uppnas i regionen beror pa vilket klimat-
mal som kommer att gilla. Det finns &nnu inte nagot
politiskt antaget mal f6r ar 2030 (Bilaga 2 Bedém-
ningsgrunder). I avsaknad av antaget klimatmal
utgar analysen fran tre malnivaer®® for koldioxidut-
slippen fran trafiken i regionen ar 2030-2035:

1. Stockholmsoéverenskommelsens mal om en
minskning med 30 procent av utsldppen fran
végtrafiken i Stockholms Ién till 2030.

2. Baserat pa det nya delmalet i miljokvalitetsma-
let Begrdnsad klimatpdverkan antas att malnivan
for ar 2035 dr en minskning med minst 40 pro-
cent for verksamheter inom Sverige. Eftersom
det inte finns nagot specificerat om trafikens
andel av minskningen antas den vara densamma
som for sambhiillet i stort.

66. For en beskrivning av bakgrunden till dessa malnivéaer se Bilaga 2
Bedomningsgrunder.
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3. For att klara 2-gradersmalet kriivs det enligt
Trafikverkets rapport Trafikslagsévergripande
planeringsunderlag for Begrdnsad klimatpdver-
kan en minskning av vixthusgaserna med 80
procent till ar 2030.

I Tabell 11 visas vilka nivaer koldioxidutslidppen fran
trafiken i Stockholms 14n maste reduceras till, bero-
ende pa vilket politiskt mal om koldioxidminskning
som antas.

Koldioxidutsldpp fran trafikanldggningar

Byggande, drift och underhall av infrastruktur star
for en betydande del av vig- och jarnvigssektorns
energi- och klimatbelastning. Sett 6ver ett ar mot-
svarar byggande, drift och underhall av vigar och
jarnvigar storleksordningen 10 procent av trans-
portsektorns (inrikes) utslédpp. For en nyinvestering
kan dock infrastrukturhallningens (byggande, drift
och underhall) andel av den totala energianvind-
ningen och klimatpaverkan vara betydligt storre
sett 6ver livstiden®’. Det som genererar emissioner
ar tillverkningen av det material som anvénds for
anliggningen (till exempel stal, asfalt och betong).

Anpassning av vdgtransportsystemet till
klimatférdndringar

Kénnetecknande for dagens miljoforhallanden ér
att det rader stor osiikerhet om hur klimatet kom-
mer att utvecklas. Huvudtrenden f6r denna del av
vérden ir att klimatet blir varmare och mer instabilt.
Virre och titare aterkommande, extrema vidersi-
tuationer kan skada viktiga samhillsfunktioner, oer-
siittliga byggnadsverk och virdefulla naturmiljoer.
Aven minniskors hilsa kan komma att paverkas av
klimatforindringens foljdverkningar.

Nederborden kommer att 6ka under host, vinter
och var. Sommartid blir klimatet varmare och torr-
rare. Detta kommer att leda till savil perioder med
hoga fléden och vattennivaer som perioder med
langvarig torka. Kraftig nederbord och 6kade floden
i vattendrag liksom héjda och varierande grundvat-
tennivaer Okar i sin tur risken for ras och skred.

Huruvida, och i sa fall nir, denna trend kan tinkas
brytas avgors av nér virldssamfundet lyckas att
drastiskt minska virldens samlade utslépp av véxt-
husgaser och férhindra annan klimatpaverkande
verksamhet.

Tabell 11 Ungefdirliga nivder till vilken koldioxidutsldpp frdan trafiken i Stockholms
lin bér minska for att klara olika framtida mdl om minskning av koldioxidutsldpp®®.

Koldioxidutslapp fran trafiken i Stockholms lzn, vid olika klimatmal, ton/ar

Minskning jamfort med

0,
1990 0%

20 % 30 %

Maximalt tillaten

utslappsmangd ar 2035 1600 000

2140000 1870000

67. Forstudie livscykelanalys i planering och projektering. Trafikverket,
Publikation 2012:182.

68. Miljokonsekvensbeskrivning for E4 Forbifart Stockholm Arbetsplan - Miljo-

konsekvensbeskrivning, Utstallelsehandling 2011-05-05.

1340 000

50 % 80 %

530 000



En av de viktigaste f6ljderna av férindrade klimat-
forhallanden i fallet Skurubron ir framtida forind-
ringar i havsvattenstandet. Havsvattenstandet beror
av manga faktorer. Globalt sett 4r den viktigaste
faktorn den termiska expansionen (havets utvidg-
ning vid uppvirmning) samt bidraget fran smal-
tande glacidrer och de stora landisarna pa Gronland
och Antarktis.

SMHI miter och redovisar havsvattenstand relativt
en beriknad medelvattenyta. Det beriknade med-
elvattenstandet varierar fran ar till ar beroende pa
havets hojning och pa landhéjningen som varierar
regionalt. Sedan havsvattenstandet bérjade mitas

i Stockholm ar 1774 har det sjunkit vilket beror pa
den absoluta landhéjningen som &r 0,52 cm/ar i
Stockholm. Lénsstyrelsen i Stockholms 14n har till-
sammans med SMHI berdknat férindringen i med-

elvattenstand mellan aren 1990 och 2200 (Tabell 12).

Tabell 12 Firdndring i medelvattenstdnd 1990-2200

i Stockholms lin forutsatt den antagna globala havsni-
vahdjningen och landhojning som idag. Alla vdrden har
avrundats till ndrmaste decimeter (Kdlla: Linsstyrelsen i
Stockholms ldn, 2010).

Kustom- Absolut Medelvatten- Medelvatten-

rade landhéjning  standshéjning standshéjning
fram till ar 2100  fram till ar 2200

Globalt

medel- 0 cm/ar +100 cm +200 cm

véarde

Stockholm 0,52 cm/ar +40 cm +90 cm

540.2 Effekter och konsekvenser

Effekter och konsekvenser under byggskedet av den
nya motorvagsbron

Vid anldggningsarbetet av den nya bron och trafik-
platserna kommer arbetsmaskiner och transport-
fordon att férbruka energiresurser. Dessa kommer
sannolikt att utgoras av fossila brinslen, fraimst
diesel, vilket bidrar till en negativ klimatpaverkan.
Under byggskedet kommer transporter till och fran
byggarbetsplatsen att vara omfattande. Aven anvin-
dandet av till exempel springmedel ger upphov till
viixthusgaser. Ssmmantaget bedéms dérfor klimat-
paverkan fran bygget av den nya bron vara negativ.

Effekter och konsekvenser under renoveringen av de
tva befintliga broarna

Aven renoveringen av de tva gamla broarna kom-
mer att innebéra en negativ paverkan pa klimatet.
Denna bedéms dock bli ldgre dn for bygget av den
nya bron eftersom materialatgangen kommer att
vara avsevirt mindre. Aven transporterna under
renoveringsskedet bedéms bli ldgre 4n for bygget av
den nya bron.

Effekter och konsekvenser av trafikanlaggningen

I viigplanen ingar en forbéttring av mojligheten till
gang och cykel 6ver sundet. Aven mojligheten att
korsa Virmdoleden vid Skuru trafikplats forbétt-
ras. Dessa atgirder utgor viktiga bestandsdelar i
ett framtida, mer hallbart trafiksystem. Trafikana-
lyserna visar dock att dessa atgirders bidrag till att
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uppna klimatmalet &r litet i det hir projektet. Fér
att atgirderna ska far en positiv inverkan pa klima-
tet, dr det darfor viktigt att i framtiden se till hela
det transportsystem som Varmdoleden utgor en del
av. Samtidigt dr det viktigt att komma ihag att gang-
och cykelniitet har andra viktiga funktioner (till
exempel att oka tillgidngligheten till lokala malpunk-
ter) som gor att de #r viktiga att integrera i projektet.
Tabell 13 visar resultatet av berdkningarna av ut-
sldpp av koldioxid fran fordonstrafiken for nuldget,
den firdiga anliggningen samt nollalternativet.

Tabell 13 Fordndring i medelvattenstand 1990-2200

i Stockholms ldn forutsatt den antagna globala havsni-
vdhdjningen och landhdéjning som idag. Alla vérden har
avrundats till ndrmaste decimeter (Kdlla: Ldnsstyrelsen i
Stockholms ldn, 2010).

Alternativ Nulige Nollalternativ Vagplanen
Prognosar 2007 2030 2040 2030 2040
Trafikarbete* miljoner 58 79 96 80 101
fordonskilometer/ar)

Procentuell férandring av = +36 % 66 +38% 74%
trafikarbetet i férhallande till

nulaget

Koldioxid (ton) 11832 9717 9024 9840 9494
Procentuell férandring i 18% 24%  -17% -20%

CO2-utsléppp i férhallande
till nulaget

* I berdkningarna antas att brdnsleférbrukningen och fordonsemissionerna
av koldioxid har sjunkit med 30 procent per fordonskilometer till dr 2040
Jjamfort med dr 2007, vilket Gverensstammer med EET-strategin, Effektiva
Energi- och Transportsystem. Brdnslekostnaden antas vara 40 procent hogre
anidag.
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Om man ser till trafikprognoserna kommer trafik-
arbetet 6ver Skurusundet att 6ka i bade nollalter-
nativet och viigplanen som en foljd av befolknings-
okningen Oster om Skurusundet. Beriikningarna av
koldioxidutsldppen fran vigtrafiken ar 2040 kom-
mer att minska med 20 procent i forhallande till
nuldget. Detta kan jimforas med férdandringarna for
nollalternativet som #r 24 procent ar 2040. Detta
som en foljd av att fordonsparken och briinslena
forviintas forbéttras i framtiden.

For att klara ett mal om 30-80 procents minskning
av koldioxidutsldppen krivs antingen att fordonens
emissioner minskar mer dn vad EET-strategin réak-
nar med och/eller att trafikarbetet minskar. Detta
innebir att trots att koldioxidutsldppen minskar i
prognoserna, bedoms vigplanen innebéra negativa
konsekvenser pa klimatet. Samtidigt innebér en
utformning enligt viigplanen att det finns en storre
mojlighet att bygga ut kollektivtrafiklosningar (till
exempel busskorfilt eller Bus Rapid Transit system)
dn i nollalternativet.

Vidare kommer anvindningen av stal, cement och
asfalt samt masshantering utgora en bidragsgivare
till materialrelaterade utsldpp av vixthusgaser.

Om man ser till konsekvenserna av en hojning av
havsvattenstandet pa brostéden fér den nya bron
beddms den vara liten da brostoden placerats
ovanfor det prognosticerade hogsta hogvattenstan-
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det. Inte heller bedéms en hojning av vattenstandet
paverka de tva nuvarande broarnas brostod.

Da minskningen av utsldppen av koldioxid inte kla-
rar ett mal om 30-80 procents minskning, bed6ms
vigplanen (trafikanliggningen) sammantaget inne-
béra stora negativa konsekvenser for klimatet.

5.10.3 Atgirder

Atgirder som ska genomféras enligt plankarta eller

planbeskrivning

*  Byggskede: Krav pa EPD ska stillas vid upp-
handling av entreprenad.

Férslag pa ytterligare atgirder

*  Byggskede och renovering: Genom att planera
transporterna noga och minimera antalet trans-
porter kan klimatutsldpp begrinsas. Detta kan
gobras genom att olika atgérder och verktyg som
syftar till att minska koldioxidutsldppen under
bygg- och driftskedet arbetas fram i samband
med bygghandlingen.

e Byggskede: Kloka val av material dr ocksa en
viktig faktor for en minskad klimatpaverkan.
Till exempel bér betong med inblandning av
flygaska eller slaggprodukter och asfalt som
tillverkas vid ldgre temperatur #n normal varm
beldggning viljas i forsta hand. Material med
bittre klimatprestanda forutsitter naturligtvis
att dven Ovriga tekniska och funktionella krav

uppfylls. For flygaska och slaggprodukter giller
dessutom att de uppfyller Trafikverkets krav
gillande innehall av farliga &mnen.

e Byggskede och renovering: Vid materialval bor
hénsyn tas till hallbarhet, bland annat energiat-
gang.

Trafikanldggningen: Som visats ovan ér den for-

vintade utslippsutvecklingen fran fordonstrafiken

inom utredningsomradet inte férenlig med gillande
miljémal. Vidare baseras de minskningar som trots
allt uppvisas for vigplanen pa ett antagande om

att fordonsflottan kommer att férbéttras. Allt talar

dock for att teknikutvecklingens bidrag kommer att

behéva kompletteras med atgirder som fokuserar
pa mojligheterna att effektivisera samhillets person-
och godstransporter. Vigplanen bedéms saledes

i otillriicklig grad vara anpassad for en samhills-

utveckling diir regionens utslipp av klimatgaser

reduceras successivt och bestdende. Férindringar
och ytterligare atgirder kommer att krivas for att
uppna gillande miljomal och nationella ataganden.

Nagra atgirder som tillimpas redan idag men som

bor utvecklas vidare ir:

e Fortsatt arbete med Mobility Management.

» Atgirder som 6kar attraktiviteten i att resa kol-
lektivt 6ver Skurusundet.



