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1 Sammanfattning

Med forstudie for vig 267 Rotebroleden
delen Tpl Stiket-Tpl Rotebro (daterad 2008-
01-31 samt tilldggs-PM daterad 2010-12-21)
som beslutsunderlag har Trafikverket (dava-
rande Vigverket Region Stockholm) beslutat
att uppritta vigplaner f6r ombyggnation av
vig 267 Rotebroleden samt trafikplatserna
Stiiket och Rotebro. Vigstrakets trafikka-
pacitet dr for lag i relation till dagens och
framtida vigtrafik.

Denna plan- och miljébeskrivning giller
for trafikplats Stéket. En vigplan har under
2012-2013 upprittats for vig 267 Rotebrole-
den. Den végplanen har granskats och kom-
mer att provas for faststillelse under varen
2014. Ett forslag till vigplan for trafikplats
Stidket kommer att stéllas ut for granskning
under varen 2014. Det 6vergripande malet
med projektet dr att forbéittra framkomlig-
heten och 6ka trafikkapaciteten for bil- och
kollektivtrafiken. Detta ska bland annat
goras genom ombyggnad av befintlig trafik-
plats Stiket med tillhérande anslutningar till
E18.

I trafikplats Stiket foreslas den norra cirku-
lationsplatsen kompletteras med direktram-
per mellan vig 267 Rotebroleden och E18.
Nya gang- och cykelvigar med portar under
de nya direktramperna och vég 267 Rotebro-
leden samt tva nya busshallplatser foreslas
nordost om cirkulationsplatsen. Gangram-
per och trappor foreslas mellan busshallplat-
ser och gang- och cykelvigen. Anslutningen
av Allménningsvigen stdngs mot cirkula-
tionsplatsen. Allménningsvigen ansluts i
stiillet till den nya trafikplatsen som plane-
ras for nytt verksamhetsomrade 6ster om
trafikplats Stiket. Omdragningen av Allmén-

ningsvégen ingar dock inte i denna vigplan
da Allménningsvigen dr en kommunal vig
och dirmed hanteras av Jéirfilla kommun.

For att forbéttra trafiksituationen i kors-
ningen sdder om E18, dir ramperna till och
fran E18 ansluter, foreslas en ombyggnad till
cirkulationsplats. Direktkorfiltet for avfar-
ten fran E18 forskjuts forbi den nya cirkula-
tionsplatsen.

Vigplanen bestar av den juridiskt bindande
plankartan samt det underlagsmaterial som
behovs for forstaelse av projektet. Under-
lagsmaterialet bestar av denna plan- och
miljobeskrivning samt ritningar och utred-
ningar som tagits fram under arbetet med
vigplanen. I plan- och miljébeskrivningen
motiveras vilka vig- och skyddsatgirder
som ska utféras och hur mycket mark som
behovs for att genomfora detta. Hir beskrivs
ocksa vad planerade atgidrder bedéms pa-
verka och fa for konsekvenser.

En kraftig 6kning av trafikméngden bedoms
uppsta till foljd av samhéllsutvecklingen i
regionen, oavsett om detta projekt genom-
fors eller inte. Trafikokningen leder till 6kat
buller och 6kade utslépp till dagvatten och
luft. Inom ramen for projektet genomfors
skyddsatgérder for att motverka detta. De
miljokonsekvenser som projektet i sig med-
for dr sma.

Den totala kostnaden for objektet har berék-
nats till cirka 55 miljoner kr, prisldge juni
2013. Projektet finansieras med medel fran
Nationell plan f6r transportsystemet
2010-2021.
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2 Lasanvisning for
miljobeskrivningen

Den 1 januari 2013 tridde en ny infrastruk-
turlagstiftning i kraft. Eftersom projektet av
Lénsstyrelsen har bedomts inte innebéra be-
tydande miljopaverkan (beslut 2012-03-06)
krévs inte ldngre nagon miljokonsekvensbe-
skrivning (MKB). Hantering av milj6aspek-
ter sker istillet inom ramen for planligg-
ningsprocessen och kommer att beskrivas i
denna plan- och miljébeskrivning.

Végplanens miljobeskrivning ska innehalla
underlag med uppgifter om projektets
forutsidgbara paverkan pa ménniskors hilsa
och milj6n. Planen ska kungoras och fin-
nas tillginglig for granskning under minst
tre veckor, innan Linsstyrelsen avger sitt
yttrande. Dérefter kan végplanen faststillel-
seprovas. Miljoprévningen gors i samband
med faststillelseprévningen.

Detta dr en kombinerad plan- och miljobe-
skrivning, diar miljobeskrivningen av projek-
tet har arbetats in i planbeskrivningen.

Miljointressen i omradet och skadeforebyg-
gande atgéirder presenteras pa utvikskarta,
Bilaga 1 - Milj6intressen och miljékonsekven-
ser.

Plan- och miljébeskrivning, E18 trafikplats Staket



3 Beskrivning av projektets bakgrund,
forutsattningar, andamal och projektmal

3.1 Nuvarande forhallanden

3.1.1 Bakgrund till projektet

Vég 267 Rotebroleden ir en viktig tvarfor-
bindelse mellan E4 och E18. Vigens kapaci-
tet dr for lag i relation till dagens och framti-
da végtrafik. Trafikverket planerar darfor att
bygga om vigen till tva korfilt i varje rikt-
ning for att bland annat 6ka framkomlighe-
ten och kapaciteten for bade biltrafiken och
kollektivtrafiken samt gaende och cyklister.

Trafikplats Stiket utgor forbindelsen mel-
lan E18 och vig 267 Rotebroleden. Nir
kapaciteten 6kar pa vig 267 Rotebroleden
kommer de kéer som bildas idag i trafikplats
Stiket att forsvinna. Pa grund av tillvixten

i Stockholmsomradet kommer dock trafik-
mingderna att 6ka och dagens utformning
av trafikplats Stiket bed6ms inte récka till
for trafiken inom en snar

framtid.

pa pafartsramper). Rotebroleden i nordost
har idag 70 km/h men hastigheten planeras
att hojas till 80 km/h nér den férses med
2+2-korfilt enligt den angrinsande vigpla-
nen.

Dagens trafikméngder redovisas i figur 1.

Koer uppstar pa morgonen idag framst
genom trafikplatsen fran anslutningen av
avfartsrampen norrifran pa E18 till Rotebro-
leden i nordost. Pa eftermiddagen fungerar
det bittre. Orsaken till k6erna pa morgonen
ir Rotebroledens begrinsade kapacitet med
endast ett korfilt i vardera riktningen. Fram-
komligheten &r dven begréinsad fran Allméin-
ningsvigen pa eftermiddagarna da den stora
trafikstrommen kommer fran Rotebro.

Trafikplats Staket

Malet med projektet ir att ar 2013
oka kapaciteten i trafikplat-
sen sa trafiken till och fran
vig 267 Rotebroleden kan
hanteras utan omfattande

trafikstorningar.

E18 nord
41 000

3.1.2 Trafikférhallanden fér
motortrafiken
Hastighetsbegrinsningen
pa E18 dr idag 110 km/h
och pa viig 267 Rotebrole-
den genom trafikplatsen
50 km/h. Rampvéigarna
har idag varierande hastig-
hetsbegrinsning beroende
pa omstidndigheterna och
geometrin (70/50 km/h pa
avfartsramper och 110 km/h

Allmanningsvagen
2050

Staket

Figur 1: Trafikmangder fordon/dygn i snitt ar 2013 (tidi-
gare matningar har schablonuppréknats fran respektive
maétar till &r 2013).

Plan- och miljébeskrivning, E18 trafikplats Staket
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3.1.3 Forutsattningar for kollektivtrafiken

De nidrmaste busshallplatserna till trafik-
plats Stiket ligger vid korsningen Rotebro-
leden/Enképingsviigen/Skarprittarvigen
soder om trafikplatsen. Linje 548 gar bl.a.
mellan denna korsning och Norra Stiket via
trafikplatsen. Linje 560 gar mellan Kallhills
station och Upplands Visby och passerar da
via Skarprittarvigen 6ver E18 pa Rotebrole-
den. Oster om trafikplatsen finns nirmaste
hallplats vid infarten till gokartbanan.

Bussarna fastnar i samma kdéer som 6vrig bil-
trafik, dv.s. i 6stlig riktning pa mornarna dér
Rotebroleden gar ihop fran tva till ett korfalt
och fran Allménningsvigen pa eftermidda-
garna.

3.1.4 Férutsattningar for gaende, cyklister
och det rorliga friluftslivet

Oskyddade trafikanter (gaende och cyklis-
ter) ror sig inom trafikplats Stiket pa en
gang- och cykelvig som fran séder gar intill
vig 267 Rotebroleden, pa bro 6ver E18 och
passerar i en viigport under pafartsramp till
E18 mot Enkdping for att ansluta mot All-
ménningsvigen (féorsedd med en trottoar pa
den s6dra sidan) respektive mot norra delen
av cirkulationsplatsen i trafikplats Stiket.

Idag saknas gang- och cykelvidg som leder vi-
dare lings Rotebroleden. Detta planeras att
anldggas inom ramen for en annan vigplan
dn denna, ” Vagplan Vég 267, Rotebroleden
delen Tpl Stidket-Tpl Rotebro”.

Lokala malpunkter f6r oskyddade trafi-
kanter finns inom Jirvakilen och nérmare
Rotebro sasom attraktiva rekreations- och
friluftsomraden med verksamheter koppla-
de till dessa. En gocartbana finns cirka 1km
Osterut. Rotebro i sig &r en viktig malpunkt
for arbetspendling.

Det finns dven tva planskilda passager i nira
anslutning till trafikplatsen; en vigport for
bilister och oskyddade trafikanter at nord-
vist, for koppling mellan Norra och Sodra
Stiket, och en gang- och cykelport under
E18 at sydost, cirka 600 meter fran trafik-
platsbron. Upplandsleden passerar E18 i
den férstnidmnda porten.

3.1.5 Olycksstatistik

Under de senaste tio aren har 34 person-
skadeolyckor polisrapporterats (2003-07-01
- 2013-06-30) i och kring trafikplats Stéket.
I dessa har en person dodats, atta skadats
svart och 36 skadats lindrigt (se tabell 1
nedan).

OLYCKSTYPER | Antal person- | Antal Antal svart | Antal lindrigt | Uppgift om skadeféljd
skadeolyckor | dédade | skadade skadade saknas, antal personer
Singel 13 10
Upphinnande 12 20 1
Korsande 4 1 4
Avsvangande 3
Omkérning 1
Moped 1 1
TOTALT 34 1 36 1

Tabell 1. Antal personskadeolyckor och deras skadeutfall under tio ar

(polisrapporterade 2003-07-01 - 2013-06-30).

Plan- och miljébeskrivning, E18 trafikplats Staket



I nedanstaende bild framgar var olyckorna
har intréiffat. Koncentrationerna ér i tillfar-
ten fran vig 267 Rotebroleden in mot norra
cirkulationsplatsen och i rampanslutningar-
na mot vig 267 Rotebroleden pa sddra sidan
av trafikplatsen.

Andelen upphinnandeolyckor &r stor, bade
pa vig 267 Rotebroleden och pa E18, och
forklaras troligen av den tita trafiken som
ofta orsakar mer eller mindre stillastaende
koer.

Jamfort med andra trafikplatser &r antalet
personskadeolyckor néstan det dubbla mot

E18 TPL STAKET

Polisrapporterade olyckor [
med personskador 10 ar |
(2003-07-01 - 2013-06-30) &

Teckenférklaring

. Avsvéng

Moped
Korsande
Omkérning

Singel

Ored&

Upphinnande

forviantat (88 % fler). Skadeutfallet, d.v.s. hur
allvarliga dessa olyckor har varit, &r dock
vad man kan férvénta sig.

3.1.6 Omradesbeskrivning

Bebyggelsen i nirheten av trafikplatsen dr
koncentrerad sydvist om E18 med verk-
samheter som bensinstation och mataffir i
Kallhills handelsomrade Gster om vig 267
Rotebroleden och villabebyggelse pa Sti-
kethojden véster om vig 267 Rotebroleden.
Bostadsbebyggelse finns ocksa i Norra Stiket
nordvist om trafikplatsen. Bostadsbebyggel-
sen avgrénsas fran E18 och trafikplatsen av
skogsvegetation.

Plan- och miljébeskrivning, E18 trafikplats Staket



Utpekade milj6éintressen i omradet finns re-
dovisade pa karta, se Bilaga 1 - Miljéintressen
och miljokonsekvenser. Det finns inga utpe-
kade naturvirden eller kulturmiljéviarden
inom vigplaneomradet. Naturmiljon kring
trafikplatsen bestar av blandskog med tall,
gran och bjork som dominerande triadslag.
Skogsomradet nordost om E18 kallas Sollen-
tuna Héradsallménning och utgér ett omra-
de (sa kallat kilomrade) som binder samman
de utpekade viardekdrnorna i den regionala
gronstrukturen Jarvakilen. Kilomradena
skapar den sammanhallna gronstrukturen

i regionen men har inte samma dignitet ur
naturmiljosynpunkt som viardekéirnorna. Di-
remot dr de for friluftslivet visentliga genom
sitt lage och dess tillginglighet. Trafikplats
Stiket utgor, tillsammans med E18 och vig
267 Rotebroleden en barriér for vixter och
djur i Jarvakilen. Viltstingsel finns pa bada
sidor om vig 267 Rotebroleden. Stingslet
slutar vid den norra cirkulationsplatsen, pa
norra sidan dér Allmédnningsvigen ansluter
och pa sodra sidan en bit lings avfartsram-
pen.

I trafikplatsen utgors ytorna mellan ramper-
na i sydost och E18 av bade 6ppna grisytor
och titbevuxen blandskog med dominans av
bjork. Nagra storre, gestaltningsmaéssigt in-
tressanta trad (ekar) finns i kloverbladet som
bildas av avfartsrampen fran E 18 (riktning
mot Stockholm) samt nagra larktrdd mellan
Rotebroleden och direktrampen till E18 mot
Enkoping. Ytorna mellan Allmidnningsva-
gen och den norra avfartsrampen bestar av
anlagda grisytor och landskapsplanteringar
med kulturvixter.

En mer utforlig omradesbeskrivning finns i
gestaltningsprogrammet, pdrm 1 flik 8.

Ett flertal el-, tele och VA-ledningar loper
langs med eller korsar E18 Trafikplats Stiket,
bland annat vattenledningar, kraftledningar
och teleledningar, se avsnitt 5.3.1.

3.1.7 Boendemilj6 med avseende pa buller
Omradet runt trafikplatsen, liksom vidare
lings E18 och vig 267 Rotebroleden ir utsatt
for hoga ljudnivaer pa grund av trafikbuller.
Nirliggande bostider utsatta for hoga bul-
lernivaer finns pa Stiketh6jden och pa bada
sidor om E 18 norr om trafikplatsen.

Ett plank och vall till skydd for vagtrafikbul-
ler finns nedanfor Stikethojden lings vig
267 Rotebroleden. Aven E18 kantas av plank
till skydd fér buller pa bada sidor.

En utférligare redovisning giéllande buller
finns i PM buller, pdrm 1 flik 10.

3.1.8 Luftkvalitet

Trafiksituationen i trafikplatsen har beskri-
vits ovan i avsnitt 3.1.1 Trafikforhallanden
for fordonstrafiken. Fran vigtrafiken utgors
de frimsta luftféroreningarna av partiklar
(PM10) och kvivedioxid (NO2). Trafiken pa
vigen svarar for den storsta andelen dven
om utsldpp ocksa sker vid byggnation, drift
och underhall. Nir fordonen blir stillasta-
ende och gar pa tomgang 6kar utsldppen av
luftféroreningar.

Lokala faktorer som gaturummets utform-
ning, meteorologi och topografi paverkar i
vilken man féroreningarna sprids till om-
givande luftmassor. Forhojda halter foro-
reningar forekommer framfor allt i stérre
stdder och i slutna gaturum. Ventilations-
forhallandena inom trafikplatsen gor att
luften snabbt blandas om och nirmar sig
bakgrundshalterna. Héga koncentrationer
fororeningar riskeras inte utanfor vigomra-
det, dvs. dir manniskor normalt vistas.

De miljokvalitetsnormer som finns uppsatta
for luftkvalitet klaras inom Jarfilla kommun.
De storsta utsldppskillorna av kvivedioxi-
der och partiklar som paverkar luften inom
kommunen éir biltrafiken, privata eldstdder
samt féroreningar fran andra omraden utan-
for Jarfalla kommun.

En utforligare redovisning gillande luftforo-
reningar finns i PM luftkvalitet, pdrm 1 flik 9.

Plan- och miljébeskrivning, E18 trafikplats Staket



3.1.9 Mark- och vattenmiljo

Hela trafikplatsen avvattnas till Mélaren-
Gorviln, via tva olika utsldppspunkter.
Dagvatten fran den norra cirkulationsplat-
sen leds till en befintlig dagvattenanlégg-
ning véster om trafikplatsen for rening fore
utslépp till recipienten Milaren - Gorviln.
Anléggningen bestar av en vat sedimenta-
tionsdamm med en fordamm med oljeavkil-
jande funktion. Dagvatten fran trafikplatsen
soder om E18 samt del av avfartsrampen
fran E18 mot Rotebro, norr om E18, leds
soderut till kommunens ledningsnét for att
sedan sldppas ut i Gorviln. Dagvattnet av-
leds framforallt via 6ppna, griskladda diken
men delvis dven i dagvattenledningar och
drianeringsdiken. Forhallandena gillande
dagvatten redovisas i PM Avvattning, pdrm 1
flik 12.

Bade E18 och vig 267 Rotebroleden ér pri-
mirled for farligt gods. Hela trafikplatsen
ligger utanfor Jarfialla kommuns verksam-
hetsomrade for dagvatten. Gréansen for vat-
tenskyddsomradet Ostra Milarens sekundi-
ra skyddszon gar 6ster om E18 vid trafikplats
Stiket. Detta innebér, enligt skyddsforeskrif-
terna for vattentikten, att dagvatten fran
trafikplatsen inte far sldppas till Gorviln
(Milaren) utan féregaende rening.

Recipienten Milaren — Gérviln bedoms ha
god ekologisk och kemisk status enligt mil-
jokvalitetsnormer for ytvatten.

Marken bestar i huvudsak av sandigt
svallsediment. Grundvattnet ligger ytligt
och foljer markytans hojdvariationer.

3.1.10 Skydd av omraden enligt miljébalken
Vig 267 Rotebroleden och E18, ir klassade
som riksintresse for kommunikation. Riksin-
tresset innebér att de mark- och vattenomra-
den som berors av utpekat vignit ska skyd-
das mot atgirder som patagligt forsvarar
tillkomsten av eller utnyttjandet av vigan-

laggningen. Skyddet avser god transportkva-
litet, tillgéinglighet, trafiksikerhet och miljo.
Nagra andra riksintressen som star i konflikt
med trafikplats Stiket, finns inte utpekade.

Grinsen for Ostra Milarens vattenskydds-
omrade gar lings med Ostra sidan av E18,
vilket gor att trafikplatsen till stérsta delen
ligger inom sekundir skyddszon for Mila-
ren - Gorvilns vattentékt.

Inget Natura 2000-omrade utpekat inom ra-
men for EU:s habitat- och fageldirektiv, eller
andra skyddade omraden enligt Miljobalken
kap 7 paverkas av projektet. Se dven bilaga 6
for en ndrmare beskrivning av regeluppfyll-
nad enligt Miljobalken.

3.1.11 Kommunala planer

I 6versiktsplanen for Jarfilla kommun fran
2001/2007 framgar att utrymme for bredd-
ning av viig 267 Rotebroleden, ska reserveras
och att en férbindelse fér gaende och cyklis-
ter Over viig 267 Rotebroleden, 4r angelédgen.
Jarfilla kommun arbetar med en ny 6ver-
siktsplan dédr omradet runt véig 267 Rote-
broleden &r utpekat som omrade f6r tung/
storande verksamhet. Planen var utstilld for
granskning 27 november till 10 februari 2014.

Ett detaljplaneprogram finns framtaget for
ett cirka 35 ha stort omrade nordost om
trafikplats Stiiket, pa 6mse sidor om vig 267
Rotebroleden. Planprogrammet syftar till att
mojliggora for olika verksamheter att etable-
ra sig i omradet. Arbetet med en detaljplan
for omradet pagar. En anslutning till vig 267
Rotebroleden anges av Jérfilla kommun vara
en forutsittning for verksamhetsomradets
funktion. Arbetet med detaljplanen har skett
parallellt med arbetet med denna vigplan sa
att trafiklosningarna har kunnat anpassas till
det nya verksamhetsomradet.

Végplanen grénsar till en detaljplan och
beror en detaljplan samt en byggnadsplan, se
tabell 2.

Plan- och miljébeskrivning, E18 trafikplats Staket



Plan
(ev. nr och beteckning)

Detaljplaneprogram for

Antagen/faststalld/
laga kraft

Antaget 2008-04-09

Vagplanens beroringspunk-
ter

Vagplanen ligger inom

Projektet 6verens-
stdmmer med plan

Ja

verksamhetsomrade vid
Rotebroleden, Jarfilla
kommun

Byggnadsplan for vég E18
Stockholm-Enk&ping inom
omradet Nyboda-Staket

Antagen 1962-09-28

Detaljplan for Kallhélls Antagen 1990-09-27
norra industriomrade,

omfattandes fastigheten

Kallhall 9:18 m fl. Jarfalla

kommun, Stockholm l&n

Stakethojden, del av
fastigheten Stéket 1:1,
Jarfélla kommun

Antagen 2004-03-29

Tabell 2. Kommunala planer.

3.1.12 Ekonomiska forutsattningar
Projektet finansieras genom medel i aktuell
nationell transportplan.

3.2 Behov av férandringar

3.2.1 Trafik

Trafikverket avser att bygga om vig 267
Rotebroleden till tva korfilt i vardera
riktningen eftersom efterfragan &r storre

in tillgangen pa utrymme pa leden. Efter
ombyggnaden beriknas kberna mot Oster, de
som idag gar in i trafikplatsen, att minska
samtidigt som mer trafik kommer att belasta
trafikplats Stiket fran oster. Det beror pa att
flera trafikanter &4n idag kommer fram till
trafikplatsen fran trafikplats Rotebro under
eftermiddagarnas hogtrafiktimmar. Idag be-
grinsas de i antal pa grund av att det endast
ar ett korfalt i vistlig riktning pa Rotebro-
leden. Efter ombyggnaden av vig 267 Rote-
broleden bedoms istillet trafikplatsen med

nuvarande utformning relativt snart vara det

som allvarligt begrénsar framkomligheten

programomradet

Det nya vagomradet ligger Mindre avvikelse

bade inom omrade fér mo-
torfordonstrafik och park-
mark (géller viltstangsel)

Vastra delen planlagd som Mindre avvikelse

rastplats berérs av ny fore-
slagen cirkulationsplats

Berdrs ej av vagplanen Ja

for trafikanterna. Att komma ut fran Allmén-
ningsvigen kommer att bli besvirligare med
det 6kade flodet pa Rotebroleden.

En datorsimulering av den nya situationen
med 2+2 korfilt pa vig 267 Rotebroleden
men utan ombyggd trafikplats och med tra-
fik motsvarande ar 2010 har gjorts med hjilp
av programmet VISSIM. Resultatet beskrivs
i nedanstaende 6gonblicksbilder.

I bilden nedan framgar att det pa formid-
dagen endast blir kortare kéer i anslutning-
arna till den norra cirkulationsplatsen. Pa
eftermiddagen forvintas det lite lingre koer
vid norra cirkulationsplatsen men &ven vid
anslutningen av pafartsrampen mot E18
Stockholm. Det dr dock inga alarmerande
koldngder. I taktmed att trafiken 6kar
kommer dock trafikplatsen inte ge nagon
god framkomlighet utan att det gors forbétt-
ringar.
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Figur 3: Trafikens hastighet pa férmiddag (FM) respektive
eftermiddag (EM) med trafikmédngderna dar 2010 och 2+2
kérfdlt pa Rotebroleden men med dagens utformning av
trafikplatsen 6gonblicksbild under hégtrafiktimmarna.
Mérkgront=80-110 km/h, svart=0-5 km/h. Resultat fran
datorsimulering med VISSIM.
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3.2.2 Framkomlighet fér gaende och

cyklister

Trafikverket, Linsstyrelsen, Landstinget
och ldnets kommunférbund har i samverkan
uppréttat Regional cykelplan for Stockholms
ldn 2014-2030 (remissversion 2013-03-25).
Syftet med planen ér att verka for utbyggna-
den av ett ssmmanhéngande nét av regio-
nala cykelstrak for arbetspendling. Ett av
dessa dr Rotebrostraket utmed vig 267 med
malpunkter i Rotebro och Stéket. Straket gar
darmed genom trafikplats Stdket. Straket
angor tva andra strak i nord/sydlig riktning;
Mirstastraket respektive Kungsingenstra-
ket.

En gang- och cykelvig finns ldngs vig 267
Rotebroleden mellan Enk6pingsvigen/
Skarprittarvigen och Allminningsvigen.
Idag finns det dock ingen cykelvig lings vig
267 Rotebroleden norr om trafikplats Stiket,
utan cyklisterna ir hinvisade till vigrenen
pa viig 267 Rotebroleden. I och med om-
byggnaden av vig 267 Rotebroleden anliggs
dven en cykelvig pa strickan mellan Rotebro
och Stiket. Denna cykelvig behover kopplas
ihop med cykelnitet i Stiiket pa ett bra sétt.
Aven atkomst for gdende och cyklister till
det planerade verksamhetsomradet nordost
om trafikplatsen behover sikras.

3.3 Andamal, projektmal och hela
utbyggnadsprojekt i korthet

3.3.1 Andamal och projektmal

Andamalet med projektet ir att forbittra
framkomligheten och 6ka trafikkapacite-
ten for bil- och kollektivtrafiken. Detta ska
bland annat goras genom:

e Ombyggnad av befintlig trafikplats
Stiket med tillh6rande anslutning-
ar till E18.

Projektmalet 4r att uppritta en viagplan i
enlighet med forslagen i forstudien och Tra-
fikverkets stéllningstagande daterat 2012-
07-06.

Syftet med vigplanen ir att:

» Ge vighallaren tillstand att bygga
vigen enligt vigplanens forslag

¢ Ge mojlighet till markatkomst med
vagratt

¢ Reglera vighallningsansvaret, det
vill séiga fastsla vilka delar i projek-
tet som ska utgora allmén vig och
viganordning.

3.3.2 Hela utbyggnadsprojektet och
projektets del i detta

E18 Trafikplats Stiiket &r ett projekt kopp-
lat till det storre projektet att bygga om vig
267 Rotebroleden (Vigplan Vig 267 Roteb-
roleden delen Tpl Stéket-Tpl Rotebro) till
2+2-viig. Denna vigplan syftar till att ta
fram ett forslag for hur trafikplats Stiket ska
atgédrdas for att klara en kapacitetskning pa
viig 267 Rotebroleden. Aven E4 trafikplats
Rotebro planeras att byggas om med motsva-
rande malséttning.

Plan- och miljébeskrivning, E18 trafikplats Staket
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4 Den planerade
trafikplatsens utformning

4.1 Tidigare utredningar och beslut

Trafikverkets forstudie Vig 267 tpl Stiket
- tpl Rotebro (2008-01-31) med Tillaggs-
PM, forstudie vig 267 (2010-12-21), forslag
till vigplan for vig 267 Rotebroleden samt
Trafikverkets stdllningstagande géllande
forstudien (2012-03-09) ligger till grund for
arbetet med upprittande av vigplanen.

4.2 Val av utformning och
anpassning

I forstudien utreddes inga alternativa loka-
liseringar for viig 267 Rotebroleden. Inga
alternativa ldgen for trafikplatserna har hel-
ler diskuterats da befintliga lokaliseringar
bedéms uppna funktionella 16sningar. De-
taljer kring anldggningarna beskrivna nedan
finns i planritning under parm 1, flik 1 och
profilritningar i parm 2 flik 17.

Riskhantering och robusthet inarbetas i
projekteringen enligt géillande regelverk och
normer och dessa aspekter har varit viktiga
parametrar i utformningen av viganligg-
ningarna beskrivna nedan. Trummor kom-
mer att dimensioneras for framtida floden
enligt utférda berdkningar dér dven hinsyn
tagits till eventuella férindringar i klimatet.

4.2.1 Norra cirkulationsplatsen

Den norra cirkulationsplatsen foreslas
kompletteras med tva direktramper mellan
vig 267 och E18. Dessutom breddas en infart
och en utfart till cirkulationsplatsen. An-
slutningen till Allmdnningsvigen stings mot
cirkulationsplatsen. Utifran samrad med
Jarfdlla kommun foreslas istdllet Allmén-
ningsvégen att anslutas till en ny trafikplats
som planeras for nytt verksamhetsomrade

nordost om trafikplats Stiket. Da Allmén-
ningsvégen ar en kommunal vig hanteras
detta av Jirfilla kommun i pagaende detalj-
plan f6r verksamhetsomrade vid Rotebro-
leden. Denna vigplan omfattar ddirmed inte
omdragningen av Allménningsvigen. Om
inte kommunens planerade omliggning av
Allménningsvigen verkstills kommer inte
anslutningen av Allminningsvégen att tas
bort fran cirkulationsplatsen. Det innebér
dven att den vistra direktrampen fran vig
267 Rotebroleden till E18 riktning mot En-
koping utgar.

En stddmur och ett hogkapacitetsricke f6-
reslas pa vistra sidan av cirkulationsplatsen
dir ny gang- och cykelvig (se nedan 4.2.2)
ligger intill pa stor hojdskillnad. Gestalt-
ningsmaéssigt dr den 6vergripande idén &r att
utga fran den befintliga gestaltningen i tra-
fikplatsen och vegetationen i omgivningen
och lyfta fram dess kvaliteter.

4.2.2 Gang- och cykelvag

Strax norr om cirkulationsplatsen planeras
for en gang- och cykelvig som ansluter till
det planerade regionala cykelstraket lings
med vig 267 Rotebroleden, den befintliga
gang- och cykelvigen lidngs viig 267 Roteb-
roleden séder om E18 samt det planerade
verksamhetsomradet vid Rotebroleden. Por-
tar for gang- och cykelvigen foreslas under
de nya direktramperna och vig 267 Roteb-
roleden samt gadngramper och trapport som
ansluter till tva nya busshallplatser nordost
om cirkulationsplatsen.

Gang - och cykelvigen utformas med en
viagbredd om 3,5 meter. Ramperna till buss-
hallplatserna gors 3 meter breda. Lutning-
arna for gang- och cykelvigarna uppfyller
VGU:s krav for onskvird storsta lutning for
gang- och cykelvigar. Dock uppfylls inte
kraven for storsta lutning for rullstol. For att
fa en acceptabel standard for rullstol maste
vilplan att anldggas. Ramperna till busshall-
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platserna utformas med 5 % lutning och
forses med vilplan med 10 meter mellanrum
vilket motsvarar Boverkets byggregler.

4.2.3 Soédra cirkulationsplatsen

For att forbéttra trafiksituationen i korsning-
en soder om bron 6ver E18, dar ramperna till
och fran E18 ansluter, foreslas en ombygg-
nad till cirkulationsplats. Direktkorféltet

for avfarten fran E18 forskjuts férbi den nya
cirkulationsplatsen. Den befintlig gang- och
cykelvigen ér kvar i sitt ursprungliga liage.
Cirkulationen far en gestaltning som stim-
mer 6verens med den norra cirkulationen.

4.2.4 Busshallplatser och kollektivtrafik

For busstrafiken lings Rotebroleden foreslas
tva nya busshallplatser strax nordost om tra-
fikplatsen. Busshallplatserna utformas som
bussficka med plattform. Till dessa leder
trappor och ramper med lutning och vilplan
anpassade for funktionshindrade. Utrymme
finns for att anordna cykelparkering.

Befintlig busshallplats lings viig 267 Ro-
tebroleden mellan den sédra cirkulations-
platsen och Enkopingsvigen/Skarprittar-
vigen forskjuts nagot 6sterut till f6ljd av

att ombyggnation av dagens korsning till
cirkulationsplats. Hallplatsen utformas med
plattform.

Busshallplatslidgena ér placerade och utfor-
made efter bedomt behov och efter samrad
med SL.

4.2.5 Belysning

Befintlig vigbelysning inom trafikplats Sté-
ket ersitts med ny sa att den far en enhetlig
utformning i hela trafikplatsen och lings
med vig 267 Rotebroleden. I den norra cir-
kulationsplatsen kompletteras de tva nya di-
rektramperna mellan vig 267 Rotebroleden
och E18 med belysning. Den planerade gang-
och cykelvigen inklusive portar, gangramper
och trappor férses med belysning.

Ljuskaillor ska viljas med storsta méjliga
miljohénsyn, vilket bl.a. innebér minimerat
kvicksilverinnehall och storsta ljusutbyte.
Belysning ska dven bidra till trafikrummets
synbarhet, rumsliga gestaltning, trygghet
och atmosfir. I synbarhet inkluderas ef-
fekter pa visuell ledning, funktionsuppfatt-
ning, konfliktuppfattning samt paverkan av
bldndning.

4.2.6 Faunastangsel

Befintligt faunastéingel lings med vig 267
Rotebroleden forliangs sa att det 16per lings
med av- och pafartsramper och ansluter till
E18, men med 6ppning for gang- och cykel-
vigen mot Norra Stiket.

4.2.7 Geologi och geoteknik
Geotekniska undersokningar har utforts
presentreas i PM Geoteknik, parm 1 flik 13.

Norra cirkulationsplatsen

Den aktuella trafikplatsen ligger pa kanten
av en sedimentfylld, sluttande dalgang, som
striacker sig i nordost - sydvéstlig riktning.
Dir trafikplatsen ligger sluttar dalgangen
huvudsakligen mot syd och sydvist och om-
ges av hojdpartier, delvis med inslag av berg
i dagen.

Den naturlig lagrade jorden utgors i dal-
gangen huvudsakligen av sandiga svallsedi-
ment, i vissa fall i tunna lager, pa lera, vi-
lande pa friktionsjord pa berg. Angrénsande
héjdpartier utgors av morénjord vilande pa
berg.

De féorekommande sandiga sedimenten dr
sannolikt fran Stockholmsésen utsvallad
sand. Den har en karaktir av sandig silt till
sand och har en miktighet pa 0,5 — 2,0 m.

Den underliggande sand &r 16s och har enligt
utférda sonderingar en méktighet pa upp

till ca 4,0 - 5,0 m. Lerdjupet minskar enligt
utférda sonderingar i sydvist-nordostlig
riktning mot den befintliga cirkulationen vid
vig 267 dir nagon 16s lera inte forekommer.
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Grundvattenytan ligger mycket nidra marky-
tan vid den planerade GC-bron Gster om
cirkulationen och avtar mot vist. Den tidi-
gare konstruktionen av befintliga GC-bron
kan ha medfort lokal permanenta sénkning
av grundvatten med ca 0,5 - 1 meter enligt
tillhérande PM Geoteknik (ARB 2001:0198,
2001-12-15).

Ldgen for GC-broar

Nordvist om cirkulationen dér det planera-
de gc-bron kommer att byggas bestar jorden
av fyllnadsmaterial av grusig sand med visst
lerinslag med varierande miktighet mellan
2 - 5 meter. Under fyllningen ligger grusig
siltig sandmorin som ir relativt svarborrad.

Under ldget ddr GC-bron som planeras att
byggas under den befintliga viigen mot Rote-
broleden, tangerande cirkulationen i nord-
oOst, bestar jorden av fyllning av brun mull-
haltig sandig siltig lera som under lagras av
finsandig siltig torrskorpelera och sandig
siltig lera med gruskorn ovanpa morénlager
som técker berg. Fyllnads material kan inne-
halla stora block.

I det 6stliga l4ge dir ge-bron planeras att
byggas bestar jorden av grusig siltig sandig
Morin med varierande miktighet mellan
3-10 m.

Norr om cirkulationen

I det planerade avfartens riktning fran vig
267 till E18 mot Kungséngen, norr om cir-
kulationen, bestar jorden av sandig grusig
morin och sonderingarna far stopp efter ca
1- 2 m formodligen pa grund av att bergni-
van ligger nira markytan eller stora block.
Mot sydostra dnden bergnivan blir djupare
speciellt vid den planerade bron.

Oster om cirkulationen

Infarten fran E18 till vig 267, Rotebroleden
framtill arbetsomradesgrins, gar 6ver sandig
siltig grusig morén och sonderingarna far
stopp efter ca 1-2 m férmodligen pa grund

av att bergnivan ligger ndra markytan eller
pa grund av stora block. Mot sodra dnden
bergnivan blir djupare speciellt vid den pla-
nerade bron.

Sydvdst om cirkulationen

Sydvist om cirkulationen, mellan cirkulatio-
nen och den befintliga GC-viigen bestar jor-
den av fyllning som bestar av grusig mullhal-
tig sand eller mullhaltig lerig sand som har
ca 1,5 m miktighet. Fyllningen underlagras
av sandig morén.

Inga geotekniska forstarkningsatgérder be-
doéms vara nédvindiga.

Sodra trafikplatsen

Trevigskorsningen soder om E18 ligger pa
lerjord som har en miktighet varierande
mellan 1 - 6,5 m och avtar snabbt mot norr
om korsningen. Ovre delen av leran har torr-
skorpe karaktir medan lingre ner visar sig
att ga over till varvig lera. Friktionsjord som
anses ligga pa berg dr en tunnare skikt som
varierar mellan ca 0,5 - 2 m.

Den befintliga pafarten till E18 mot Stock-
holm forstirktes med en tryckbank pa hoger
sida. Tryckbanken &r ca 150 meter lang och
varierar mellan ca 8 - 24 m i bredd. Tryck-
banken bestar av silt nirmast korsningen.

4.2.8 Hydrologi och hydroteknik
Grundvattenytan ligger relativt ndra marky-
tan och jordlagren bestar till huvudsak av
sand och morén med varierande miktig-
het. Grundvattennivan kommer behéva
sénkas vid de tre gang- och cykelportarna. I
anslutning till gang- och cykelporten under
Rotebroleden bestar jordlagret av ett relativt
maiktigt sandlager. Sand dr en genomslipplig
jordart vilket kan medfora att en grund-
vattenavsinkning genererar en timligen stor
omgivningspaverkan. Enligt SGU:s jordar-
tskarta finns ett storre sandomrade som
stracker sig ett par kilometer ost-nordost
fran trafikplatsen. I omradet nordost om
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den planerade gang- och cykelporten under
Rotebroleden bestar jordlagret i huvudsak
av morén. Morin dr en jordart med lag ge-
nomslipplighet som ddrmed sannolikt kan
begrinsa den potentiella omgivningspaver-
kan. Grundvattenavsinkningen i anslutning
till ging- och cykelportarna Vst och Ost
beddms ge en mindre omgivningspaverkan
da sandlagrets méktighet i dessa omraden &r
mindre.

4.2.9 Dagvatten

Avvattningen av trafikplatsen efter ombygg-
nad foreslas f6lja i princip samma system
som idag. Vigarna avvattnas mot breda grés-
klddda diken som leder vattnet vidare mot
trummor och i vissa fall ledningar och dri-
neringsdiken. Utformningen av vigdikena
ar viktig for att uppna en hog reningseffekt.
Visentligt dr att dikena ir grisklddda, breda
och helst trapetsoid- eller skalformade, med
flacka vigslanter och flacka ldngslutningar.
Malet med dessa utformningskrav dr att 6ka
vattnets uppehallstid i diket vilket framfor-
allt leder till 6kad infiltration och sediment-
ation men dven okat vixtupptag (framfor-
allt pa sommaren) samt adsorption.

Dagvatten fran den norra delen av trafik-
platsen samt del av vig 267 Rotebroleden
leds till befintlig sedimentationsdamm for
rening. Dagvatten fran trafikplatsen s6der
om E18, del av vig 267 samt del av avfarts-
rampen fran E18 mot Rotebro, norr om

E18, leds s6derut. Fore anslutning till kom-
munens ledningsnit foreslas en atgérd i det
sodra kloverbladet. Befintligt dike genom
kloverbladet ér idag ett djupt och rakt dike,
drygt 100 meter langt. Detta dike foreslas
meandras (slingras) for att skapa en storre
volym f6r fordrojning och minskning av
flodet i diket sa att sedimentation av partik-
lar ldttare ska kunna ske och ddrmed rening
av vattnet. Av samma anledning foreslas
dven diket breddas lokalt och utformas med
djuphalor.

4.2.10 Byggnadsverk

Tre nya broar foreslas inom trafikplatsen i
samband med ombyggnaden. Samtliga broar
utgors av enspanns vigbroar 6ver gang- och
cykelvigar enligt forslagsskisserna nr 841 K
20 01,144 K 20 01 och 843 K 20 01i pidrm 3
flik 19. De nya gang- och cykelportarna ges
genom detta en enkel och luftig utformning
lik den befintliga porten under norrgaende
pafartsramp till E18.

Utover broarna kommer tva lingre stodmu-
rar att erfordras utmed nordvéstra delen

av cirkulationsplatsen for vig 267 Rotebro-
leden och utmed gangvigen mot busshall-
plats mellan vig 267 och direktrampen mot
Enko6ping.

Betréffande byggnadsverkens grundliggning
se 4.2.7 Geologi och geoteknik.

2-1998-2, bro éver gang- och cykelvdg i tpl
Stdket a direktramp mot Enkoping

Bron foreslas utférd som en plattbro av
betong i ett spann med spannvidden 12,6
meter och en totallingd av cirka 19,5 meter.
Bron utfors med fria héjden 2,70 meter 6ver
gang- och cykelvigen. Den fria brobredden
for rampen uppgar till 6,0 meter.

2-1998-3, bro over gang- och cykelvdg i tpl
Stdket a Rotebroleden, vig 267

Bron foreslas utférd som en plattbro av be-
tong i ett spann med spinnvidden 12,5 meter
och en totallingd av cirka 20 meter. Bron
utfors med fria hojden 2,70 meter 6ver Gang-
och cykelviagen. Den fria brobredden for
Rotebroleden varierar mellan 20,0 - 24,75
meter. Den fria brobredden for gdng- och
cykelvigen pa bron varierar mellan 3,3 - 4,0
meter.

2-1998-4, bro 6ver gang- och cykelvdg i tpl
Stdket d direktramp fran Stockholm

Bron foreslas utférd som en plattbro av be-
tong i ett spann med spinnvidden 12,5 meter
och en totallingd pa cirka 18,4 meter pa Ost-
ra sidan och cirka 19,3 meter pa véstra sidan.
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Bron utfors med fria héjden 2,70 meter 6ver
gang- och cykelvigen. Den fria brobredden
for rampen uppgar till 6,0 meter.

Stodmur utmed nordvéstra delen av cirku-
lationsplatsen for trafikplats Stiket foreslas
utférd som en platsgjuten stodmur i betong.
Muren ansluter mot bron 6ver gang- och
cykelvig pa vig 267 och far en lingd av cirka
46 meter med en konstruktiv héjd av cirka
3,7 meter.

Stodmur utmed gangvig mot busshallplats
mellan Rotebroleden och direktramp mot
Enkoping far en ldngd av cirka 70 meter
med en konstruktiv hojd av cirka 2,5 meter.

4.2.11 Anslutningar kommunala vagar
Anslutningen till Allmdnningsvigen stings
mot cirkulationsplatsen. Utifran samrad
med Jérfilla kommun kommer i stéllet All-
ménningsvigen att anslutas till en den nya
trafikplatsen som planeras fér verksamhets-
omrade Rotebroleden Gster om trafikplats
Stéket.

Kommunala végar regleras genom detalj-
plan. Preliminért forslag pa lokalisering av
ny kommunal vig redovisas pa illustrations-
ritningarna, se pdrm 2 flik 15.

4.2.12 Inarbetade skyddsatgérder

Buller

21 bostider kommer att erbjudas fénster och
fasadatgirder om kommande byggnadsin-

LA

Figur 4. Gang- och cykelportar féreslas utformas pa liknande

sdtt som befintlig port under ramp i trafikplatsen.

ventering visar att det behovs for att klara
gillande riktvirde inomhus med beriknad
bullerbelastning enligt utbyggnadsalterna-
tivet. En fastighet kommer att erbjudas en
lokal skdrm for att astadkomma en skyddad
uteplats. Inga bullerskyddsatgérder dr aktu-
ella inom vigomradet.

Vattenskyddsdtgdrder

Vigarna ska avvattnas mot breda griskldadda
diken, i huvudsak trapetsoid- eller skalfor-
made, med flacka végslinter och flacka ling-
slutningar. Med denna utformning skapas
goda forutséttningar for infiltration samt
rening av dagvattnet genom fastlidggning och
biologisk nedbrytning av féroreningar.

Befintligt dike genom kléverbladet s6der om
E18 ska meandras (slingras) for att skapa en
storre volym for fordrojning av dagvattnet.
Diket foreslas dven breddas lokalt och utfor-
mas med djuphalor. Dagvattensystemet ska
ocksa kompletteras med ett katastrofskydd
vidfore utsldppspunkten till Jarfilla kom-
muns ledningsnit.

Hushdllning med naturresurser

Geologin pa platsen ger goda forutsédttningar
for hushallning med naturresurser, da
materialet som schaktas ut kan anvéndas i
viagkonstruktionen. Det innebér att schakt-
massor fran platsen kommer att hanteras
inom projektet. Enligt preliminidra bedom-
ningar kommer massbalans att rada, dvs.
jordmassor fran schakt kommer att nyttjas,
och riicka till, i projektet.
Eventuellt 6verskott av jord-
{ massor och vegetationsskikt
kan anvindas i terringmo-
delleringar inom viigplane-
omradet eller i angréinsande
projekt.
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5 Konsekvenser av forslaget

5.1 Trafiktekniska konsekvenser

5.1.1 Trafikmdngder

I figur 5 redovisas beriknade trafikfloden i
trafikplats Stéket for ar 2035. Trafikprogno-
sen utgar ifran férstudiens prognos. Till den
har lagts trafik fran nytt verksamhetsomrade
i Jarfilla kommun (totalt 5 600 fordon/dygn
at oster och vister) och fran Kappetorp i
Sollentuna kommun (totalt 2000 fordon/
dygn at Oster, norr och vister). Prognosen

ir att trafiken i stora drag férdubblas pa vig
267 Rotebroleden mellan ar 2010 och 2035.
Diarmed okar belastningen pa trafikplats Sti-
ket. Den prognosticerade trafikokningen &r
till f61jd av samhallsutvecklingen i regionen
och dr inte en f6ljd av projektet.

Trafikplats Staket

prognos ar 2035
fordon/arsdygn

E18 nord
76 200

Allmanningsvéage

9700

Foreslagna atgérder i trafikplatsen, se kapitel
4, ger troligen inga mirkbara 6verflyttningar
av trafiken fran andra vigar. Atgirderna som
foreslas ska istéllet undvika att 6verflyttning
sker till mindre trafiktaliga vigar genom

att trafikplatsens kapacitet halls uppe. Den
tunga trafikens andel av totalt trafikflode
forviantas minska fran 9-11% till cirka 8 %

i trafikplatsen och pa E18, medan vig 267
Rotebroledens andel férvintas minska fran
14 till 12 %. Det innebér dock att antalet
tunga fordon 6kar pa till exempel Rotebrole-
den fran cirka 3500 tunga fordon ar 2013 till
drygt 6000 ar 2035.

Gang- och cykeltrafiken dr inte riknad men
bed6ms idag framfor allt finnas mellan
S6dra och Norra Stéket via trafikplatsen och
via Almarevigen nordvist om trafikplatsen.
I och med att viig 267 Rotebroleden norr om
trafikplatsen kompletteras med en gang- och

9 000

Rotebroleden
vag 267
51 700

E18 syd
60 500

Figur 5 Trafikflédesprognos fér ar 2035 enligt férstudien fér viig 267 Rotebroleden komplet-
terad med utbyggnad vid Jérfilla verksamhetsomrdde Rotebroleden respektive Kappe-
torpsvdgen i Sollentuna.(Linjetjockleken dr i relation till trafikmdngderna.) Den prognosti-
cerade trafikékningen dr till féljd av samhdllsutvecklingen i regionen och dr inte en foljd av

projektet.
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cykelvig forvintas antalet cyklister 6ka
mellan Stiket och Rotebro. Forslagen till
fordndringar i trafikplats Stiket medfoér en
liten férldngning av strickan mellan S6dra
och Norra Stiket, uppskattningsvis cirka 30
meter. Lutningen upp mot Allménningsva-
gen blir dock nagot flackare 4n idag.

Tva nya busshallplatser med anslutningsvé-
gar anlidggs direkt norr om trafikplats Stiiket,
lings vig 267 Rotebroleden. Dessa férvén-
tas betjina bade Norra Stiket och framtida
verksamhetsomrade nordost om trafikplat-
sen. Det ger ett 6kat antal gaende och cyklis-
ter som kommer att kunna passera planskilt
under Rotebroleden.

5.1.2 Restid/komfort

Med ombyggd trafikplats Stiket minskar
riskerna for kobildning for biltrafiken vid
den norra cirkulationsplatsen eftersom
stora trafikstrommar kan passera den pa
direktramper. Likasa minskar restiderna for
bilister fran Enkoping som ska kora vénster i
avfartsrampens anslutning till Rotebroleden.
Med dagens trafikméngder dr minskningen
beriknad fran i snitt 11 sekunder/fordon

till 3 sekunder/fordon med hjilp av atgér-
derna. Med den storre trafikméngden ar
2035 beriknas restiden minska i snitt fran 32
sekunder/fordon till 6 sekunder/fordon. Pa
ett ar motsvarar det 40 000 timmar (idag)
respektive 250 000 timmar (ar 2035) i res-
tidsminskning jamfort med om inget gors.

Medan direktramperna i norra delen av tra-
fikplatsen 6kar reskomforten sa minskar den
i sodra delen av trafikplatsen i och med att
alla trafikanter ska kora genom en cirkula-
tionsplats, med undantag for de trafikanter
fran Enkoping som nyttjar direktkorfaltet
forbi cirkulationsplatsen pa vig mot Rote-
bro samt trafikanter fran Sodra Stiket som
skall sviinga hoger i cirkulationsplatsen for
fortsatt fird mot Stockholm.

Linje 548, som idag kor fran Sodra Stéket
till Norra Stiket via trafikplats Stiket och
Allménningsvigen kommer med féreslagen
utformning beh6va angora Norra Stéket
via den nya trafikplatsen for verksamhets-
omrade vid Rotebroleden, cirka 500 meter
nordost om trafikplats Stéket. Det innebér
en vigforlingning samtidigt som den tidi-
gare vintetiden ut fran Allménningsvigen
till trafikplats Stiket férsvinner, dock troli-
gen inte i niva med den tiden som den 6kade
reslingden innebér

5.1.3 Framkomlighet

Framkomligheten f6r nuvarande trafikflo-
den i 6stlig riktning pa Rotebroleden och
ramperna kommer att forbéttras redan i
och med att Rotebroleden byggs om fran 1+1
korfalt till 2+2 korfilt enligt den anslutande
vigplanen for vig 267 Rotebroleden. Tra-
fikplatsen kommer dock inte i lingden ge
nagon god framkomlighet for biltrafiken, om
den o6kar enligt prognosen och trafikplatsen
utformning kvarstar som idag.

Studier har gjorts med olika kapacitetsho-
jande atgirder i trafikplats Stiket med hjilp
av simuleringsprogrammet VISSIM. Den
foreslagna ombyggnaden av trafikplatsen
beréknas klara trafikfloden pa ett godtagbart
sétt fram till atminstone ar 2035 med aktuell
trafikprognos, se figur 5. Nedanstaende figur
(figur 6) visar 6gonblicksbilder av fordons-
hastigheten under maxtimmarna med fore-
slagna atgirder i trafikplatsen for trafiken ar
2035 och med 2+2 korfélt pa Rotebroleden.

I figur 6 framgar att det blir endast korta
koer i trafikplats Stiket, bade pa formidda-
gen och pa eftermiddagen. Den stora orsa-
ken till forbattringarna &r att tva direktram-
per i nordost har minskat trafikflodet i den
norra cirkulationsplatsen. Direktrampen
som foreslas mellan viig 267 Rotebroleden
och pafartsramp mot E18 Enkoping &r moj-
lig da anslutningen av Allménningsvigen
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Figur 6, Trafikens hastighet pd férmiddag (FM) respektive
eftermiddag (EM) efter ombyggnad med bl.a. direktramper
i nordost och cirkulationsplats i den sédra rampanslutningen,
samt med trafikmédngderna ar 2035 och 2+2 kérfilt pa
Rotebroleden (6gonblicksbild under hogtrafiktimmarna).
Mérkgront=80-110 km/h, svart=0-5 km/h. Resultat fran
datorsimulering med VISSIM.

flyttas till den planerade trafikplatsen for
verksamhetsomrade lingre Gsterut pa Rote-
broleden. Om anslutningen av Allménnings-
vigen skulle vara kvar och trafiken mellan
vig 267 Rotebroleden och E18 Enkoping
ledas via cirkulationsplatsen skulle kderna
pa Allmanningsvigen bli betydligt lingre &n
de ér idag.

Den foreslagna cirkulationsplatsen i den
sodra delen av trafikplatsen medfor en viss
kosituation for norrgaende trafik. De totala
fordrojningarna minskar dock med en cirku-
lationsplats, jamfort med dagens utformning
med ett vanligt trevigskal.
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Ombyggnaden av trafikplatsen behovs for att
klara den hogre trafikintensiteten i fram-
tiden pa grund av tillvixten i Stockholms-
omradet. Det ir alltsa inte atgirderna i sig
som leder till 6kade trafikméngder. Ddremot
kan atgirderna medfora att trafikanter som
annars viljer att kora en ldngre vig for att
slippa dagens fordréjningar kring Rotebrole-
den under hogtrafiktimmarna véljer att kora
leden i framtiden. Dessa bedoms dock inte
vara sa manga i antal eftersom nérliggande
alternativa vigar saknas.

5.1.4 Tillganglighet

Tillgéingligheten okar i och med att gang-
och cykelnitet byggs ut for anslutning till
verksamhetsomrade Rotebroleden, Jarfilla
kommun och tva busshallplatser anldggs i
anslutning till dessa. Gang- och cykelvig ge-
nom trafikplatsen binds ocksa samman med
planerad gang- och cykelvig lings Rotebro-
leden.

Gang- och cykelvigarna samt ramperna till
busshallplatserna har utformats for klara
tillgdnglighetskraven.

Trafikplatsens barridreffekt for friluftslivet
minskar genom de planskilda passagerna for
gaende och cyklister och 6kar tillgéinglighet
till omgivande naturomrade och Jirvakilen.

For bil och busstrafiken minskar tillgénglig-
heten fran vister till respektive fran Norra
Stiket i och med att Allmédnningsvégens an-
slutning till Rotebroleden planeras att flyttas
Osterut, till trafikplats Verksamhetsomrade.

5.1.5 Kapacitet

I och med atgérderna 6kar kapacitet i trafik-
platsen. Ny utformning medfor forbattringar
for bade biltrafik och kollektivtrafik, enligt
redovisning av minskningen av restiden
ovan.

5.1.6 Bytespunkter med koppling till andra
transportsystem

De nya busshéllplatserna kan angéras med
cykel och utrymme finns {6r att anordna cy-
kelparkering. I 6vrigt innebér inte vigplanen
nagra nya bytespunkter.

5.1.7 Trafiksakerhet

Med foreslagna atgéirder bedéms olycksris-
kerna i cirkulationsplatsen i norr minska.
Stor del av trafiken kommer att ga forbi cir-
kulationsplatsen pa egna ramper sa trycket
fram mot cirkulationsplatsen lattar.

I s6dra delen av trafikplats Stiket, dir
trevidgskorsningen foreslas ersittas med en
cirkulationsplats, minskar riskerna for svara
skador. Diaremot kan antalet olyckor med
endast egendomsskador komma att 6ka.

5.1.8 Transportkvalitet och
trafikantupplevelse

Fordndringarna i trafikplatsen kommer att
medfora mindre risk for bilkéer och ddrmed
storre tillforlitlighet nér det giller restider.

I och med kompletteringen av direktramper
kommer visserligen bilkGerna att minska
men samtidigt blir platserna att gora vigval
pa flera dn idag. Detta kan komplicera ko-
randet for manga biltrafikanter.

5.2 Miljékonsekvenser

5.2.1 Metod, avgransning och
jamforelsealternativ

Metod

I utredningsarbetet identifieras och bedoms
de direkta och indirekta miljoeffekter som
den planerade atgirden kan innebéra och

de konsekvenser det kan medfora dels for
ménniskors hélsa och miljon och dels for
hushallningen med naturresurser. Effek-
terna och konsekvenserna beskrivs uppdelat
pa olika intresseomraden i detta kapitel.
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Bedomningsgrunder samt forhallningssétt
i konsekvensbedémningarna framgar av
bilaga 4.

For att mojliggéra en samlad bedémning av
de redovisade effekterna och konsekvenser
finns en sammanstéllning i bilaga 5.

Avgrdnsning

Miljobeskrivningen fokuserar pa de effekter
och konsekvenser som bedé6ms som vésent-
liga och som kan uppsta till f6ljd av projektet
under bade anldggningsskedet och driftske-
det. Beskrivningen av projektets effekter be-
gréinsas geografiskt till vigomradet och dess
niromrade, s.k. influensomrade. Tidsmis-
sigt avgrinsas beskrivningen av projektets
effekter till prognosaret 2035. Da bedoms
projektets effekter ha borjat upptrada och
stabiliseras.

Avgrinsningen av projektets miljoaspekter
samt influensomraden av miljoaspekterna
framgar av avgriansningstabell (Bilaga 3)
samt influensomradeskarta (Bilaga 2). De
miljoaspekter som bedoms som visentliga ar
buller vid bostéder och utslipp till luft och
vatten. Aven paverkan pa landskapsbild och
barridreffekt av trafikplatsen samt hushall-
ning med naturresurser kommer att beskri-
vas. Paverkan pa naturmiljo bedoms som
mycket liten och kommer endast att behand-
las kortfattat tillsammans med paverkan pa
landskapsbilden. Inga kiinda kulturmiljoob-
jekt finns inom planomradet och paverkan
pa jord- och skogsbruk ir sa liten att det inte
kommer att konsekvensbeskrivas.

Berikningar avseende buller utfors av
ljudnivaer fran trafik pa de vigar som ligger
inom vigplanens avgriansning.

Geografiskt omfattar projektet trafikplats
Stiket. Ombyggnad av en befintlig vig pa-
verkar frimst det omrade som direkt berors
av byggnationen, dvs. det nya vigomradet.
Miljobeskrivningen behandlar ddrmed
frimst den mark som é&r i direkt anslutning

till trafikplatsens vigomrade samt den mark
som behovs for trafikplatsens nya delar.

Jdmforelsealternativ

For att bedéma de konsekvenser som upp-
star till f61jd av projektet (dven kallat ut-
byggnadsalternativet) bedoms paverkan

i forhallande till ett jamforelsealternativ.
Jamforelsealternativet inkluderar de fram-
tida férandringar som troligtvis kommer att

ske dven om planerat projekt inte genomfors.

For projektet E18 Trafikplats Stiiket pre-
senteras jamforelsealternativet for ar 2035
och omfattar den prog-nosticerade trafikok-
ningen. Jimforelsealternativet innebér att
ombyggnationen av vig 267 Rotebroleden
genomfors, men inte ombyggnation av E18
trafikplats Stéket och bullerskyddsatgirder
kring denna. Kommunens planerade detalj-
plan for verksamhetsomrade Rotebroleden,
Jarfialla kommun, beldgen 6ster om trafik-
platsen antas ocksa vara genomford i jamfo-
relsealternativet.

5.2.2 Landskapsbild och naturmiljo
Planerade atgirder utfors pa en redan ex-
isterande trafikplats och markintrangen ar
begrinsade. Skogsmarken som paverkas har
inga utpekade naturvirden. Storst férind-
ring av landskapsbilden sker genom de nya
delar i trafikplatsen som anléggs; direktram-
per, gang- och cykelvig med tillhérande por-
tar, ramper och trappor till busshallplats vid
Rotebroleden, samt en ny cirkulationsplats

i soder. Dessutom stings anslutningen till
Allménningsvigen mot cirkulationsplatsen i
norr. Vid anldggning av cirkulationsplatsen
kommer nagra gestaltningsméssigt fina trad
(ekar och larkar) att behova tas ner.

Effekten blir att upplevelsen av trafikplatsen
fordndras.

Da trafikplatsen d6ljs av skog for de nér-
boende kommer landskapsbilden inte att
fordndras ndimnvart for dem. Upplevelsen av
trafikplatsen kommer till viss del paverkas

Plan- och miljébeskrivning, E18 trafikplats Staket

23



for de fordonstrafikanter som firdas genom
trafikplatsen genom att ett par fina trid for-
svinner. De bada rondellerna utformas for
att fa ett enhetligt uttryck. Konsekvenserna
avseende landskapsbild bedéms bli sma i
forhallande till jimforelsealternativet.

Trafikplatsen &r en existerande barriér for
viltet. Faunastéingslet pa norra sidan for-
ldngs ut till E18, vilket dels forstirker denna
effekt och hindrar djur fran att férolyckas i
trafiken. Konsekvenserna avseende natur-
milj6 och vilt bedoms bli sma i forhallande
till jaimforelsealternativet.

Jamforelsealternativet innebér att inget yt-
terligare markansprak gors for trafikplatsen.
Ingen paverkan sker ddrmed pa landskaps-
bilden eller naturmilj6n.

5.2.3 Boendemilj6 med avseende pa buller
I och med att trafikméingderna férvintas
Oka till jimforelsearets trafikméngder 2035
oavsett om detta projekt genomfors eller
ej, kommer vigtrafikbullret att 6ka i bade
jamforelsealternativet och i utbyggnadsal-
ternativet.

Inga bostidder 6verskrider i nulédget riktvir-
det 65 dBA utomhus vid fasad, som &4r det
riktvirde som giller i befintlig miljo.

I utbyggnadsalternativet har fem bostéder
en ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad
over 55 dBA i markplan och en bostad 6ver
70 dBA maximal ljudniva utomhus vid ute-
plats, vilka dr de riktvirden som géller vid
nybyggnation och visentlig ombyggnation av
allmén vig,.

Av dessa dr i nulédget tre fastigheter &r utsat-
ta for bullernivaer 6ver 55 dBA utomhus vid
fasad i markplan och en fastighet 4r utsatt
for maximal bullerniva 6ver 70 dBA utom-
hus vid uteplats. Bullernivaer fér samtliga
fastigheter som utretts for eventuella buller-
atgédrder redovisas i Bilaga 7 till PM Buller
parm 1 flik 10.

Av dessa dr i nuldget tre fastigheter ar utsat-
ta for bullernivaer 6ver 55 dBA utomhus vid
fasad i markplan och en fastighet 4r utsatt
for maximal bullerniva 6ver 70 dBA utom-
hus vid uteplats. Bullernivaer f6r samtliga
fastigheter inom vigplaneomradet redovisas
i Bilaga 7 till PM Buller pdrm 1 flik 10.

For ekvivalentniva inomhus dr motsvarande
Okning fran 14 bostider i nuléget till 20 bul-
lerutsatta bostéder enligt jamforelsealterna-
tivet, ar 2035, se tabell 3.

I buller PM Bilaga 7 redovisas vilka buller-
skyddsatgirder som ir aktuella for respek-
tive fastighet. I projektet har utretts mojlig-
heten att komplettera befintliga vallar och
skidrmar med nya bullerskyddsskérmar. Det
har visat sig att dessa atgirder inte har effekt
for de fastigheter som &r utsatta for buller-
nivaer over riktvirdet 55 dBA utomhus vid
fasad. Detta gor att atgfirderna inte bed6ms
som samhéllsekonomiskt motiverade. Istil-
let erbjuds fasad- och fonsteratgirder for att
forbattra inomhusmiljon. Vid en fastighet ar
en lokal skidrm for att astadkomma en skyd-
dad uteplats aktuell.

I och med foreslagna atgirder utsitts inga

>55 dBA ekvivalent ljudniva
vid fasad (bottenvaning)

>30dBA ekvivalent ljud-
niva inomhus (vaning 1)

>70 dBA maxiaml ljudniva
vid uteplats (bottenvaning)

(antal bostadshus)

Nulage 3 14 1
(antal bostadshus)
Jamférelsealternativ 5 20 1
(antal bostadshus)
Utbyggnadsalternativ 5 0 0

Tabell 3. Sammanstdllning av bullerpaverkade bostdder.
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bostiéder for buller 6ver géillande riktvirde
for ekvivalent ljudniva inomhus. Detta
innebér en forbittrad boendemiljo jamfort
med nuléget och jimforelsealternativet for
inomhusnivaer, medan utomhusnivaerna
forvintas oka till nivaer 6ver riktvirdet for
tva fastigheter jimfort med nuléget.

Konsekvenserna avseende en bullerstérd
boendemiljo i forhallande till jamforelseal-
ternativet bedoms bli positiva.

5.2.4 Luftkvalitet

Fran vigtrafiken &r de fraimsta luftférore-
ningarna PM10 och NO2. En luftkvalitetsbe-
rikning har genomférts for den ombyggda
trafikplatsen och resultatet visar att upp-
satta miljokvalitetsnormer klaras fér bade
PM10 och fér NO2, prognosaret 2035, se
PM Luftkvalitet i pirm 1 flik 9. Genomforda
berikningar avser 100 meter avstand fran
vig. Pa storre avstand (100-200 meter) nér-
mar sig luftférorenings-nivaerna de urbana
bakgrundshalterna.

De minskade kderna och det jamnare tra-
fikflodet som uppstar i och med vigplanens
genomgorande, forvéntas forbattra luftkva-
liten i jaimforelse med nuldget och jamforel-
sealternativet. Den utbyggnad av gang- och
cykelvigar samt den 6kade tillgingligheten
till busshallsplatser som vigplanen foreslar
skapar forutsdttningar for att fler manniskor
véljer att ga, cykla eller anvindakollektivtra-
fiken istillet for bilen. Ett sadant férédndrat
beteende leder till minde utslépp av luft-
fororeningar jimfort med om inga atgérder
gors.

Ventilationsférhallandena vid trafikplat-
sen gor att luften snabbt blandas om och
ho6ga koncentrationer fororeningar riskeras
déarfor inte vid de aktuella trafikméngderna.
Den 6kning av luftfororeningshalter som
de prognosticerade trafikméngderna ger
upphov till uppkommer i viigens niromrade

dir minniskor normalt inte vistas mer in

tillfalligt.

Miljokvalitetsnormerna for luft klaras enligt
berikningarna vilket medfor att konsekven-
serna som uppstar med avseende pa luft-
kvalitet bedéms bli sma i forhallande med
jamforelsealternativet.

Jamforelsealternativet innebér nagot for-
héjda fororeningshalter vid trafikplatsen
jamfort med om projektet genomférs. Upp-
satta miljokvalitetsnormer klaras #&ven inom
forutsittningarna for jamforelsealternativet
bade fér PM10 och for NO2.

5.2.5 Mark- och vattenmiljo

Dagvatten

Ombyggnaden av trafikplats Stéket och

vig 267 Rotebroleden innebir att andelen
hardgjord yta i avrinningsomradena okar.
Detta i kombination med en 6kning av trafik-
mingderna pa vigarna innebdr att en storre
méingd fororeningar, sa som niaringsimnen
och tungmetaller, foljer med dagvattnet.

Flodes- och féroreningsberikningar visar
att fororeningshalterna i dagvattnet 6kar i
utrednings-alternativet jaimfort med nuldget
men kommer fortfarande att vara laga eller
mattligt héga. Aven i jimforelsealternati-
vet 6kar méngden och halten fororeningar
nagot. Dagvattenflodena till befintlig dag-
vattendamm okar i utbyggnadsalternativet
jamfort med nuléget, men detta bedéms inte
innebira nagot problem da dammen har
dimensionerats for hogre floden dn den tar
emot idag.

De reningsatgérder som foreslas, dvs. vil
utformade vigdiken i kombination med 6kat
nyttjande av befintlig sedimentationsdamm
och meandrande dike, bedéms reducera
mingden féroreningar som nar Gorviln
(Milaren) med dagvatten fran trafikplatsen
sa att ingen 0kning sker i forhallande till da-
gens situation. Ddrmed anses inte vigplanen
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riskera att miljokvalitetsnormerna for Gor-
viln, som ir en del av Milaren, 6verskrids.

Enligt skyddsforeskrifterna for vattentékten,
far dagvatten fran trafikplatsen inte slap-
pas till Gorviln (Mélaren) utan foregaende
rening. Foreskriven rening bedéms uppfylla
skyddsforeskrifterna for vattentékten.

Aven i jimforelsealternativet leds vigdag-
vattnet till grasklddda diken och delar av
trafikplatsen avvattnas till befintlig sedimen-
teringsdamm. Atgiirden for fordréjning och
sedimentering fore anslutning till kom-
munens ledningsnit (meandring av diket
genom sodra kloverbladet) utfors dock inte

i jimforelsealternativet. Jamforelsealterna-
tivet innebir en marginell skillnad i halt och
mingd fororeningar i dagvattnet som nar
Gorviln (Malaren) jamfort med utbyggnads-
alternativet.

Grundvatten

Med anledning av de héga grundvattenniva-
erna i anslutning till den norra cirkulations-
platsen kan en grundvattensinkning pa upp
till 2 meter bli aktuell. En preliminér berik-
ning visar att sinktrattens utbredning kan
komma att striicka sig utanfoér vigomradet

at Oster och norr, in i det kommande verk-
samhetsomradet Rotebroleden. Den preli-
minéra konsekvensbedéomningen ir att inga
allménna eller enskilda intressen riskerar att
komma till skada, men ytterligare utredning
kravs for att mer sikert klargéra paverkans-
omrade och konsekvenser. En geohydrolo-
gisk utredning och riskanalys tas darfor fram
i kommande skede. Aven eventuellt behov
av tillstand for vattenverksamhet kommer
att utredas vidare i niista skede.

Mark

Prover har tagits pa asfalt och bundet bérla-
ger. Inga férhojda halter PAH har patriffats
i den befintliga viganldggningen.

5.2.6 Hushallning med naturresurser
Naturmiljon paverkas genom att skogsmark
tas i ansprak. Utover att mark tas i ansprak

i direkt anslutning till befintligt vigomrade
ar det framst for direktrampen séder om vig
267 Rotebroleden som skogsmark exploate-
ras. Skogen dér &r en relativt ung blandskog
utan hoga naturviarden. Skogsmarken ingar

i Jarvakilens regionala gronstruktur. Jarfilla
kommun avser dock att planligga omradet
direkt norr och 6ster om trafikplatsen, bade
norr och séder om vig 267 Rotebroleden
som verksamhetsomrade. Den inverkan

som ombyggnationen av trafikplatsen har pa
naturmiljon bedé6ms som obetydlig. Hushall-
ning med vatten beskrivs i avsnitt 5.2.5 ovan.

Masshantering och materialanvindning reg-
leras i kommande skeden. Forutsittningarna
for ateranvindning av schaktmassor inom
entreprenaden ir god. Projektets mojlighet
att hushalla med naturresurser bedéms som
god och sma negativa konsekvenser uppstar.

5.3 Konsekvenser foér 6vriga
anlaggningar och verksamheter

5.3.1Ledningar

Ett flertal el-, tele, belysning och VA-led-
ningar l6per lings med eller korsar E18
Trafikplats Stiket. Respektive ledningségare
bekostar flytt av ledningar inom befintligt
vigomrade och Trafikverket bekostar flytt av
ledningar utanfor befintligt vigomrade om
det inte finns avtal som reglerar annat. Led-
ningséigare som berors dr Norrvatten, Eon,
Jarfilla kommun, Skanova och Trafikverket.

5.3.2 Verksamheter

Det ar framst skogsmark som tas i ansprak
vilket innebér minskad areal tillgénglig for
produktion pa de berorda fastigheterna.
Rastplatsen/uppstillningsplatsen sydost
om sodra cirkulationsplatsen kommer att
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bli nagot mindre pa grund av vigomradets
utbredning dir.

5.4 Skyddsatgarder och forsiktig-
hetsmatt

Miljohdnsynen har varit en integrerad del

i planering och projektering av trafikplat-
sen. Projektspecifika skyddsatgirder utgors
av bulleratgérder (se avsnitt 4.2.12 och PM
Buller) samt atgérder for att 6ka renings-
funktionen for dagvatten (se avsnitt 4.2.12
samt PM Avvattning). Miljofragor strikt
kopplade till byggskedet hanteras i kom-
mande skeden; upphandling av entreprenor,

framtagande av bygghandling och byggskede.

Dessa regleras frimst genom Trafikverkets
styrande riktlinjer for milj6- och kvalitetsar-
bete i entreprenader (TDOK 2012:93) samt
att vid upphandling av entreprendor kréva att
Naturvardsverkets allménna rad om buller
fran byggplatser (NFS 2004:15) ska f6ljas
och att vibrationsnivaer enligt SS 2521 och
SS 4604866 inte far 6verskridas.

5.5 Markansprak och konsekvenser
for pagaende markanvandning

5.5.1 Vigomrade fér allman vag

Vigritt uppkommer genom att vighallaren
tar i ansprak mark eller annat utrymme for
vig med stod av en faststilld vigplan. Vig-
rétten ger vighallaren rétt att nyttja mark
eller annat utrymme som behdovs for vigen.
Véghallaren far ritt att i fastighetségarens
stiille bestimma 6ver marken eller utrym-
mets anvindning under den tid vigritten
bestar. Vidare far vighallaren tillgodogora
sig jord- och bergmassor och andra tillgang-
ar som kan utvinnas ur marken eller utrym-
met. Vigritten upphor nér vigen dras in.

Byggandet av vigen kan starta nir vighal-
laren har fatt vigritt &ven om man inte har
triffat nagon ekonomisk uppgorelse for
intrang och annan skada. Vardetidpunkten

for intranget dr den dag da marken togs i an-
sprak. Den slutliga ersédttningen riknas upp
fran dagen for ianspraktagandet med rinta
och index tills erséttningen betalas. Eventu-
ella tvister om erséttningen avgors i domstol.

Pa plankartan framgar nytt vigomrade for
E18 Trafikplats Stdket. Det &r det tillkom-
mande vigomradet som behovs for att
genomfoéra projektet och som &r angivet i
fastighetsforteckningens arealberikning, det
vill séiga det som ligger utanfor det befintliga
viagomradet for allméin vag.

Det nya vigomradet med vigritt for allmén
vig enligt denna vigplan omfattar cirka 25
900 m2 och redovisas pa plankartan i parm

1, flik 1.

5.5.2 Vagomrade inom detaljplan
Viagomrade inom detaljplan ir cirka 1300
m2, se stycke 3.1.11.

5.5.3 Omrade med tillfdllig nyttjanderatt
Befintligt och nytt vigomrade ricker for eta-
bleringsytor och ingen tillfallig nyttjanderatt
kommer att behovas.

5.5.4 Forandringar av viaghallningsomrade
Inga fordndringar av det kommunala vig-
hallningsomradet ir aktuellt. Trafikverket ar
véghallare for de allménna véigarna E18 och
trafikplast Stiket samt vig 267 Rotebroleden.

5.5.5 Férandring av allman vag
Ingen fordndring av allmén vég sker inom
projektet.

5.6 Byggskedet

5.6.1 Férutsattningar

Byggstart planeras till 2015 och paga till 2017.
Inom vigplaneomradet finns tillgang till all
mark som beh6vs under byggskedet och inga

Plan- och miljébeskrivning, E18 trafikplats Staket

27



28

omraden for tillfalligt nyttjande har reserve-
rats.

5.6.2 Konsekvenser och forslag till atgérder

i senare skede

De stérningar som uppstar under byggtiden
ar frimst minskad framkomlighet for vig-
trafiken samt buller, vibrationer, damning
och luftutslapp. Luftutslipp kommer framst
fran arbetsmaskiner och lastbilar vid hante-
ring och transport av massor. Schaktning ger
dven upphov till vibrationer som kan paver-
ka nérliggande byggnader, dricksvattenbrun-
nar och andra anldggningar i mark. Kross-
ning av berg, transporter, masshantering och
anvindningen av maskiner orsakar buller
och kan ge upphov till damning. Entrepre-
naden kommer att nyttja drivmedel, olja och
el till arbetsmaskiner och transporter.

Temporéira storningar kommer att vara
ofrankomliga, men minimeras genom krav
pa entreprendrens miljoarbete och arbets-
sétt. Storningarna kommer frimst att drabba
nirboende samt vigtrafiken. Vid upphand-
ling av entreprenor kommer tydliga krav
stéllas géllande framkomlighet och tillging-
lighet till vdganlidggningen under entrepre-
nadens genomforande samt skyddsatgéirder
for att minska storningar f6r miljon, boende
och verksamheter i ndromradet. Trafikver-
kets Miljosidkring Plan TDOK 2012:159 har
anvinds under planskedet och ligger till
grund for arbetet med Miljosikring Bygg
TDOK 2012:158 i upphandlingsskedet. Tra-
fikverkets kravdokument Generella milj6-
krav vid entreprenadupphandling (TDOK
2012:93) kommer att aberopas vid upphand-
ling av entreprendr. Dessa krav represente-
rar en basniva som ska uppritthallas i alla
entreprenaduppdrag. Naturvardsverkets
allminna rad om buller fran byggplatser
ska foljas (NFS 2004:15) likasa ska spriang-
ning och schakt utforas sa att hogsta till-
latna vibrationsnivaer enligt SS 2521 och SS
4604866 inte 6verskrids.

Trafikverket kommer att informera och
forbereda nirboende om sirskilt stérande
arbetsmoment, vilket enligt erfarenhet fran
tidigare projekt minskar upplevelsen av
storning.

Risken for bestaende skador pa mark, vatten,
brunnar, byggnader och andra anldggningar
bed6éms, med erfarenhet fran Trafikverkets
tidigare genomforda entreprenader, som
mycket liten. Sammantaget bedéms pro-
jektets byggskede innebéra storningar av
tillfallig och 6vergaende karaktir med sma
negativ paverkan pa méinniskors hélsa och
miljo.

Foljande aspekter bor hanteras i kommande
skeden

Generella krav

* Entreprenadspecifika miljokrav
utover generella miljokrav enligt
TDOK 2012:93 inarbetas i de Admi-
nistrativa foreskrifterna eller den
Objektspecifika tekniska beskriv-
ningen (OTB) i upphandlingsske-
det.

e Inf6r byggskedet genomfors en ris-
kanalys som omfattar identifiering
av risker for miljon och tillgangar i
omgivningen under byggskedet.

» Upprittande av kontrollprogram
for miljopaverkan och skyddsatgér-
der under byggskedet, tex géllande
hantering av ldnsvatten, buller och
vibrationer samt damning,

e Upprittande av uppféljningspro-
gram for uppfoljning av projektets
miljopaverkan (fére, under och
efter byggskedet).

o Allmin aktsamhet ska iakttas i
byggskedet. Om kulturldmningar,
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markfororeningar eller stenkolstja-
ra patriffas ska arbetet omedelbart
avbrytas och berérda myndigheter

kontaktas.

Landskap

¢ Detaljutformning och anpassning
till landskapet sker enligt de prin-
ciper som redovisas i gestaltnings-
program for trafikplats Stiiket. Se
pdrm 1 flik 8.

Vatten

e Vid arbete inom vattenskyddsom-
rade iakttas géllande skyddsfore-
skrifter. Eventuella férdndringar av
foreskrifterna beaktas i byggskedet.

¢ Linsvattenhallning regleras for att
inte negativ paverkan pa mottagan-
de recipient och befintligt dagvat-
tensystem ska uppsta.
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6 Vardering och samlad
bedémning

6.1 Samlad bedomning av effekter
och miljokonsekvenser

Med direktramperna samt ett 6kat antal
korfalt mot cirkulationsplatsen i norr och ny
cirkulationsplats i séder forbéttras fram-
komligheten bade f6r personbilar- gods- och
kollektivtrafik. Trafikplatsen far en 6kad
kapacitet, dvs storre férmaga att klara héga
trafikfloden utan kder. De nya busshallsplat-
serna ger mojlighet for forbattrad kollek-
tivtrafik och anslutningarna av gang- och
cykelvigarna ger tillginglighet till framtida
verksamhetsomradet dster om trafikplatsen
liksom till den planerade gang- och cykelvi-
gen lings vig 267 Rotebroleden.

En samlad bedémning av de miljéeffekter
och konsekvenser som projektets atgérder
bedoms medfora i jaimforelse med jaimforel-
sealternativet redovisas i tabell i bilaga 5 och
sammanfattas nedan.

En kraftig 6kning av trafikmingden bed6ms
uppsta till f6ljd av samhéllsutvecklingen i
regionen, oavsett om detta projekt genom-
fors eller inte. Trafikkningen leder till 6kat
buller och 6kade utslépp till dagvatten och
luft. Inom ramen f6r projektet genomfors
skyddsatgirder for att motverka detta. De
miljokonsekvenser som projektet i sig
medfor bedoms som sma. De storsta konse-
kvenserna bedoms uppsta fér boendemiljon
och for vattenkvaliteten. For boendemiljon
blir konsekvenserna positiva fér inomhus-
miljon pga bullerskyddsatgérder i samband
med projektet. For utomhusmiljon blir
konsekvenserna oférindrade jamfort med
nollalternativet, da trafik6kningen bedoms
uppkomma dnda. Utsldppen till recipien-
ten Mélaren bedoms minska i samband
med projektet da skyddsatgirder i form av

meandrande diken utfors i samband med
projektet.

6.2 Planens dverensstammelse med
miljobalkens allmdnna hansyns-
regler och miljokvalitetsnormer
samt maluppfyllelse

De mal som har antagits inom projektet,
savil som av lokala, regionala och nationella
beslutsfattare vigleder projektet i 6nskad
riktning och vid intressekonflikter. Malen
har olika grad av rittsverkan men Trafikver-
ket skall verka for att de transportpolitiska
malen som riksdagen antog i maj 2009 upp-
fylls och dir dven de nationella miljokvali-
tetsmalen &r en del. De lokala miljokvalitet-
malen ingar i Jarfidlla kommuns miljéplan,
vilket dr ett styrande dokument uppréittat
utan lagkrav, men antaget av kommunfull-
miktige. Malen baseras pa de nationella
miljokvalitetsmalen.

En sammanstillning av nationella, regionala,
lokala miljémal som har identifierats som
tillampbara for projektet samt de nationella
transportpolitiska malen och projektspeci-
fika mal redovisas i bilaga 6, Maluppfyllelse
och regeluppfyllnad, tabell 1.

Sammanfattningsvis uppfylls de uppsatta
projektmalen vid genomférande av vigpla-
nen, liksom det transportpolitiska funktions-
malet och hinsynsmalet. Genomférandet av
vigplanen bidrar till maluppfyllelse alterna-
tivt har ingen inverkan pa malet for de flesta
miljokvalitetsmal. Géllande ”Begriansad
klimatpaverkan” motverkar dock utsldpp
fran fordon under byggskedet uppfyllelse av
malet nagot.

Hénsynsregler har tagits i beaktande vid ut-
formning och projektering av trafikplatsen.
Beskrivning av hur miljébalkens hinsyns-
regeler har iakttagits i projektet framgar av
bilaga 6, tabell 2.
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Hinsyn till miljokvalitetsnormer for vatten
och luft &r aktuella i projektet. Projektet
bidrar inte till att nagon miljokvalitetsnorm
overskrids. Planens 6verenstimmelse med
miljokvalitetsnormer framgar ocksa av bila-
gans tabell 2.

6.3 Sammanfattning av
samhallsekonomisk bedémning

For vdg 267 Rotebroledens anslutning till
E18 (trafikplats Stiket) har atgirder av
typerna cirkulationsplats, extra korfilt och
direktramper studerats. Trafikverkets kal-
kylprogram EVA behirskar inte att hantera
olika utformningar av trafikplatser for att
kunna studera de samhiillsekonomiska ef-
fekterna av ovanstaende atgirder. En manu-
ell kalkyl har darfor tagits fram i Excel. For
projektet har en samhéllsekonomisk kalkyl
genomforts enligt Trafikverkets beriknings-
handledning Effektsamband for transport-
systemet samhéllsekonomiska analyser i
transportsektorn, med aktuella kalkylvirden
fran ASEK 5. Samhillsekonomiska berék-
ningar har utforts for ett utredningsalter-
nativ (atgérder enligt vigplanen) och for ett
jamforelsealternativ (utan atgérder). Den
samhillsekonomiska analysen utvérderar
utbyggnad av Trafikplats Stiket med de
kostnader och nyttor som &r direkt kopplade
till projektet under en kalkylperiod pa 25

ar (2017-2041). De ekonomiska kalkylerna
avspeglar nyttor for samhéllet som nya eller
bittre transportmojligheter genererar i form
av transporttidseffekter, miljéeffekter och
effekter avseende drift och underhall.

Restider har beriknats genom att i VISSIM
definiera analysomradet kring varje trafik-
plats for att inom det mita de genomsnitt-
liga restidsskillnaderna. Da tringsel- och
koproblematik 6kar exponentiellt med
okade trafikfloden gors antaganden om hur
restiden successivt fordndras for aren mel-
lan de genomforda simuleringarna ar 2010

och 2035 samt efter detta ar for resterande
kalkylperiod fram till 2041.

Atgiirden ger en nettonuvirdeskvot pa 14,4
vilket betyder att fér varje satsad krona far
samhaillet tillbaka effekter motsvarande 15,4
kronor, fraimst i form av restidsvinst. Den
beriknade restidsnyttan uppgar till 925 Mkr
totalt under en 25-arsperiod till foljd av de
kraftigt minskade genomsnittliga forsening-
arna. Beriikning av utslépp av luftférore-
ningar ir kopplat till den minskade genom-
snittliga forseningstiden da bilister tvingas
vénta i ko och bilen ddrmed gar pa tomgang.
Atgirden ger en nytta pa 21,8 Mkr till f61jd
av minskade utslipp. Atgirden ger kade
kostnader for drift och underhall av belagda
ytor. Den forstorade trafikplatsen ger kost-
nader i form av drift och underhall av den
storre belagda ytan. Detta ger en negativ
nytta pa -7,8 Mkr for 6kade kostnader for
drift och underhall.

Atgirden beriknas vara samhillsekonomiskt
l6nsam. De kraftigt reducerade genomsnitt-
liga forseningarna ger stora restidsvinster.
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7 Genomforande och
finansiering

7.1 Formell hantering

7.1.1 Arbetsprocessen

Trafikverket har kungjort forslaget till
végplan och underlaget halls tillgdngligt for
granskning. Av kungorelsen framgar vilken
vigplan med underlag som halls tillginglig
for granskning, var planen och underlaget
finns tillgdngligt, inom vilken tid som planen
och underlaget finns tillgingligt f6r gransk-
ning och inom vilken tid skriftliga synpunk-
ter kan ldmnas och vart dessa ska skickas.

Efter granskningen ska Trafikverkets region
(viaghallningsmyndigheten) sammanstilla
och kommentera alla skriftliga gransknings-
synpunkter i ett granskningsutlatande. Om
granskningssynpunkterna foranleder dnd-
ringar av planen hanteras detta genom att
planen revideras. Direfter ska Trafikverket
inhdmta Linsstyrelsens yttrande 6ver vig-
planen med underlag.

Efter genomford granskning, eventuella
dndringar och Lénsstyrelsens yttrande ska
sa kallad kommunikation enligt férvalt-
ningslagen ske. Det innebér att de som har
lamnat synpunkter under granskningen och
efter eventuella revideringar far ta del av det
som tillforts drendet efter granskning. Kom-
munikationstiden dr normalt tre veckor.

Trafikverket Region Stockholm (viighall-
ningsmyndigheten) begir sedan faststil-
lelse av planen (faststillelseprévning) hos
Trafikverkets centrala funktion Juridik och
Planprévning. Faststillelseprévningen inne-
bér en helhetsbed6mning av viigens samtliga
konsekvenser och en provning av hur de
planmissiga avvigningarna mellan olika
allménna och enskilda intressen har gjorts.
Aven den formella hanteringen av vigplanen
granskas.

Om beslut tas att faststilla viigplanen (fast-
stillelsebeslut) kommer detta att kungoras.
Beslutet kan 6verklagas till Regeringen. Ett
beslut att faststilla en vigplan upphor att
gilla fem ar efter det ar da beslutet fick laga
kraft om inte vigens strickning blivit tydligt
utmirkt pa marken och vigbygget har pa-
borjats.

I vigplanen provas inte enskilda vigar och
brukningsvigar enligt viglagen utan dessa
kommer att behandlas genom 6verenskom-
melser med berérda markégare vid ett se-
nare tillfille, eller genom forrittning enligt
anldggningslagen.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger
foljande rittsverkningar:

» Vighallaren far tillstand att bygga
allmén vig i enlighet med faststél-
lelsebeslutet och de villkor som
anges i beslutet.

e Vighallaren far ritt att ta mark el-
ler annat utrymme i ansprak med
vagritt.

¢ For den mark eller utrymme som
tas i ansprak dr berorda fastighetsé-
gare berittigade till ersittning.

* Vad som utgor allmén vig och vig-
anordning laggs fast.

Mark kan tas i ansprak nir vighallaren har
fatt vagritt &ven om man inte har tréiffat
nagon ekonomisk uppgorelse for intrang
och annan skada. Den slutliga erséttningen
for mark som tas i ansprak riknas upp fran
dagen for ianspraktagandet med rénta och
index tills erséttningen betalas.

Fordndringar av det enskilda vignitet han-
teras via ersittningsforhandlingar samt av
lantméiterimyndigheten nér vighallnings-
myndigheten soker forrittning enligt an-
laggningslagen.

Plan- och miljébeskrivning, E18 trafikplats Staket



De planerade atgiarderna strider inte mot nu
géllande kommunala planer.

7.1.2 Samrad

Samrad regleras i viglagen. Syftet &r att
inhdmta synpunkter och kunskaper samt
informera om och férankra projektet och
miljobedomningens innehall och bedom-
ningar. Samrad har vid flera tillfillen ge-
nomforts med Linsstyrelsen, SL, Jarfilla
kommun, sirskilt berérda och allménheten,
Alla samrad har sammanstillts i en samrads-
redogorelse (parm 1, flik 4) som ocksa visar
hur inkomna synpunkter har beaktats.

7.2 Genomfdrande

Projektet planeras att genomforas som en
totalentreprenad med Trafikverket som
byggherre. Entreprenoren star for den tek-
niska l6sningen.

Under byggnationen av projektet kommer
trafik att vara tillaten i trafikplatsen, men
med nedsatt hastighet och begrinsad fram-
komlighet.

7.2.1 Tillstand, dispenser och uppféljning
Projektspecifika myndighetsirenden aktuel-
la att hantera i den kommande planeringen
och projekteringen och som identifierats
under viagplanens framstéllande presenteras
i tabellen nedan.

Dessutom behover fortsatt utredning kring
grundvattensénkningens omfattning utforas

for att klargora eventuellt behov av tillstand
for vattenverksamhet.

Miljéuppfoljningen utgor en betydelsefull
del i miljdanpassningsarbetet av vigplanen.
Uppfoljningen syftar till att bevaka att mil-
jobeskrivningens intentioner halls levande
genom hela projektet genom att sikerstélla
och kontrollera att mgjlig hinsyn visas, att
beslutade atgirder genomfors och att avsedd
effekt uppnas. Detta sker under byggskedet
och i samband med slutbesiktning.

De milj6effekter och miljokonsekvenser som
foljer av ett vigprojekt dr ibland svara att
forutse i ett inledande projekteringsskede.
Foljande punkter bedémts vara de mest
visentliga att félja upp:

e Den renande funktionen hos vigdi-
ken och sedimentationsytor. Upp-
f6ljning av mingd och halt férore-
ningar som fors fran trafikplatsens
dagvattensystem och vidare ut i
Gorviln.

e Uppfoljning av resultat av vidtagna
bullerskyddsatgérder.

* Regionalt atgérdsprogram for luft-
kvalitet och utsldppsreduktion.

o Trafikverkets generella och objekt-
specifika miljokrav foljs upp genom
entreprendrens egenkontroll, pa
byggmoten samt vid slutbesiktning.

TYP AV ARENDE

Aktuellt

Lagrum

Anmérkning

Ansvarig myndighet

Anmalan om vatten-
verksamhet

Omgravning av
vattendrag med en
vattenforing <1 m3/s

Miljébalken 1

kap, forordning
/1998:1388) om vat-
tenverksamhet m.m.

For att skapa ett meandran-
de dike

Lansstyrelsen

Tillstand till vatten-
verksamhet

Permanent sankning
av grundvattenytan

Miljébalken 11 kap 9 §

Undantagsregeln i 11 kap 12
§ kan bli tillamplig, om det ar
uppenbart att allmanna eller
enskilda intressen

Mark- och miljo-
domstolen

Tabell 4. Myndighetsdrenden aktuella for trafikplats Stéket.
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7.2.2 Atgirder som undantas fran krav pa
samrad enligt miljobalken 12 kap 6 §
Dagvatten fran trafikplatsen séder om E18
samt del av avfartsrampen fran E18 mot
Rotebro, norr om E18, leds séderut till kom-
munens ledningsnit for att sedan sldppas ut
i Gorviln. Dagvattnet avleds framférallt via
Oppna, griasklidda diken men delvis dven i
dagvattenledningar och drineringsdiken.

Befintligt dike genom kloverbladet &r idag
ett djupt och rakt dike, drygt 100 m langt.
Detta dike ska meandras (slingras) for att
skapa en storre volym for f6rdr6jning och
minskning av flodet i diket sa att sedimenta-
tion av partiklar ldttare ska kunna ske och
ddrmed rening av vattnet. Av samma anled-
ning foreslas dven diket breddas lokalt och
utformas med djuphalor. I kléverbladet
vixer tit blandskog med dominans av bjork.
Det finns inga utpekade naturvirden eller
kulturmiljévirden inom vigplaneomradet.

Separat anmélan om vattenverksamhet kom-
mer att limnas till lansstyrelsen.

7.3 Finansiering

Rekommenderad investeringsram for pro-
jektet uppgar till ca 55 miljoner kr (prisniva
juni 2013). Produktionskostnaden ér be-
domd till 46 miljoner kr (prisniva juni 2013).
Kostnadssammanstéllningen finns i pdrm 1,
flik 6. Projektet finansieras genom medel i
aktuell nationell transportplan.

Projektet finansieras med medel fran Natio-
nell plan f6r transportsystemet 2010-2021.

Trafikverket Region Stockholm har i verk-
samhetsplanen fér 2014-2017 erhallit eko-
nomiska ramar for projektet utifran planens
atgdrdsomrade (kap 8.2.2) ”Trimning och
effektivisering av transportsystemet for
tillvixt och klimat”. Detta atgdrdsomrade
omfattar en mangfald av mindre fysiska
atgirder bla inom gruppen ”6kad kapacitet

och hojd kvalitet i transportsystemet”. Tra-
fikplats Stiket kan séigas tillhora den grup-
pen. Erhéllet rambelopp f6r produktion ar
mars 2014 pa totalt 49 miljoner kr.

Bilagor:

1. Bilaga 1- Miljéaspekter och
miljokonsekvenser

2. Bilaga 2 - Influensomrade miljo
3. Bilaga 3 - Avgrinsningstabell
4. Bilaga 4 - Bedomningsgrunder

5. Bilaga 5 - Tabell effekter och
miljokonsekvenser

6. Bilaga 6 - Maluppfyllelse och
regeluppfyllnad
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Bilaga 3

Avgransningstabell
Plan- och miljobeskrivning E18 trafikplats Staket. Underlag till avgransning for plan- och miljdbeskrivning géallande vasentliga miljdaspekter.

Granskningshandling
Datum: 2014-04-15

MILJOINTRESSEN

Mojliga miljoeffekter
(bedémning i tidigt

Behandlas i
milj6-

Motiv till avgransning

Underlag for
avgransning

skede) beskrivning?
Stor Liten | Ingen

Landskapsbild X Ja Ny dragning av pa- och avfart och GC-vag, ny Platsbesok 130819
cirkulationsplats, eventuellt bullerskydd. Anslutning
av Allmanningsvéagen tas bort, nya 6ppna ytor. Stora
fina trdd i narheten.

Naturmiljo X Ja Markansprak gors i direkt anslutning till befintlig Platsbesok 130819,
trafikplats da den byggs om och naturmiljo Forstudie/angréansande
exploateras. Jarvakilen (Haradsallméanningen) ar ett | vagplan for Rotebroleden
viktigt strak for naturmiljon. Kommunen planlagger
dock angransande omrade som verksamhetsomrade.

Nyckelbiotop 100 m dster om trafikplatsen (inom
detaljplaneomrade) paverkas inte av projektet. Nagra
stora, gestaltningsmassigt fina, trad finns.

Kulturmiljo X Nej Trafikplatsen byggdes om 2007/2008. Kulturhistoriskt | Riksantikvariadmbetets
intressanta objekt togs bort i samband med det, tex databas, méte med
fornlamning vid avfartsramp till E18. L&mningar av lansstyrelsen 130828,
skyttevarn norr om trafikplatsen har upptéckts, ligger | kompletterande fraga till
dock inom kommunens planerade lansstyrelsen om
detaljplaneprogramomréde for verksamhet och berér | fornlamningen vid E18,
inte trafikplatsens vagplan. dec 2013.

Arkeologisk utredning behovs inte.
Buller, vid bostader X Ja En stor trafikokning vantas pa vagstrackan. Forstudie/ angransande

Trafikbkningen antas vara oberoende av om projektet
genomfdrs eller inte.

En berédkning utfors av ljudnivaer fran trafik pa de
vagar som ligger inom vagplanens avgransning.
Bullerskyddsatgarder ar aktuellt for de fastigheter dar
riktvardet 55 dB(A) ekvivalent nivd utomhus vid fasad
Overskrids.

vagplan for Rotebroleden

Projekteringsmote
131112, utférda
bullerberdkningar




MILJOINTRESSEN

Mojliga miljoeffekter
(bedémning i tidigt

Behandlas i
milj6-

Motiv till avgransning

Underlag for
avgransning

skede) beskrivning?
Stor Liten | Ingen

Buller, inom X Nej Paverkan av buller i gronomraden kommer inte att Detaljplaneprogram for

gronomraden behandlas i miljobeskrivningen. Inga avkommunen | verksamhetsomrade
utpekade tysta omraden finns néra trafikplatsen. Rotebroleden, Jarfalla
Gronomradet i narheten av trafikplatsen ar bullerstért | kommuns oversiktsplan
idag. Detaljplaneprogram for verksamhetsomrade
haller pa att tas fram i aktuellt omrade.

Luftkvalitet X Ja Okad trafikmangd medfor kade utslapp till luft, Forstudie/ angransande
paverkar narmiljon. En berakning utférs av vagplan for Rotebroleden
fororeningshalter fran trafik pa de vagar som ligger
inom vagplanens avgransning. Aven E18 inkluderas
vid berakningen. Projektets inverkan pa luftkvaliteten
bedoms som liten, da trafikbkningen antas vara
oberoende av om projektet genomfor eller inte.

Klimat X Nej Fragan behandlas i luft- och vattenkapitlen. Fragan behandlas i
Ledningar skall dimensioneras for mer extrema regn prOJe__kterlngen men
(vilket dock hanteras i nasta planeringsskede). avgransas bort i
Trafikbkningen ses inte som en féljd av projektet och miljobeskrivningen
det 6kade avgasutslappets klimatkonsekvenser
hanteras darmed inte mer &n eventuellt som
kommentar i luftkapitlet.

Vattenmiljo X Ja Stor trafikmangd och férorenat vagdagvatten kan Forstudie/ angransande
paverka recipient, vattenskyddsomrade. vagplan for Rotebroleden

Mark (geologi och X Ja Forekomst av markféroreningar har undersékts men | Angransande vagplan for

hydrogeologi) inte patraffats. Markvatten/grundvatten paverkan vid | Rotebroleden
anldggande.

Barriareffekter X Ja Trafikplatsen &r en barriér idag och inga forandrade | Forstudie/ angransande

forhallanden vantas uppsta. Framkomlighet for
oskyddade trafikanter paverkas positivt av att gang-
och cykelpassager planeras.

vagplan for Rotebroleden




Mojliga miljoeffekter Behandlas i Underlag for
.. (bedémning i tidigt miljo- Motiv till avgransning . :
MILJOINTRESSEN skede) beskrivning? avgransning
Stor Liten | Ingen
Turism & Friluftliv X Friluftsliv—Ja | Jarvakilen (Haradsallmanningen) &r ett viktigt strak. Forstudie/ angransande
Turism — Nej Nya GC-portar i trafikplatsen paverkar vagplan for Rotebroleden
tillgangligheten till GC-vagen langs Rotebroleden
(behandlas i angransande véagplan) och dérigenom
tillgangligeten till Jarvakilen och andra malpunkter
narmare Rotebro. (Upplandsleden passerar norr om
och gar ej via trafikplatsen).

Halsoeffekter X Ja Manniskors héalsa kan paverkas av buller och Riktvarden for bullernivaer
luftféroreningar och andra storningar i samband med | och luftkvalitet enligt
ombyggnad av trafikplatsen. Miljokvalitetsnormer.

Hushallning — vatten X Ja Vagplanen paverkar ett vattenskyddsomrade for yt- Forstudie/ angransande
dricksvattentakt vagplan for Rotebroleden

Hushallning — mark X Nej Sméa markansprak gors

Hushallning — X Ja Anlaggande av vag kraver vagbyggnadsmaterial

material

Hushallning — energi X Nej Hanteras i byggskedet (brénsleférbrukning mm) Trafikverkets generella
For liten enhet att titta p& energidtg&ngen for miljokrav vid ,
belysning av trafikplatserna entreprenadupphandling,

TDOK 2012:93.

Jord- & skogsbruk X Nej Trafikplatsen &r en barriar idag och inga forandrade

forhallanden vantas uppsta for jord och skogsbruk.
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Bilaga Bedomningsgrunder ger lasaren ett ramverk till slutsatserna i
miljobeskrivningen. Har ges en metodforklaring som ska underbygga underlaget
till den samlade bedémningen som redogors for i plan- och miljébeskrivningen
kap. 5.
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Metod for vardering och underlag till
bedOmningar

Konsekvenserna av ombyggnation av trafikplats Stéket beskrivs och beddéms i
Plan- och miljobeskrivningen genom en redovisning i text, pa bild och pa kartor.
I texten anvéands bland annat begreppen paverkan, effekt, konsekvens och
atgard.
Begreppen definieras enligt foljande;

« Paverkan ar det fysiska intrang som planen medfor.

» Effekt ar den forandring i miljon som paverkan medfor, exempelvis
forlust av ett skogsomrade, buller eller féroreningar i luften.

» Konsekvens ar en vardering av de effekter som uppkommer. De
féljdverkningar och betydelse for allménna och enskilda intressen,
manniskors halsa eller biologisk mangfald.

» Atgarder vidtas for att undvika eller minimera negativa konsekvenser,
samt forstarka positiva konsekvenser.

Vid bedomning av paverkan och konsekvenser har saval ingreppets
omfattning som det berdrda objektets varde vagts in. Ett stort ingrepp i ett
omrade med lagt skyddsvarde kan salunda bedomas som liten miljopaverkan.
Ett litet ingrepp i ett vardefullt objekt/omrade kan med samma resonemang
innebara stor miljopaverkan. Influensomradet (bilaga 2) ar det omrade som
direkt eller indirekt paverkas av projektet. For de flesta miljoaspekter sa
motsvarar influensomradet den geografiska avgransningen. For vissa
miljoaspekter ar dock influensomradet storre an det framtida vagomradet. Till
exempel kan vattenkvaliteten paverkas pa ett avstand langre fran vagen och
rorelsestrak for friluftslivet kan forandras inom ett storre omrade.

For att sedan synliggora paverkan i relation till identifierade varden anvénds en
skala som ror sig mellan mattligt negativa — sma/obetydliga — positiva
konsekvenser. Stora konsekvenser har inte bedomts uppsta och har darfor inte
inkluderats i bedémningsskalan. Symbolen +, O eller - anvands i den samlade
beddmningen tillsammans med en motiverande och forklarande text, se bilaga
5.

Beddmningsgrunderna som anges nedan har varit styrande fér beskrivningen av
konsekvenserna, som aven utgar ifran de skadeforebyggande atgarder som ar
inarbetade i planforslaget. Dessa atgarder har projekterats fram under
planprocessen for att forebygga, begransa och/eller kompensera negativa
konsekvenser for de identifierade vardena.

Konsekvensbeddmningen gors i relation till ett jamforelsealternativ for att fa
med framtida miljoférandringar som kommer att ske dven om planerat projekt
inte genomfors'. | detta projekt utgor jamforelsealternativet malaret 2035 med
den prognosticerade trafikokningen (Se Plan- och miljébeskrivningen avsnitt
5.2.1) samt Jarfalla kommuns tankta exploatering for verksamhetsomrade
(enligt bilaga 1) genomford.



1 Osakerheter i underlag och beddémning

Bedomningar av vilka konsekvenser ett projekt medfor pa sin omgivning ar
alltid forknippade med osédkerheter. Det finns dels genuina osékerheter i alla
antaganden om framtiden och dels finns det osdkerheter férknippade med
analytisk kvalitet och kunskapslage, sa kallade avhjélpbara osakerheter.

Osdkerheter ligger ocksa i att de underlag och kéllor som anvants for
miljobedémningen kan vara behéftade med olika brister. Prognoser och
berakningar kan exempelvis vara missvisande pa grund av felaktiga antaganden,
felaktiga ingangsvarden eller begransningar och brister i bakomliggande
modeller. Arten och omfattningen av osdkerheter framgar heller inte alltid av
kallrapporterna. Se vidare under varje miljéaspekt.

2 Bedomningsgrunder for trafiktekniska
aspekter och miljbaspekter

2.1 Trafikmangder/ Kapacitet/Restid/Komfort

Simuleringar av trafiksituationen har gjorts med simuleringsprogrammet
VISSIM och redovisas i dokumenten Rapport: Vag 267, Rotebro-Staket, Etapp 2
— Mikrosimuleringar version 2, 2010-06-14 och Rapport: Vag 267,
Rotebroleden, VISSIM simuleringar Faststéallelsehandling 2013-12-01.
Simuleringarna bygger pa en prognos for trafikmangder ar 2035.
Trafikprognosen presenteras i Rapport Vag 267, Rotebro — Staket, Etapp 1 fran
2010-06-07 och bygger pa prognos for Forbifart Stockholm. Hansyn har tagits
till planerade framtida bebyggelseexploateringar och verksamhetsutveckling i
regionen. Prognosen kalibrerades 2010 mot uppmatta floden 2007. Till
prognosen har lagts forvantad trafikutveckling fran det planerade
verksamhetsomradet i Staket och Kappetorp i Sollentuna kommun.
Trafikprognosen tar dven hansyn till pdgdende och planerade vagprojekt i
omradet. Forutom berdkningarna har dven utredarens erfarenhet och
expertkunskap inom omradet legat till grund for bedémningarna.
Berdkningarna av restid ar gjord med VISSIM och baseras pa trafikméngder
som motsvarar 6 % av arsdygnstrafiken (ett dygnsmedelvarde).

2.1.1 Oséakerheter

Innan arbetet tog vid med vagplaner fér Rotebroleden och trafikplats Staket
gjordes en kontroll av prognosen mot uppmatta trafikfloden i omradet fram till
och med ar 2011. Denna kontroll redovisas i PM véag 267, Rotebroleden,
Validering av nuldagesmodellen Sampers/Emme2, daterad 2012-05-09.
Prognosen skilde sig inte sa mycket fran verklig utveckling att det fanns skal att
gora om den. Aven tidigare gjord simulering validerades och redovisas i PM Vag
267, Rotebroleden, Validering av mikrosimuleringsmodell, daterad 2012-05-09.
Smarre fel upptéacktes som inte paverkade resultatet i nagon stérre omfattning.
Felen rattades till fore simuleringarna for vagplan Rotebroleden och véagplan
trafikplats Staket.

Politiska beslut, ekonomiskt lage i samhallet, annan utbyggnadstakt &n véntat,
satsningar pa kollektivtrafik och annan infrastruktur som idag inte ar kanda kan



paverka trafikutvecklingen och darmed gora trafiken utvecklas pa ett annat satt
an vad prognosen anger.

2.2 Framkomlighet for fordon

Bedomningarna om forandring av framkomligheten for biltrafikanter baseras pa
simuleringar gjorda med VISSIM pa trafikplatsens foreslagna utformning med
den 6kade kapacitet som Rotebroledens 2+2 korfalt ger.

2.2.1 Oséakerheter

Samma osékerheter géller for framkomligheter som for
Trafikméangder/Kapacitet/Restid/Komfort i avsnittet ovan.

2.3 Tillganglighet for oskyddade trafikanter och friluftsliv

Tillgangligheten till intresseomradena for gaende och cyklister bedéms utifran
den forbattrade gang- och cykelpassagen under Rotebroleden samt de nya
passagerna under direktramperna i trafikplatsens norra cirkulationsplats.
Underlagsmaterialet utgors av den tidigare forstudien, kommunala planer och
samrad med boende, kommunen och lansstyrelsen.

2.3.1 Oséakerheter

Hur ett omrade anvands och dess attraktivitet utgar till viss del fran
betraktarens erfarenheter och upplevelser.

2.4 Trafiksakerhet

Bedomningen av nuvarande situation baseras pa berékningar av
personskadeolyckor med hjalp av Lill-EVA for samhallsekonomiska
bedémningar (fil EVA_kors_2_ 7 asek v_version_20120504.xls), som jamforts
med polisrapporterade personskadeolyckor under 2003-2013 hamtade fran
STRADA-systemet.

Bedomningarna av atgardernas inverkan pa trafiksakerheten baseras pa
redovisningar enligt Effektsamband. Trafiksdkerhetshojande atgarder ar i det
har fallet planskilda korsningar for gang- och cykeltrafik samt en ombyggnad till
en cirkulationsplats av korsningen séder om bron 6ver E18 (s6dra
cirkulationsplatsen). Direktramperna avlastar nuvarande cirkulationsplats i
norra delen av trafikplatsen som idag belastas av manga upphinnandeolyckor.

2.4.1 Oséakerheter

Osakerheten i trafiksdkerhetsbedémningarna beror framst pa statistiken,
detaljer i vagutformningen, fordonshastighet och trafikméangd, se
Trafikméangder/Kapacitet/ Restid/Komfort ovan.

2.5 Transportkvalitet och trafikantupplevelse

Bedomningen av transportkvalitet och trafikupplevelse vilar dels pa resultaten
fran VISSIM-simuleringarna, dels pa en subjektiv uppfattning om hur vagmiljon
kommer att uppfattas.



2.5.1 Oséakerheter

Bedomningen ar gjord dels utifran berakningar via simuleringsprogrammet som
bygger pa vissa forenklingar och antaganden, dels utifran utredarens erfarenhet
och expertkunskap inom omradet och kan darfor innehalla en viss osakerhet.

2.6 Hushallning med naturresurser

2.6.1 Lagstiftning

Hushallning med mark och vatten regleras i miljobalkens tredje kapitel. Mark
och vatten ska anvéandas for det andamal som de &r bast lampade for och
langsiktigt god hushallning ska framjas. | detta projekt har paragraferna 1, 3 och
6, 8 i miljobalkens kapitel 3 utgjort bedomningsgrunder. Aven miljobalkens
hushallningsprincip ligger till grund for bedémningen (miljobalken paragraf 5
kapitel 2).

2:5 Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard skall hushalla med
ravaror och energi samt utnyttja moéjligheterna till &teranvandning och
atervinning. | forsta hand skall fornybara energikéallor anvandas.

3:1 Mark- och vattenomraden skall anvandas for det eller de &andamal for vilka
omradena ar mest lampade med hansyn till beskaffenhet och lage samt
foreliggande behov. Foretrade skall ges sddan anvandning som medfor en fran
allman synpunkt god hushallning.

3:3 Mark- och vattenomraden som ar sarskilt kansliga fran ekologisk synpunkt
skall s& langt mojligt skyddas mot atgarder som kan skada naturmiljon.

3:6 Mark- och vattenomraden samt fysisk miljo i 6vrigt som har betydelse fran
allméan synpunkt pa grund av deras naturvarden eller kulturvéarden eller med
hansyn till friluftslivet skall sa langt mojligt skyddas mot atgarder som kan
patagligt skada natur- eller kulturmiljon. Behovet av gronomraden i tatorter och
i narheten av tatorter skall sarskilt beaktas.

Omréaden som &r av riksintresse for naturvarden, kulturmiljovarden eller
friluftslivet skall skyddas mot atgarder som avses i forsta stycket.

3:8 Mark- och vattenomraden som ar sarskilt lampliga for anlaggningar for
industriell produktion, energiproduktion, energidistribution, kommunikationer,
vattenforsorjning eller avfallshantering skall s 1dngt mojligt skyddas mot
atgarder som kan patagligt forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av sddana
anlaggningar.

Omraden som &r av riksintresse for anlaggningar som avses i forsta stycket
skall skyddas mot atgarder som kan patagligt forsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av anldggningarna.

2.6.2 Underlag

Varderingen i konsekvensbeskrivningen utgar i huvudsak fran mojligheten till
massbalans inom projektet. Berakningarna gallande massor inom projektet
(behov och tillgdng) utgor saledes en viktig bedémningsgrund for
naturresurshanteringen.

E18 och vag 267 Rotebroleden &r av Trafikverket utpekade som riksintresse for
kommunikationer. Detta har varit vagledande fér beddmning av om berdrda



mark-och vattenomraden anvands till det de ar bast lampade for. Se vidare i
avsnitt 3.7 Naturmiljo och 3.10 mark- och vattenmiljo.

2.6.3 Oséakerheter

Massbalansen har berdknats utifran terrangens och vagatgardernas planer och
profiler. Berakningarna bygger pa geotekniska undersékningar som grundas pa
iakttagelser och analyser av jord och berg vid ett antal provpunkter. Oférutsedda
variationer vad géller jordarter och bergyta mellan dessa provpunkter kan
forekomma, vilket paverkar riktigheten i massbalansens berakningar och
antaganden.

2.6.4 Vardering

Mattlig negativ konsekvens - Geologin pa platsen medfor att massor fran
platsen maste tas bort och ersattas med externt material.

Sma till obetydliga konsekvenser - Geologin pa platsen tillater att materialet pa
platsen anvands i stor utstrackning till grundlédggning av projektet. Mindre
mangd externt material tillfors.

Positiva konsekvenser - Geologin pa platsen kan bidra till mervéarden i projektet
genom andamalsenlig markmodulering i enlighet med projekterade
gestaltningsatgarder samt sakrar skyddet for grundvatten/ytvatten.

2.7 Landskapsbild/Trafikantupplevelse

Bedomningen av paverkan pa landskapsbilden utgar i stort frdn de ambitioner
som ges utryck for i de kommunala 6versiktsplanerna och i pagaende
planutredningar. Gestaltningsidén som framgar av vagplanens
gestaltningsprogram ligger till grund for utformningen av trafikplatsens olika
delar. Bedomningarna sker med utgangspunkt i hur trafikplatsen kommer att
uppfattas i sin omgivning vid prognosaret 2035, och med den da aktuella
markanvandningen. Bedomningen grundar sig pa platsbesok och bedémarens
professionella erfarenheter och kunskap.

2.7.1 Underlagsmaterial

Som underlag for beddmningen finns géllande planer, tidigare upprattad
forstudie, historiskt kartmaterial, arkeologiska utredningar, naturvardsprogram,
genomford landskapsanalys, tillganglighetsberakningar med mera.

2.7.2 Oséakerheter

De bedomningar som skett ar i vissa delar subjektiva och grundar sig pa
beddmarens erfarenheter och kunskap. Upplevelsen av landskapsbilden &ar
individuell.

2.7.3 Vardering

Mattliga negativa konsekvenser — dar foreslagen atgard kontrasterar
omgivningen i liten grad och negativt paverkar det omgivande landskapets
varden (varden fran analys kan vara orienterbarhet, invanda strak,
avgransningar, landmarken och utblickar mm) i begransad omfattning.

Sma till obetydliga konsekvenser uppstar dar atgard harmonierar med
omgivande landskap (trafikmiljo)och underordnar sig det omgivande



landskapets varden (varden fran analys kan vara orienterbarhet, invanda strak,
avgransningar, landmarken och utblickar mm) i liten grad.

Positiva konsekvenser - da foreslagna atgarder innebéar att omradets
landskapsbild/trafikantperspektiv tillfors nya varden, exempelvis 6kad
rumslighet, forbattrad utsikt, forstarkande av strak, malpunkter eller
landmarken.

2.8 Naturmiljo

Bedomningen utgar ifrdn om vagprojektet tar vardefull mark i ansprak direkt
eller indirekt samt forandrad barriareffekt for djur och méanniskor.
Bedomningen baseras pa kommunala och regionala planer med avseende pa
Jarvakilens varde och funktion samt tillampliga kapitel i miljébalken.

2.8.1 Underlagsmaterial

Underlagsmaterialet utgérs av tidigare upprattad forstudie, kommunala planer,
underlag fran lansstyrelsens hemsida, Skogsstyrelsens databas skogens pérlor,
samt kommunernas Oversiktplaner.

2.8.2 Oséakerheter

Véarderingen &r i delar subjektiv och beroende av varderarens kunskap.
Konsekvenser i naturen kan ocksa vara svara att forutsaga - sma forandringar
kan leda till ovantade foljdeffekter. De bedomningar som skett grundar sig pa
platsbesdk, kompletterande och tidigare inventeringar, bedémarens erfarenhet
och kunskap.

2.8.3 Vardering

Mattliga negativa konsekvenser — uppstar nar delar av omraden med hdga
naturvarden forstors eller paverkas negativt. Paverkan ar till stérre del
temporar, omradena bedéms kunna aterfa god ekologisk status med biologisk
mangfald efter byggtiden.

Sma till obetydliga konsekvenser — uppstar nar paverkan till storsta del sker pa
naturomraden utan hogre naturvarden eller nar paverkan pa ekosystem eller
biologisk mangfald ar obetydlig.

Positiva konsekvenser — uppstar nar naturvarden forstarks och/eller nya varden
tillfors.

2.9 Byggtiden

Bedomningsgrunder for konsekvenser under byggtiden baseras pa
expertkunskaper av byggteknisk karaktar, behov av tillfalliga markansprak samt
generella miljokrav i entreprenadens genomforande.

2.9.1 Osakerheter

Krav for entreprenadens genomférande tas fram forst infér nasta skede.

2.9.2 Vardering

Véardering av konsekvenser under byggtiden sker i relation till identifierade
varden. Det karekteristiska for konsekvenserna under byggtiden har med dess
varaktighet att gora.



Mattlig negativa konsekvenser — storningar fran vagarbetet och vagtrafiken
under byggtiden for omgivningen blir varaktig men dvergaende.

Sma till obetydliga konsekvenser — storningar fran vagarbetet och vagtrafiken
under byggtiden for omgivningen blir begransad och kortvarig genom god
planering.

Positiva konsekvenser — byggtiden medfor en temporéart minskad stérning fran
vagtrafiken och obetydlig storning vran vagarbetet pa omgivningen.

2.10 Boendemiljo med avseende pa buller

For en utforlig beskrivning av bedémningsgrunder, underlagsmaterial och
osakerheter i bullerberdkningarna se PM Buller, parm 1flik 10.

2.11 Mark- och vattenmiljo

For en utforlig beskrivning av bedémningsgrunder, underlagsmaterial och
osakerheter for beskrivningarna for vatten se PM Avvattning, parm 1 flik 12.
2.12 Luftkvalitet

For en utforlig beskrivning av bedémningsgrunder, underlagsmaterial i
berakningarna av luftkvaliteten se PM Luftkvalitet, parm 1 flik 9.

' Trafikverket Publikation 2011:090, Miljokonsekvensbeskrivning for vagar och jarnvagar
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Granskningshandling
Datum: 2014-04-15

Sammanstéllning av effekt och konsekvens i jamforelse med jamforelsealternativet for respektive miljdintresse

trafikanter

utbyggnad av
gang- och
cykelvag

cykelportar anlaggs

rorelsefrinet och
mojlighet till
cykelpendling bedéms
som hogt regionalt

varde. Jarvakilen likasa

i form av en regional
gronstruktur som ger
tillgang till tatortsnara
rekreationsomraden.

ger tillgang till ny
gang- och cykelvag
langs Rotebroleden
samt trafiksaker
passage tvars
Rotebroleden

fér god funktion,
séker och trygg
gang- och cykeltrafik

Intresse- Relevant Ingreppets Objektets varde Miljoeffekt, Skyddséatgard/ Beddmning | Miljokonsekvens

omrade miljoaspekt omfattning forandrad anpassning av paverkan

miljokvalitet -0+

Landskaps- Trafikplatsens Befintlig trafikplats Litet vérde. Foréandrad Medveten 0 Trafikplatsen ar befintlig,

bild utformning i plan byggs om. Mark tas | Trafikplatsen &r upplevelse av gestaltning, markintranget begréansat.

och profil i ansprak. befintlig och dold i trafikplatsen gestaltningsprogram Majlighet till skétsel och

Gestaltnings- skogsmark, en del framtaget fardigstéallande enligt
massigt fina trad gestaltningsmassigt Skétsel och gestaltningsprogram ges.
tas bort. fina trad finns. fardiostallande av Konsekvenserna avseende

Trafikplatsen har ur alg : landskapshbild ar sma.

landskapsperspektiv gronytor. enligt

bedoms ha ett lagt gestaltnm.gsprogram

varde. hanteras i

kommande skeden.

Naturmiljo Markansprak Begransat Naturmiljo aktuell for Skogsmark i Projekteringen av 0 Trafikplatsen &r befintlig,
markansprak gors i | markansprak bedoms begransad nya vaganlaggningar markintranget begransat.
direkt anslutning till | ha lagt varde. omfattning i direkt har skett sa nara Konsekvenserna avseende
befintlig trafikplats, . o - anslutning till befintlig | befintliga s -

) Jéarvakilen ar ett viktigt . y I naturmiljo ar sma till
naturmiljo o1, £ o trafikplats vaganlaggningar "
strak for naturmiljon. o obefintliga.
exploateras. : N exploateras som mojligt.
Trafikplatsen &r
befintlig.

Friluftsliv Passager for Ny gang- och Sammanhéangande Nya gang- och Val av placering och + Battre tillganglighet till

och oskyddade cykelvag och tre cykelstrak langs och cykelportar och utformning av lokala och regionala

oskyddade trafikanter och gang- och tvars Rotebroleden for | gang- och cykelvag planskilda korsningar malpunkter, inklusive

Jéarvakilen. Forbattrad
tillganglighet och 6kad
sakerhet for gaende och
cyklister att ta sig langs
sammanhangande
cykelstrak och vidare langs
Rotebroleden.

Konsekvenserna ar nagot
positiva.




Intresse- Relevant Ingreppets Objektets varde Miljoeffekt, Skyddsatgard/ Beddmning | Miljokonsekvens
omrade miljoaspekt omfattning forandrad anpassning av paverkan
miljokvalitet -0+
Boendemiljo | Buller fran Nya direktramper Ménniskors Okad utbredning av Fasad- och +/0 Projektet bidrar positiv till
med vagtrafik och ny cirkulations- | boendemilj6 bedéms vagtrafikbuller dar ny | fonsteratgarder pa boendemiljon inomhus, i
avseende pa plats i séder ha hogt varde. vaganlaggning fastigheter dar forhallande till
buller férandrar trafikens byggs. gallande riktvarden jamforelsealternativet
lage i forhallande till Kompletterande for buller dverskrids genom att bullerddmpande
bostadshus. bullerskyddsatgarder | till foljd av trafiken i atgarder utfors. |
Bullerskydds- for nagra fastigheter. | trafikplatsen. forhallande till dagslaget
atgarder for Bullerdkning r till foljd forsamras dock
fastigheter dar av den bullersituationen utomhus
riktvarden for buller prognostiserade till foljd av den
Overskrids till foljd trafikbkningen inom prognostiserade
av trafiken i regionen trafikbkningen.
trafikplatsen.
Boendemiljé | Buller och Entreprenadens Manniskors Tillfalligt buller och Naturvardsverkets 0/- Byggtiden innebéar en
med vibrationer fran genomfdrandetid boendemiljé bedéms vibrationsstorningar allmanna rad om temporar storning for
avseende pa | byggplatsen 2015-2017 ha hogt varde. under byggtiden buller fran narliggande boenden och
buller byggplatser (NFS verksamheter.
2004:15) ska féljas
samt vibrationsnivaer
enligt
SS 02 52 11 far inte
Overskridas
Luftkvalitet Luftféroreningar Befintlig trafikplats | Ren luft beddms ha Okade utslapp av Trafikplatsen 0 MKN for luft Gverskrids
fran trafik byggs om. hogt varde luftféroreningar till utformas fér god inte. Projektet medfor att
Forandrar féljd av den framkomlighet och trafikflodet genom
utbredning av prognostiserade jamn trafikrytm. trafikplatsen forbattras.
trafikplatsen. trafikbkningen inom Prognostiserad trafikkning
regionen. beddms ske oavsett om
projektet genomfors eller
inte.
Konsekvenserna ar sma.
Ytvatten Avrinning av Okad mangd Dricksvattentakt Forbattrad rening Renings- och 0 Forstarkta renings- och
férorenat hardgjord yta. beddms ha hogt varde. | och 6kad fordrojning | fordréjningsatgarder fordrojningsatgarder med
vagdagvatten fran | Utslapp av Nvckelbiotop 100 av dagvattnet fran genom utformning av avseende pa dagvatten
vagomradet vagdagvatten inom | .. th €nio (I)p om trafikplatsen innan diken, meandrande forbattrar reningen i
vattenskydds- Esde__r om p angoranien det nar kommunens diken i kléverbladen dagslaget och hanterar
omrade for edoms inte paverkas. dagvattennat. samt avledning av kommande prognostiserad
vattentakt dagvatten till befintlig trafikokning sa att

(ytvatten).

dagvattendamm

utsldppen inte okar.




Intresse- Relevant Ingreppets Objektets varde Miljoeffekt, Skyddsatgard/ Beddmning | Miljokonsekvens
omrade miljoaspekt omfattning forandrad anpassning av paverkan
miljokvalitet -0+
Konsekvenserna ar sma.
Grundvatten | Anldggnings- Grundvatten- Grundvatten beddms Grundvattensankning | Skyddsatgéarder for 0 Konsekvensen av
arbete som sénkning ar aktuellt | ha hogt varde beddms inte att sékerstélla att grundvattenséankningen pa
paverkar vid gang- och paverkar nagra inga allmanna eller allmanna och enskilda
grundvattnet cykelpassager i den allménna eller enskilda intressen intressen bedéms som
norra enskilda intressen. paverkas utreds i sma till obefintliga.
cirkulationsplatsen Ingen tillstandspliktig | nasta skede.
verksamhet. ;
Forekomst av
markféroreningar har
undersokts som
sakerhetsatgard men
inte patraffats
Hushallning Masshantering Projektet har en Naturresurser bedéms | Material tas fran Massbalans 0 Vagbygget kraver
med natur- och material- relativt liten ha hogt varde lokala bergtakter efterstravas vid vagbyggnadsmassor och
resurser anvandning omfattning. projektering. material. Massbalans rader

Naturgrus anvands
ej.

16PAH-halter i
asfaltsbelaggningar
ligger under 70mg/kg
asfalt och kan
ateranvandas i
vagkonstruktion.

i huvudsal men viss
tillférsel utifrAin kommer att
kravas. Konsekvenserna ar
sma.
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Tabell 1 Maluppfyllelse

Redogorelse for mal och maluppfylinad for trafikplats Staket.

Granskningshandling
Datum:2014-04-15

Projektmal for trafikplats Staket

Maluppfyllelse

Tillganglighet for bil- och kollektivtrafik

Det 6vergripande malet med projektet ar att forbattra framkomligheten och
Oka trafikkapaciteten for bil- och kollektivtrafiken. Detta ska bland annat
gdras genom:

Ombyggnad av befintlig trafikplats med tillhérande anslutningar till E4/E18

De projektspecifika malen kommer att uppnas genom okad kapacitet i
trafikplatsen samt forbéattrade kollektivtrafikanslutningar och anpassade
gang- och cykelmagjligheter i anslutning till dessa.

Dagvatten

Malsattningen for utformningen av dagvattenhanteringen for trafikplats
Staket ar att belastningen av fororeningar med dagvattnet fran trafikplatsen
till recipienten inte ska 6ka efter genomfdérandet av vagplanen.

Projektetmalet uppnas.

Den 8kning av fororeningsméangder som utbyggd vagplan medfor bedéms
avskiljas i vagdiken, nytt meandrande dike samt i befintlig dagvattendamm.
Detta innebér att inget 6kat bidrag av fororeningar med dagvattnet till
Gorvaln forvantas. Darmed beddms vagplanen inte bidra till forsamrad
vattenmiljo i recipienten och inte heller till att dverskrida
miljokvalitetsnormerna.

Vagplan

Upprétta en vagplan i enlighet med forstudien och Trafikverkets
stallningstagande daterat 2012-07-06.

Projektmalet uppnas.




Relevanta angransande projektmal som paverkas av projektet

Maluppfyllnad

Okad framkomlighet
Okad kapacitet for bil- och kollektivtrafik
Forbéattrad trafiksdkerhet for samtliga trafikantgrupper

Minska vagens barriarverkan for gdende, cyklister, det rorliga friluftslivet och
de vilda djuren.

Overgripande mal for Rotebroleden, viag 267 mellan Trafikplats Stiket och
Trafikplats Rotebro medfor att projektet behover forhalla sig till angivna mal.

Projektet kommer att bidra till Rotebroledens projektspecifika mal genom att
Trafikplatsen anpassas till Rotebroledens kapacitet, funktion och
kommunikationsstrak. sammanhangande gang- och cykelvagar kommer att
skapas vilka tillsammans med nya planskilda passager 6kar framkomligheten
for oskyddade trafikanter och tillgangligheten till omgivande naturomraden.

Relevanta lokala och regionala miljokvalitetsmal, kopplade till de nationella
miljokvalitetsmalen, som paverkas av projektet

Maluppfyllnad

Jarfalla kommun har tre fokusomradeni som ar Klimatsmart,
Miljomedvetenhet samt Det goda livet.

Det klimatsmarta Jarfalla har som inriktningsmal att till ar 2020 fortsatta vaxa
samtidigt som koldioxidpaverkan per invanare minskar. Det miljdmedvetna
Jarfalla innebér att Jarfalla har medvetna medborgare, anstéllda och foretag
som tillsammans skapar en bra miljo i kommunen. Det goda livet i Jarfélla
betyder att i Jarfalla har alla manniskor god tillgang till ett rikt vaxt- och djurliv
och att alla ska kunna vistas i Jarfélla utan att drabbas av negativa
miljorelaterade hélsoeffekter.

Projektet bidrar till maluppfyllnad genom en 6kad tillganglighet till Gang-
och cykelstrak som ansluter till Jarvakilen samt att tillgangligheten for bil-
och kollektivtrafik okar. Den antagna 6kade trafikmangden motverkar malet
om minskad klimatpaverkan och minskad negativ halsopaverkan. Detta &r
dock ingen foljd av projektet, da trafikmangden antas tka anda i motsvarande
grad till foljd av samhallsutveckligen i regionen.

Begransad klimatpaverkan

For att nd malet kravs kraftigt minskade utslapp av vaxthusgaser. Lanets'
stora utmaning ar att nd malet samtidigt som regionen véxer. | lanet ar
energiproduktionen och vagtrafiken de storsta utslappskallorna, dar
energisektorns utsldpp tenderar att minska medan végtrafikens utslapp okar.

Projektet motverkar malet under byggskedet.

Den 6kade trafikmangden, pa grund av samhaéllsutvecklingen i regionen,
motverkar malet. Detta beror dock inte pa projektet.




En klimat- och energistrategi for Stockholms lan har beslutats. Under 2013 ska
handlingsplaner tas fram med utgangspunkt i strategin.

Byggnationen av trafikplatsen kommer att innebéara koldioxidutslapp fran
transporter och arbetsmaskiner under byggnationen. | driftsskedet innebér den
med tiden 6kade trafikmangden ékade utslépp av koldioxid, réknat med
samma fordonspark.

Frisk luft

Den framsta orsaken till ohalsosam luft i Stockholms lan ar vagtrafikens
utslapp. | centrala, tiatbebyggda omraden finns problem med fér hoga halter av
bland annat partiklar och kvavedioxid. | de yttre delarna av lanet &r
luftkvaliteten dverlag god med undantag av fér héga halter av ozon.

Ett atgardsprogram for kvavedioxid och partiklar 2013—2018 har beslutats.

Trafiken i trafikplatsen berdknas 6ka med tiden och darmed 6kar utslappen av
luftféroreningar. Projektet bidrar till att kdbildning minskar och trafiken flodar
béttre vilket gor att koncentrationen av luftféroreningar forvantas forbattra
luftkvaliten i jamforelse med nulége.

Projektet bidrar till maluppfyllelse.

Den 6kade trafikmangden, pa grund av samhéllsutvecklingen i regionen,
motverkar malet. Risk finns att den urbana bakgrundshalten i
Stockholmstrakten kommer ligga 6ver miljomalet, se PM Luftkvalitet (Flik 9).

Bara naturlig férsurning

Trafiken berdknas 6ka med tiden och darmed utslapp av forsurande
kvavefdroreningar.

Projektet bedoms inte paverka maluppfyllanden.

Den 6kade trafikmangden, pa grund av samhaéllsutvecklingen i regionen,
motverkar malet.

Giftfri miljo

Stockholms lan star infor utmaningar, bland annat 6kad belastning av
kemikalier och lakemedel i vattenmiljon. L&net &r sarskilt belastat till foljd av
den stora befolkningstétheten, tillvéxttakten, hog konsumtion, transporter,
okande avfallshantering och forbréanning, samt lanets langa industrihistoria.

e Malet prioriterades i februari 2013. Arbetet ska nu laggas upp.
e Enarbetsgrupp for trafikmétningar har tillsatts.
e Ett miljomalsprojekt kring miljokvalitetsnormer for luft har gjorts.

Projektet leder till minskad olycksrisk och darmed mindre risk for férorening
av mark och vatten, vilket forstarks av férbattrade diken som ger ékad

Projektet bedoms inte paverka maluppfylinaden.

Den 6kade trafikmangden, pa grund av samhaéllsutvecklingen i regionen,
motverkar malet.




fordrojning av avrinnande dagvatten.

Ingen 6vergddning
Atgarder behéver vidtas inom lanet fér att minska utslappen till vattnet och for

att fa in naringsamnena i ett kretslopp. Den snabbt 6kande befolkningen i lanet
medfor en 6kad belastning pa bland annat avloppsreningssystemen.

Strategi for miljomalet Ingen dvergddning ska ut pa remiss varen 2013.
Utgangspunkter ar den nuvarande samverkan inom olika avrinningsomréaden,
vatten- och havsmiljoforvaltningen samt kretsloppstanken.

Trafiken i trafikplatsen beraknas 6ka med tiden och darmed utslapp av
godande kvavefororeningar.

Projektet bedoms inte paverka maluppfylinaden.

Den 6kade trafikmangden, pa grund av samhaéllsutvecklingen i regionen,
motverkar malet.

Levande sjoar och vattendrag

Trafikplatsen kommer att ha minskad olycksrisk och darmed mindre risk for
férorening av vattendrag och sjoar.

Projektet bidrar till maluppfyllelse.

Grundvatten av god kvalitet

Den nya trafikplatsen kommer att ha minskad olycksrisk och darmed mindre
risk for férorening av grundvatten som idag anvands eller har potential for
vattenforsorjning.

Projektet bidrar till maluppfyllelse.

Levande skogar

Trafikplatsen &r och kommer fortsattningsvis vara en lokal barriar fér fauna.

Projektet paverkar inte maluppfyllelsen.

God bebyggd miljo

Bullerskyddsatgarder planeras vilket innebar att flertalet av de boende narmast
trafikplatsen far en battre bullersituation 4n dagens situation. Forbattrad
tillganglighet medfor en férbattrad boendemiljo.

Projektet bidrar till maluppfyllelse.

Transportpolitiska mal

Maluppfyllnad

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik &r att sakerstélla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for

De planerade atgarderna verkar for funktionsmalet "Tillganglighet” pa flera
satt.




medborgare och naringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet har
regeringen ocksa satt upp funktionsmal och hansynsmal med ett antal
prioriterade omraden.

Funktionsmal

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att
ge alla en grundlaggande tillgadnglighet med god kvalitet och anvédndbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Atgarder som redovisas i Trafikplats Staket stoder alla vagtransportslagen
(gang, cykel, kollektivtrafik, personbilstrafik och godstrafik). Direktramperna,
ett 6kat antal korfalt mot cirkulationsplatsen i norr och en ny
cirkulationsplats i soder, forbattras framkomligheten for bade personbilar,
gods och kollektivtrafik. Trafikplatsen far en 6kad kapacitet, d.v.s. storre
formaga att klara hoga trafikfloden utan koer. De nya busshallplatserna ger
mojlighet for forbattrad kollektivtrafik och anslutningarna av gadng- och
cykelvagarna ger tillganglighet till framtida verksamhetsomradet 6ster om
trafikplatsen liksom till den planerade gang- och cykelbanan langs vag 267
Rotebroleden.

Hansynsmal

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljé och hélsa. De ar viktiga aspekter
som ett hallbart transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det Gvergripande generationsmalet for
miljo och att miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad hélsa.

De planerade atgarderna verkar for hansynsmalet "Sakerhet, miljo och halsa”.
Atgarderna bidrar med en stérre trafiksakerhet genom planskilda passager
for gaende och cyklister samt forbattring av korsningarna i trafikplatsen.
Luftkvalitén férvantas bli battre i och med att situationer med kder minskar,
vilket annars ar nagot som forvantas 6ka med framtida 6kat biltrafikflode.
For maluppfylinad enligt miljokvalitetsmalen, se redovisning ovan.




Tabell 2 Regeluppfyllnad enligt Miljobalken

Miljobalken kap 2 - Hansynsregler

Miljobalkens andra kapitel beskriver krav pa hansyn som ska tas nar ett projekt paverkar omgivningen. Nedan
redovisas en kort bedémning av hur projektet forhaller sig till hansynsreglerna.

Bevisborderegeln (2 kap 1 §)

Om projektets paverkan pa sin omgivning ar godtagbar regleras delvis i Miljobalken genom hansynsreglerna och
miljékvalitetsnormer.

Genom att det i planen ingar en miljobeskrivning som visar att verksamheten kan bedrivas i enlighet med
hénsynsreglerna har kravet tillgodosetts.

Kunskapskravet (2 kap 2 8)

Utover den befintliga kunskap som inhamtats fran lansstyrelsen, kommunen m.fl. har ny kunskap framkommit vid
platsbestk och samrad. Utredningar och bedémningar har gjorts av amneskunniga konsulter. For
vagbyggnadsprojekt staller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning (publikation TDOK 2012:1039 och
TDOK 2012:93) och har mdjlighet att stalla objektspecifika miljékrav for entreprenaden. Trafikverket staller dven
relevant kompetenskrav vid upphandling av entreprenaden.

Forsiktighetsprincipen (2 kap 3 §)

I plan- och miljobeskrivningen redovisas de atgarder som foreslas for att forhindra eller minska
miljokonsekvenserna av projektet. Trafikverkets krav pa kvalitets- och miljostyrning galler aven har. Likasa styr
Trafikverket projektets materialanvandning och utférande, och atar sig att genomfora de miljoskyddsatgarder som
kravs for att undvika skada pa viktiga miljéintressen.

Basta mojliga teknik (2 kap 38)

Trafiklosningarna har utformats for basta trafikekonomi och samtidigt med sa litet markintrang som mojligt i
skyddsvarda miljoer.

Produktvalsprincipen och
hushallningsprincipen

(2 kap 4 och 5 §8)

Produktvalsprincipen sékerstalls infor byggskedet genom Trafikverkets styrande riktlinjer om miljo och kvalitet.
Aven trafikverkets krav pa kemiska produkter innebéar att miljomassigt samre alternativ kontinuerligt fasas ut nar
battre alternativ finns pa marknaden

Hushallningsprincipen sakerstalls genom att utbredningen av trafikplatserna laggs i en &ndamalsenlig placering.
Naturresurshanteringen optimeras infor byggskedet genom bland annat en berdkning av massbalansen.




Lokaliseringsprincipen (2 kap 68)

Vagen ar befintlig, varfor det inte finns nagra alternativa lokaliseringsforslag. Bedomning har gjorts vid val av
placering och utformning av trafikplatsen.

Skélighetsavvagning (2 kap 7 8)

Plan- och miljébeskrivningen redovisar den miljopaverkan som uppkommer med anledning av projektet.
Prévningen av planen kan sédgas vara en skalighetsavvégning.

Avhjélpandeskyldighet (2 kap 8 §)

I plan- och miljébeskrivningen redovisas forslag for att avhjalpa och motverka att skada och olagenhet

uppkommer. Om skador eller olagenheter till féljd av vagprojektet anda uppstar, ansvarar Trafikverket for att
avhjélpa eller ersétta dessa i enlighet med géllande lagstiftning.

Miljobalken kap 5 - Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens 5 kap. Avsikten med miljékvalitetsnormerna ar att fastlagga en hégsta
tillatna fororenings- eller stérningsniva som manniskor eller miljon kan belastas med. Faststallda
miljokvalitetsnormer som ar relevanta i projektet finns i dagslaget for uppratthallande av luftkvalitet,
vattenkvalitet och omgivningsbuller.

Luft

Fran vagtrafiken uppstar framsta luftfororeningarna PMio och NO,. Resultaten visar att uppsatta
miljokvalitetsnormer klaras for bade PMio och for NO., prognosaret 2035

For en ndrmare beskrivning se PM Luftkvalitet (Flik 9).

Vatten

De reningsatgarder som foreslas, bedoms reducera mangden féroreningar som nar Gorvaln (Méalaren). Darmed
anses inte vagplanen riskera att miljokvalitetsnormerna fér Gorvaln éverskrids.

For en ndrmare beskrivning se PM Avvattning (Flik 12).

Buller

Bullerdampande atgarder kommer att vidtas vid alla fastigheter dar bullernivaerna riskerar att 6verskrida gallande
riktlinjer. Omradet i anslutning till trafikplatsen &r redan bullerstort.

For en narmare beskrivning se PM Buller (Flik 10).




Miljobalken kap 3:8 samt kap 4 -
Riksintressen

Vag 267 Rotebroleden och E18, ar klassade som riksintresse fér kommunikation. Riksintresset innebar att de
mark- och vattenomraden som berérs av utpekat vagnat ska skyddas mot atgarder som patagligt forsvarar
tillkomsten av eller utnyttjandet av vaganlaggningen. Skyddet avser god transportkvalitet, tillganglighet,
trafiksékerhet och miljoiii,

Néagra andra riksintressen som star i konflikt med trafikplats Staket, finns inte utpekade.

Miljobalken kap 7 — Skydd av omraden

De regler om omradesskydd beskrivs i Miljobalken kap 7. Har hanteras nationalparker (7 kap. 2 § miljobalken),
naturreservat (7 kap. 4 § miljobalken), kulturreservat (7 kap. 9 § miljobalken), biotopskyddsomraden (7 kap. 11 §
miljobalken), strandskydd (7 kap. 13—14 och 16 8§ miljobalken), vattenskyddsomraden (7 kap 21 8) och natura
2000-omraden (7 kap. 28 § miljobalken).

Forekomsten av omradesskydd och artskydd ar fragor som hanteras inom ramen for vagplanen eller den
efterféljande projekterings- och byggfasen (se vidare under kap 7.2.1 Tillstand, dispenser och uppféljning i vag-
och miljébeskrivningen).

Av omradena beskrivna ovan ar det endast ett vattenskyddsomrade som berors; dispens kommer att sokas i
samband med projektet, se nedan.

Kap 7:21 - Vattenskyddsomrade

Ostra Mélarens vattenskyddsomrade gar langs med 6stra sidan avE18, vilket gor att trafikplatsen till stérsta delen
ligger inom sekundér skyddszon for Malaren - Gorvalns vattentakt. Enligt skyddsfoéreskrifterna for vattentakten,
far dagvatten fran trafikplatsen inte slappas till Gorvaln (Malaren) utan foregdende rening.

Trafikplatsens projekterade utformning bedéms medféra rening av dagvatten fran trafikplatsen pa ett sddant satt att
véagplanen inte bidra till forsamrad vattenmiljo i recipienten och uppfyller darmed skyddsforeskrifterna for
vattentakten. Beslutade miljoataganden redovisas pa plankartan med eventuell bilaga (TDOK 2012:159) s att de
omfattas av faststallelsebeslutet for vagplanen.

i Miljoplan for Jarfalla kommun 2010-2020, 2010-04-22, Dnr Kst 2009/154
i Lansstyrelsen Stockholms lan (2013) Fokus 2013. Den regionala miljémalsdialogen. Stockholm.
it Vagverket, 2008. Forstudie, Vag 267, Rotebroleden, Tpl Staket- Tpl Rotebro.
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