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1. Utgangspunkter

Lund NE/Brunnshdg — varldens framsta forsknings-
och innovationsmiljo

En helt ny stadsdel vixer fram i nordostra Lund under de nédrmaste 30—40 aren.
Nér omrédet &r fullt utbyggt kommer upp emot 50 000 ménniskor att arbeta,
studera eller bo déir. Ambitionerna &r exceptionellt hoga; det skall bli vérldens
framsta forsknings- och innovationsmiljo, och dartill ett skyltfonster for svensk
hallbarhetsplanering i vérldsklass; en stadsdel dér planeringen genomsyras av
klokskap och ansvarstagande for kommande generationer. Lund NE/Brunnshog
visar vidgen mot en héllbar vérld.

Omfattningen, titheten och de hdga ambitionerna for den nya stadsdelen stéller
oerhort stora krav pa transportsystemet. Ur méinga olika perspektiv blir det
ohallbart att 1ata bilen vara basen i transportsystemet, som i dagsldget dér upp
emot 60% av resorna i omradet sker med bil. Basen i resandet maste utgoras av
ging, cykel och kollektivtrafik for att omradet ska bli tillgdngligt, framkomligt
och stadsmiljomassigt attraktivt. En sddan inriktning ligger ocksa 1 linje med de
lokala, nationella och globala miljomélen. For att klara denna mycket stora
uppgift har denna trafikstrategi tagits fram, vilken anger inriktning och forslag
pa atgirder som kan bidra till att uppnéd ett héllbart trafiksystem i Lund
NE/Brunnshog.
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Syfte och anvandning

Trafikstrategin syftar till att:

®m  Ange inriktning for planeringen av Lund NE/Brunnshog sa att en héllbar
mobilitet kan uppnas

m  Stilla kritiska fragor samt finga och ge perspektiv pa aspekter som ar
vésentliga for trafik- och stadsplaneringen i omradet.

m  Ange strategier for att trafikplanering och héllbar stadsutveckling ska
ligga i frontlinjen

®m  Visa hur trafik- och stadsplaneringen kan bidra till att Lunds klimatmal
uppnas

Malsdttningen &r att strategin ska vara ett stod, kdnnas relevant och kunna
anvindas av alla dem som deltar i trafik- och stadsplaneringen for Lund
NE/Brunnshog. Det inkluderar sévél offentliga (Lunds kommun, Skénetrafiken,
Trafikverket, Lunds Universitet, m fl) som privata (byggherrar, fastighetsigare,
arbetsgivare, konsultforetag) aktorer. Strategin ér ett fordjupningsdokument for
trafikplaneringen som kompletterar Gvriga policy- och plandokument for
omrédet.

Strategin ska utvecklas efterhand. Dérfor innehaller den en process som ska ge
mojlighet till successiv utveckling och stindig forbéttring (kapitel 9). Trafik-
planeringens arbetssétt ocksé ska ge utrymme for kreativitet och nytéinkande 1
trafiklosningar av olika slag.

Arbetet har bestillts av kommunfullméktige 2009, och har ocksa varit en del av
KLIMP-projektet Samhdllsplanering for hallbart resande 2009-2012.

Utgangspunkter for trafik- och stadsplaneringen

Viktiga utgdngspunkter for trafik- och stadsplaneringen i Lund NE/Brunnshog
ar:

=  Hallbar mobilitet ska uppnas. Det innebér transporter av médnniskor
och gods ska kunna ske med god tillgénglighet men ocksa med samtidigt
stor hinsyn till trafiksékerhet, trygghet, miljo, klimat och hilsa.

m  Trafiksystem som bidrar till attraktivitet och konkurrenskraft.
Trafiksystemet ska fungera vél och ge god tillgdnglighet for resor till
och fran Lund NE/Brunnshog, med fokus pa de héllbara transportmed-
len. Detta géller sdvil resor inom Lunds stad som regionala och internat-
ionella resor. Trafiksystemet ska ocksa utformas med hog rumslig kvali-
tet sd att den kan bidra till att skapa attraktiva stadsmiljoer i omradet.

m  Innovativa losningar behovs. Héllbar stadsutveckling forutsatter
nytdnkande och innovativa 16sningar. En hallbar mobilitet forutsétter
nytdnkande inom s&vél arbetssitt som teknik och mobilitetstjdnster.

m  Kreativ samverkan och delat ansvar. Trafiksystemet behdver utveck-
las gemensamt av aktorerna 1 planerings- och utvecklingsprocessen. Det
forutsitter att olika former och arenor for samverkan skapas.



Mycket ar redan gjort

Sedan flera decennier tillbaka har Lunds kommun arbetat strategiskt och
intensivt med att skapa ett mer héllbart trafiksystem. Med transportstrategin
LundaMaTs, dversiktsplan -98 samt miljoprogrammet LundaEko lades en stabil
grund och inriktning for trafik- och stadsplanering med fokus pa miljoanpassad
och héllbar trafik. Dessa strategier och planer har sedan utvecklats och fornyats,
t ex LundaMaTs 2006 och &versiktplanen 2010. Ar 2010 antog Lunds kommun
ocksd nya, tuffa klimatmél som innebdr att till ar 2020 ska utsldppen av
vaxthusgaser i kommunen ha halverats i jamforelse med 1990, och &r 2050 ska
utsldppen vara néra noll.

For Brunnshogsomradet specifikt har ocksa en hel del planering och insatser
redan genomforts. Vision och mal for Lund NE/Brunnshdg har beslutats av
byggnadsnamnden (juni 2012), som anger inriktning for stadsdelen som helhet.
For utbyggnad av det forsta kvarteret i omradet, kv Solbjer, har ett planprogram
upprittats 2011. [ bada dessa dokument ingar hallbar trafik som en sjdlvklar och
innovativ del.

Sedan manga ar finns sparvidg med som ryggraden i stadsdelens trafiksystem,
vilken enligt planerna ska borja trafikeras 2016/2017. En forstudie for sparva-
gen har tagits fram och for ndrvarande (2012) pagér framtagande av detaljpla-
ner for sparvigen.

2009 togs en ny parkeringsnorm for Brunnshog fram, for att bittre stodja en
hallbar utveckling av omradet. Miniminormen for biltrafik sénktes darmed
dramatiskt och dr nu ungefir pd samma niva som for stadskérnan, samtidigt
som cykelnormen hdjdes.

Tillsammans utgdr ovanstiende genomforda insatser en gedigen grund for en
héllbar utveckling av trafiken i Brunnshdg. Med denna trafikstrategi ldggs
denna grund ihop med en skarpare malsittning samt forslag om hur vi ska
arbeta for att mélet ska uppnas.



2. Mal

Figuren nedan visar oversiktligt strukturen for de mal och strategier som ingar i
trafikstrategin. De dvergripande mélen finns att hdmta i redan antagna kommu-
nala dokument, men kan sammanfattas med ett trafiksystem som ger attraktiv
stadsmiljo, god tillgéinglighet och 14g miljobelastning”. Atgirderna ér samlade i
fyra delstrategier. Mellan de Overgripande malen och strategierna infors ett
planeringsmal, som styr mot de dvergripande malen.

Ett transportsystem som ger attraktiv stadsmiljo,

god tillgdnglighet och lag miljébelastning

Vision och mal
Overgripande mél @ Lund NE/Brunnshée

Oversiktsplan

Planeringsmal

Strategier



Overgripande mal

Det sitts inga nya Overgripande mal i trafikstrategin, utan mélen ar samma som
finns i LundaMaTs II, Oversiktsplan 2010, Klimatmal for Lund samt Vision och
mal for Lund NE/Brunnshog. Vill man sammanfatta dessa befintliga malsatt-
ningar som ber0r trafiken kan man siga att det 6vergripande malet &r att na “ett
transportsystem som ger attraktiv stadsmiljo, god tillgdnglighet och lag
miljobelastning”.

Planeringsmal

Som konkretisering till de Overgripande mélen som angivits ovan finns ett
planeringsmal:

Resorna till och fran omrddet ska ske till
hogst 1/3 med bil
minst 1/3 med kollektivtrafik

minst 1/3 med gang eller cykel

Syftet med planeringsmalet dr att det ska styra i riktning mot de dvergripande
malsittningarna. Om fiardmedelsfordelningen med minst 1/3 kollektivtrafikre-
sor och minst 1/3 gang- och cykeltrafikresor till och frdn omradet uppnas, finns
det utomordentligt goda forutsdttning for att dven de Overgripande mélen nés.

Planeringsmalet dr ett verktyg och har inget egenvdrde. Men genom att det
konkretiserar de Overgripande malen blir det ett anvéndbart instrument for
manga aktorer i1 planerings- och byggprocessen. Det kan anvdndas for att
planera och f6lja upp utvecklingen for omradet i stort men det kan ocksé brytas
ned till enskilda kvarter, fastighetségare, arbetsgivare, bostadshus etc. Dessu-
tom dr det slagkraftigt, ldtt att kommunicera och har redan fétt stor acceptans.

Bidrar planeringsmalet till att Lunds klimatmal uppnas?

Lunds kommunfullmiktige antog i augusti 2010 nya klimatmal for Lunds
kommun. Dessa innebdr att till ar 2020 ska utsldppen av vixthusgaser i
kommunen ha halverats i jamforelse med 1990, och ar 2050 ska utsldppen vara
néra noll. Med hénsyn tagen till olika sektorers mojlighet att bidra till malupp-
fyllelse bedomer kommunkontorets avdelning for miljostrategi, folkhélsa och
sdkerhet att trafiksektorn bor bidra med en minskning av sina koldioxidutslidpp
med 25-40% till 2020.

Planeringsmalet om att max 1/3 av resorna till och frdn Brunnshog ska ske med
biltrafik innebédr en dramatisk fordndring av fardmedelsfordelningen i forhal-



lande till nuldget. Idag sker 55-60% av de anstélldas resor i omradet med bil,
dvs planeringsmélet innebdr ungefir en halvering av bilandelen. D4 en
halvering av bilandelen t o m dverstiger den 6nskade minskningen om 25-40%
kan man dirmed sdga att uppfyllande av trafikstrategins planeringsmal bidrar
till att Lunds klimatmal till 2020 uppnas.

For att klara klimatmélet till 2050 krdvs, utdver en fortsatt minskning av
andelen biltrafik, en kraftig teknikutveckling sd att trafiksystemet blir 1 princip
helt fossilfritt.

Strategier for att na malen

Trafikstrategins mal ska uppnds genom arbete med fyra strategier, vilka
beskrivs ndrmare i kapitel 4-7:

Kommunikation och beteendepaverkan

Promenad- och cykelstad
Forstklassig kollektivtrafik
Balanserad biltrafik




3. Utmaningar

Lund NE/Brunnshég ger manga utvecklingsmojligheter for Lund och regionen.
I detta ligger ocksd utmaningar att med planering och andra atgirder ta vara pa
mojligheterna pa ett hallbart och effektivt sitt.

Pé trafikomradet 4r omradena nedan viktiga utmaningar att sérskilt bevaka i
planering och utveckling for Lund NE/Brunnshog. De &r formulerade som
frégor 1 syfte att kunna fungera som utgangspunkt for diskussion om trafik- och
stadsplaneringen 1 olika delar och skeden av utvecklingen i omrédet. Svaren
kan komma att skifta mellan omrédden och &ver tid men att forsoka besvara
fragorna okar mojligheterna till en medveten och strategisk planering i riktning
mot uppsatta mal. Malsdttningarna har tillsammans med utmaningarna legat till
grund for formuleringen av de fyra strategierna som anges i foljande kapitel.

®  Hur ska en planering och etapputbyggnad som ér hillbar uppnas?
Denna 6vergripande utmaning innebdr att planera sa att malen nés. Plane-
ringsmalet &r ett viktigt riktmérke. Andra delar &r att kollektivtrafikens och
ging- och cykeltrafikens relativa attraktivitet jamfort med bilen maste bli
hog, och att bygga ut vigtrafiksystemet i en takt som inte skapar mer kapa-
citet &n nddviandigt och som inte undergriaver marknaden for sparvigen och
ovrig kollektivtrafik.

®  Hur kan potentialen med att anviinda sparviigen som ryggrad utnyttjas
pa bista séitt? Att utnyttja och stédja potentialen som ges med en ny spar-
vag som ryggrad i trafiksystemet och stadsbyggandet. Se till att bebyggelse-
titheten ar storst kring hallplatserna, och att hédllplatserna utformas for att
bidra till omrédets identitet och attraktivitet.

®  Hur kan brist pa kritisk massa av stadsméssighet inledningsvis, komp-
enseras? Att sirskilt i borjan av utbyggnaden, nér det fortfarande kommer
att atersta att tillfora viktiga element for den stadsméssiga upplevelsen,
kompensera for det bilorienterade laget och initial brist pa en “kritisk
massa” av attraktiv stadsmiljo. Det kan handla om att redan tidigt ta tillvara
omgivningarna for rekreation och motion, etablera tillfalliga attraktioner
som “quick fixes”, utstillningar mm.

m  Pa vilket sitt erhélls bra samordning till 6vergripande trafiknét i
staden och regionen? Lund NE/Brunnshog kommer att innebéra manga re-
sor och transporter sévil i staden som i regionen och mélen kommer inte
kunna nas om inte det erbjuds bra resmojligheter till och fran omradet. Om
det finns brister 1 kopplingarna till vriga staden Okar risken for att Brunns-
hog upplevs som en 7’6 i staden” vilket kan leda till 6kat bilanvéndande.

m  Hur uppnas ett attraktivt kollektivtrafikutbud som pa allvar kan kon-
kurrera med biltrafiken? Att skapa ett mycket attraktivt kollektivtrafikut-
bud som ér pélitligt och som kan konkurrera pa ér allvar med egen bil — re-



dan 1 ett tidigt skede sé att hallbara resmonster etableras. Detta giller sévél
for dagliga pendlingsresor som for helt nya besdkare som inte tidigare rest i
systemet.

Hur skapas ett biltrafiksystem pa manniskans villkor med tillriacklig
biltillgénglighet? Att skapa ett biltrafiksystem som &r urbant i en oexploa-
terad miljo, 1 ett geografiskt 1dge som é&r starkt bilorienterat, &r en stor utma-
ning. Det behdver ge tillrdcklig biltillgdnglighet samtidigt som det sétter
méinniskan och inte bilen i centrum. Oskyddade trafikanters attraktivitet,
tillginglighet, trafiksidkerhet och trygghet méste séttas i forsta rummet.

Hur ska attraktiva och flexibla parkeringslosningar utvecklas som
samtidigt kan anvindas for att styra trafiken? Parkering &r ett mycket
viktigt styrmedel for trafiken och utmaningen ar att utveckla effektiva och
flexibla parkeringslosningar som samtidigt kan anvéndas for att styra trafi-
ken. Liksom for trafiksystemet i Gvrigt ar det viktigt att undvika 6verkapa-
citet som stimulerar till mer biltrafik &n onskvért.

Hur ser de samverkansformer ut mellan offentliga och privata aktorer
som ger bist forutsittningar for innovativa, hillbara trafikatgirder
inom planering, byggande och drift? Att inom ramen for stadsutveckling-
en i Lund NE/Brunnshog utveckla samarbete och genomférandeorganisat-
ion for beteendepdverkansatgirder, dér savdl Lunds kommun som andra ak-
torer (byggherrar, arbetsgivare, Skanetrafiken, m f1) tar aktivt delansvar for
finansiering och genomforande.

Hur ska mobility management och mobilitetstjéinster implementeras
for att effektivt bidra till hallbar mobilitet? Att ta vara pa de stora moj-
ligheter som finns i utveckling av Lund NE/Brunnshdg att skapa bestdende
beteendefordndringar genom att anvénda innovativa och nytdnkande mobili-
tetslosningar, tillsammans med ny teknik.

Vilken ny teknik kan anvéndas for att stodja hallbar mobilitet och hur
ska den implementeras? Att ge utrymme for och stimulera till anvéndning
av ny teknik med minskad milj6- och klimatpaverkan fran transportsyste-
met.




4. Kommunikation och beteendepaverkan

En héllbar mobilitet kan svarligen uppnéas enbart med fysiska och tekniska
atgirder, det behévs dven information och beteendepiverkan. Genom
information, kommunikation, marknadsforing och samarbete kan de olika
fysiska och tekniska atgirderna kompletteras och forstirkas. Sadana
“mjuka” atgirder kallas ofta mobility managementl inom trafiksystemet
och syftar till att paverka resan innan den har boérjat. Lund ar en forebild
sdvil nationellt som internationellt inom detta omrade och ambitionen ér
att genomfora atgiarder i utvecklingens absoluta framkant.

Kommunikation och beteendepdverkan har goda mgjligheter att dstadkomma
win-win 10sningar dér savdl samhillet som néringsliv blir vinnare. Med ett
mindre bilberoende trafiksystem minskar till exempel utslapp, investeringsbe-
hov och triangsel samtidigt som arbetsgivares och foretags kostnader for
parkering minskar. Planeringen for Lund NE/Brunnshog ska aktivt stodja och
utveckla sadana transportldsningar.

Kommunikation och beteendepéverkande atgirder har stor potential att bidra
till ett effektivare och mer hallbart anvindande av trafiksystemet. Men trots
numera relativt omfattande utvérderingar &r acceptansen och betalningsviljan
for denna typ av atgérder inte lika stor som for atgdrder i infrastruktur eller
transportutbud. Befintliga finansieringsmodeller &r inte heller anpassade for
mobility management-atgarder vilket dr ett hinder som maste hanteras.
Offentlig och privat samfinansiering av projekt och verksamhet inom mobility
management bor provas.

Kommunikation och beteendepaverkan ska efterstrdvas med sévil boende som
sysselsatta i omradet. Att na sysselsatta via arbetsgivaren och arbetsplatsen &r
en erkdnt effektiv strategi som bor anvdandas. Kommunikationen bdr paborjas
redan innan man etablerat sig 1 omréddet, vilket giller inte minst for att kunna
bedriva ett framgangsrikt beteendepaverkansarbete mot boende. "Boendesam-
verkan” i1 projekt och smaskaliga 16sningar pa grisrotsniva bor uppmuntras.

Livsstilar som bidrar till en héllbar mobilitet bor uppmuntras i all form av
kommunikation. Det bor ocksa priagla utformning och marknadsforingen av
omradet som helhet, vilket forvintas kunna 6ka mojligheterna att nd plane-
ringsmaélet.

Mobility Management &r ett koncept for att framja hallbara transporter och paverka bilanvandningen
genom att fordndra resenérers attityder och beteenden. Grundldggande fér Mobility Management ar
"mjuka” atgarder, som information och kommunikation, organisation av tjanster och koordination av olika
partners verksamheter. "Mjuka” atgarder férbattrar ofta effektiviteten hos "harda” atgarder inom stadstrafi-
ken (som t.ex. nya sparvagnslinjer, vagar eller cykelbanor). Mobility Management-atgarder (jamfort med
"harda” atgarder) kraver inte nédvandigtvis stora finansiella investeringar och de kannetecknas samtidigt
av en bra kostnads/nyttokvot. Kélla: www.mobilitymanagement.se



Kommunikationen i planeringsorganisationen och mellan planeringsaktdrerna
ar central for att uppna ett bra resultat. I strategin ingar darfor ocksa att utveckla
bra kommunikationsvigar och samarbetsformer mellan Lunds kommuns
projektorganisation och de byggherrar, fastighetsutvecklare, arbetsgivare m fl,
som kommer att vara verksamma i omradet. Avsiktsforklaringar eller avtal dir
verksamheter forbinder sig att aktiva delta i projekt, erfarenhetsutbyte,
utbildning av personal osv, kan behovas for att ge samarbetet tydlig struktur
och bli mera forutsagbart.

Lund ir en foregangare inom mobility management och mycket har redan
gjorts i Lund. Dessa erfarenheter bor anviandas for att géra mera av sddant som
redan anvints och som vi vet fungerar, men ger ocksé ett bra utgingsldge att
flytta fram positioner och prova nya idéer i praktisk tillimpning. Det ar viktigt
med ett samarbetsklimat som ger utrymme for kreativitet och successiv
utveckling av atgérder, arbetssitt och verksamhetsformer.

Atgirder som leder till minskad bilanvindning genom bestdende beteendefor-
andringar ar formodligen mest kostnadseffektiva och bor prioriteras.

Viktiga atgirder inom strategin dr:

m  Etablera plattform for kommunikation mellan planeringsaktorerna
i Lund NE/Brunnshég. Hir kan behdva skapas gemensam organisation
genom vilken kommunikation och utveckling leds (t ex ett gemensamt
mobilitetskontor). Grunden for detta finns redan lagd genom projektkon-
toret for Brunnshog och den byggherresamverkan som finns sedan flera
ar tillbaka.

m  Deltagande av mobility management-experter i den fysiska plane-
ringen. Genom att lata expertis inom beteendepaverkan delta i omradets
planering kan de bevaka att planeringen tillvaratar de mojligheter som
finns att ska en markanvandning med goda forutséttningar for géng, cy-
kel och kollektivtrafik.

®  Genomforande av konkreta kommunikationsaktiviteter och beteen-
depaverkansprojekt. Det kan t ex vara projekt som testresenirer, hélso-
cyklister och individuell reseradgivning (smart trafikant) for att ndmna
ndgra exempel som redan anvénts 1 Lund.

m  Affirsutveckling av mobilitetstjéinster for boende, verksamheter,
besokare. Syftet med mobilitetstjédnsterna for hdllbar mobilitet dels att
gora det enkelt for individer att “’vilja rétt”, dels att uppna tjanster som
kan fortleva over tid och inte bli beroende av omfattande offentlig finan-
siering.

m  Utveckla finansieringsmodeller av kommunikation och beteendepa-
verkan som mojliggdr delfinansiering och samordning av flera olika ak-
torers verksamhet
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5. Promenad- och cykelstad

I Lund NE/Brunnshog skall det vara roligt att vistas, promenera och cykla.
Miinniskans rorelse utgor grunden - inte bilens storlek och hastighet. Den
promenadvinliga staden iir logisk med korta avstind, jimna underlag och
hog tillgiinglighet, men framfor allt bjuder den pd upplevelser. Tydliga
huvudstrak blandas med lugnare, mer privata omgivningar.”

Ur Vision och mal for Lund NE/Brunnshég

Stadsdelen Lund NE/Brunnshog ska utformas med gdende och cyklisters
onskemédl och behov som bas. Detta dr en princip som giller for omridets
planering 1 stort, inte bara trafikplaneringen. Genom att sitta gdende och
cyklisters i forsta rummet skapas en attraktivitet och ett liv i staden som alla far
gladje av.

Detta fOrutsétter att man ger goda forutsittningar for gaende och cyklister 1
savil overgripande strak som i den mycket lokala stadsmiljén. Aven utform-
ningen pd tomtmark och i fastigheter ska stddja géng- och cykeltrafiken i
utrymmesansprak och service av olika slag.

Tidigare studier? pekar ut tre kategorier av atgirder;

m nirhetsskapande atgirder, dvs hog tithet och andra atgarder som leder
till ett rikt utbud av butiker och verksamheter som enkelt kan nas till fots
och med cykel,

m infrastrukturdtgirder, dvs hog kvalitet pd infrastruktur for fotgéingare och
cyklister (trygga lankar, fin maskvidd, gena ldnkar utan fordrdjningar,
overgangstillen, cykelfilt, platser och lankar med god ljudkvalitet och
ren luft mm), samt

m Aatgdrder som prioriterar fotgdngares och cyklisters behov fore bilan-
vandning pa korta resor.

Cykelparkering pa gatumark och tomtmark ska vara av mycket hog klass vilket
forutsatter ett nytdnkande som tar kvaliteten till en ny niva.

Kopplingarna till 6vriga staden ska utvecklas for gadende och cyklister. Med
tanke pa det geografiska och topografiska laget kravs sdrskilt goda kopplingar
och en utformning av cykelstrak i absolut toppklass for att gora cykelresor
attraktiva for s& manga som mdjligt. Vaderskydd utmed straken, prioritet i
korsningar, sarskild omsorg om beldggning, mycket bra vintervdghallning m m,
ar viktiga kvalitetsaspekter.

2 TUB Trafikutredningsbyran, 2008, "Hur skapar vi en attraktiv promenad- och cykelstad? - idéskrift for Lund

NE / Brunnshdg och andra stadsdelar”
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Géang- och cykeltrafik kan bidra till en béttre hélsa, bdde genom ett trafiksystem
som erbjuder goda och attraktiva miljoer for rekreation och motion men ocksé
genom den vardagsmotion som resor till fots och med cykel innebdr. Dessa
hilsoaspekter bor vdgas in 1 utformningen av trafiksystemet.

Prioritering av gang- och cykeltrafik med vdjningsplikt for biltrafiken. Houten,
Nederldinderna.

Viktiga atgirder inom strategin dr:

Gatuutformning som pa allvar prioriterar attraktiv miljo, sikerhet
och trygghet for oskyddade trafikanter. Detta &r i linje med Gvriga
planeringsprinciper for Lund NE/Brunnshdg men forutsitter till viss del
att nya gatuutformningar bli accepterade och anvinds. Exempel och
principlosningar som sdkerstiller denna prioritering behover tas fram
och spridas.

Skapa ett huvudnit med attraktiva cykelbanor, vilket kompletteras
av lokalgator dér cykling sker i blandtrafik pé cyklisters och fotgéngares
villkor

Utveckling av kopplingar och strik som ansluter till omradet. Okad
standard for de viktigaste strdken kan innebéra att relativt omfattande
investeringar behdver goras dven utanfor Lund NE/Brunnshog.
Utveckling av sikra skolvigar

Etablera servicefunktioner for cyklister, sisom luftpumpar, laneverk-
tyg, cykelverkstider etc.

Attraktiva cykelparkeringar savil pa offentlig platsmark som pé
tomtmark.
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6. Forstklassig kollektivtrafik

Attraktiv kollektivtrafik ir en nodvindig del av trafiksystemet for att erbjuda
hallbara resor pd strickor som dr for langa att gad eller cykla. Det blir ocksa
allt mer tydligt att kollektivtrafiken dr pa frammarsch och att den passar vil
in i en urban livsstil. Pa bussen och spdrvagnen fdar du tid att anvinda din
smartphone eller “padda” till bdade nytta och ndje, vilket gér det mer intres-
sant att dka kollektivt. Men det forutsitter att det erbjuds en standard,
bekvimlighet och restid som inte ligger for langt ifrdn vad bilen erbjuder.

Den overgripande strukturen for LundNE/Brunnshog har lagts fast i en
strukturplan. I den finns den planerade sparviagen centralt igenom omradet och
ska bli en ryggrad for trafiksystem och bebyggelse. Den fortsatta planeringen
behover utveckla och konkretisera detta straktdnkande i1 bade stort och smatt,
bland annat i lokalisering av hallplatser, fastliggande av gena korvégar,
prioritet 1 korsningar, utformning av gatusektioner m m.

Regionbusstrafik kompletterar sparvigen genom trafikering i starka strak med
tillrackligt stort resandeunderlag. Hoga krav ska stéllas pa viktiga kvalitetsfak-
torer som bra framkomlighet, hog turtithet under hela trafikdygnet, palitlighet,
enkelhet, styv tidtabell och hog komfort.

Stationsndrhetsprincipen bor vara en utgangspunkt for lokalisering av bebyg-
gelse och verksamheter, samordnat med hallplatser. Nérmast hallplatser
behover dérfor finnas plats for service och handel, direfter arbetsplatser blandat
med viss mangd bostdder. En hog tithet narmast hallplatsen &r en central del av
denna planeringsprincip vilket ocksa bidrar till stadens liv.

Informationsteknologi och informationstjdnster kan visentligt bidra till
kollektivtrafikens konkurrenskraft. Det dr viktiga redskap for att informera om
kollektivtrafiksystemet (tidtabeller, realtidsinformation, stérningsinformation,
etc) men kan ge ocksa kollektivtrafikresendren ett merviarde genom att erbjuda
en effektiv, intressant eller rolig anvéndning av tiden man tillbringar i kollektiv-
trafiken. Tillgdng till mobila tjénster av olika slag dr sdrskilt viktigt och den
teknikinnovativa miljon i Lund NE/Brunnshog ger sérskilt goda mojligheter att
utveckla nya l9sningar.

Viktiga atgdrder inom strategin dr:

m  Sparvig pa plats fran borjan. Att finansiera och bygga ut planerad
sparvig sa snabbt som mgjligt dr den enskilt viktigaste kollektivtrafikat-
géarden. Det &r viktigt for att s& manga som mojligt redan frén borjan da
man etablerar sig i omradet har tillgéng till riktigt attraktiv kollektivtra-
fik.
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Utvecklad busstrafik som komplement till sparviigen. Sparvigen kan
inte ensamt 16sa resbehoven med kollektivtrafik utan det kommer dven
att behovas vil fungerande busstrafik savél lokalt som regionalt. Denna
bor byggas ut etappvis och fungera innan nya boende och sysselsatta i
respektive utbyggnadsetapp finns pa plats.

Stationsnérhetsprincipen ska anviindas i planeringen pi alla nivéer.

Stadsintegrerade hallplatser med mycket hog standard. Attraktiva
och trygga, med goda kopplingar for cyklister och fotgidngare.

Utveckla trafikinformationstjinster for omradet. Lunds kommun,
Skénetrafiken, byggherrar och verksamheter i omradet ar viktiga part-
ners men samarbete bor dven utvecklas i samarbete med teknikforetag
och entreprendrer i regionen.
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7. Balanserad biltrafik

Tillgiinglighet med bil kommer vara en noédvindighet for att Lund NE/
Brunnshog ska kunna utvecklas pa ett optimalt sdatt. Om biltrafiken ges for
hog framkomlighet kommer det dock ske pa bekostnad av stadsdelens
attraktivitet och klimatméilen kommer inte kunna uppnas. En vil balanse-
rad biltrafik ar malet.

Tillgdnglighet ska utvecklas pa oskyddade trafikanters villkor vilket innebar att
biltrafikens ansprdk maste prioriteras ned jamfort med rddande planerings-
praxis. God tillganglighet ska efterstrdvas i meningen att det ska vara mdjligt
att transportera sig till och fran viktiga malpunkter oavsett val av fardsitt men
hastighet, avstand, framkomlighet ska anpassas till en nivd som bidrar till en
attraktiv och trygg miljé for oskyddade trafikanter, och for dem som bor och
vistas dar.

Effektiva och flexibla parkeringslosningar som uppmuntrar till minskad
bilanvindning ska anvindas. Det innebér bl a att parkeringsnormen for Lund
NE/Brunnshog ska anvindas sa att den bidrar till att uppnd planeringsmalet.
Mojligheter till sdnkning av parkeringsnormen bor erbjudas byggherrar som
genomfor sérskilda insatser for att minska parkeringsefterfragan. Parkeringsav-
gifter och placering av p-hus anvinds generellt som instrument for att styra
trafiken.

Ytterligare ett sdtt att minimera bilanvindning och behovet av parkering dr
stimulera till bilpooler och andra liknande alternativ till anvdndning av egen bil.
Ett viktigt sétt dr att inkludera tillgang till bilpool som en del i boendet eller
hyran av verksamhetslokaler. Byggherrar och fastighetsutvecklare har en
mycket viktig roll 1 att skapa forutséttningar for fler bilpooler.

Trafikanalyser har visat att med tanke pa det stora antalet ménniskor i omradet,
och trots en bilandel pd max 1/3, behover det finnas beredskap for tva nya
kopplingar till E22: trafikplats Ideon och trafikplats ESS. Utbyggnaden av det
overgripande végndtet har en strategisk betydelse for mdjligheterna att klara
planeringsmalet och en hallbar mobilitet, varfor en sddan utbyggnad méste ske
med varsamhet. Utbyggnad av vignitet kan paverka mojligheterna att etablera
den onskade marknadspositionen for kollektivtrafiken till och frdn Brunnshog,
dvs en marknadsandel for kollektivtrafiken pa minst 1/3-del. En etapputbygg-
nadsstrategi bor anvindas som innebdér att full kapacitet i bilvignétet inte byggs
ut pa en gang, utan forst da det finns oacceptabel tringsel i systemet.

Ytterligare skal till att strdva mot en balanserad bilism &dr de tecken som finns
pa att vi i vastvdrlden ndrmat oss en situation som ibland betecknas som “peak
car”. Det vill siga att den tid da vi standigt okat vart bilresande kan vara pa vig
mot sitt slut och istillet véljer vi andra fardsétt eller skapar tillgénglighet pa helt
andra sitt utan fysiska forflyttningar. Orsakerna bakom denna utveckling ar
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formodligen flera, t ex att vi slér i tidsbudgettaket och inte vill 14gga ytterligare
tid pd resande, en forbattrad kollektivtrafik, fortdtning av stdder, en aldrande
befolkning, en utveckling av mer urbana livsstilar och 6kade brénslepriser.
Detta gor att hittills anvinda prognosmodeller 6ver bilresande och kapacitets-
behov i vignétet riskerar att ge en dverkapacitet som inte behdvs, och dessutom
motverkar en hallbar mobilitet.

Palitlighet i biltrafiksystemet bor ha dverordnad betydelse och efterstriavas i
hogre grad an kortare restid. Erfarenheter fran andra storre stider med mer
omfattande tringsel dn vad Lund har visar ocksa att palitlighet ar en kvalitets-
faktor som trafikanterna vérdesétter hogt. Effektiv och intelligent trafikstyrning
(genom anvindning av ITS) dr ett sitt att uppnd ett robust och palitligt
trafiksystem.

I linje med de Overgripande malsittningarna om en innovativ miljé bor
biltrafiksystemet 1 omradet effektiviseras genom att vara en testbed for
pilotprojekt och implementering av cleantech och annan ny teknik.

Viktiga atgirder inom strategin r:

m  Effektiva och flexibla parkeringslosningar som ger minskad bilan-
vindning. Parkering i gemensamma anldggningar efterstrivas framfor
parkering pa tomtmark. Markparkering tillats bara i undantagsfall.

m  Bilpooler ges goda forutsittningar i den fysiska planeringen, samt att
aktivt stimulera marknaden for bilpoolsbilar.

m  Tillimpa en etapputbyggnadsstrategi for huvudvignitet som gynnar
balanserad bilism och att kollektivtrafiken ges goda konkurrensvillkor.

= Gatuutformning och hastighetsséittning som pa allvar prioriterar
attraktiv stadsmiljo samt siikerhet och trygghet for oskyddade tra-
fikanter. Detta dr i linje med Ovriga planeringsprinciper for Lund
NE/Brunnshdg men forutsatter till viss del att nya gatuutformningar bli
accepterade och anvinds. Exempel och principldsningar som sékerstéller
denna prioritering behdver tas fram och spridas.

= Pilotprojekt dir ny teknik for trafikinformation och trafikstyrning i
biltrafiksystemet provas och utvérderas.
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8. Hallbar mobilitet forutsatter en attraktiv
och hallbar stadsplanering

De fyra strategierna i foregdende kapitel ror sig primért inom trafikplanerings-
omradet. Héllbar mobilitet kan dock inte uppnds enbart genom insatser i
trafiksystemet. En attraktiv och héllbar stadsutveckling dr ett overgripande mal
for planeringen i Lund NE/Brunnsh6g, men ocksa forutséttning for att resande
och transporter ska kunna bli hallbara. Hog téthet, urban struktur, offentliga
motesplatser av hog kvalitet ar viktiga atgirder for livfulla, inbjudande och
attraktiva stadsmiljoer, men bidrar normalt ocksa till 6kad anviandning av gang,
cykel och kollektivtrafik. Hallbar mobilitet kan 1 sin tur bidra till stadsliv, 6ka
den upplevda tryggheten och skapa underlag for lokal service och handel.

Malet att skapa en attraktiv och hallbar stad &r linje med &vergripande malsatt-
ningar och inget som sérskiljer trafikplaneringen fran annan planering.
Planeringsprinciper for att utveckla transportsystemet dverensstimmer till stora
delar med redan rddande planeringsideal for Lund NE/Brunnshog. Hog téthet,
urban struktur, varierad bebyggelse, liten maskvidd 1 kvartersstrukturen,
intressanta offentliga miljoer med hog detaljrikedom, bra och attraktiva
gingtrafikmiljoer, osv ar kvaliteter som bidrar till savél attraktiv stad som ett
hallbart trafiksystem.®

Att bidra till planeringsmalets uppfyllande ar dérfor ett ansvar som inte bara
finns inom trafikplaneringen, utan det géller alla aktdrer och pé alla planerings-
nivéer som direkt eller indirekt har béring pa transporter och resande. Det bor
vara varje deltagande aktdrs ansvar att bidra till planeringsmélet inom ramen
for sitt ansvarsomrade och sin verksamhet. Exempel pé detta kan vara:

Lokalisering av handel och service, i Brunnshdg och Lund som helhet

Bebyggelsetithet, som ger underlag for folkliv, kollektivtrafik, handel
och service

m  Planering och gestaltning av det offentliga rummets gator, torg och
parker som ger attraktiva miljoer att vistas och rora sig i

m  Utformning och gestaltning av kvartersmark for att gynna fotgéngare,
cyklister och kollektivtrafikresenarer

m  Utrymme och forutséttningar for olika slags mobilitetstjanster och tek-
nik, t ex vara attraktiva platser for bilpoolsbilar, infrastruktur for elfor-
don, lagringsutrymme for hemleverans av varor etc.

Mer om detta omrade finns att lasa om i t ex "Hur skapar vi en attraktiv promenad- och cykelstad? -
idéskrift for Lund NE / Brunnshég och andra stadsdelar”, TUB Trafikutredningsbyran, 2008
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9. En utvecklande process

En iterativ process for larande och idéutveckling

Strategin for hallbar mobilitet i Lund NE/Brunnshdg ska utvecklas efterhand, 1
en iterativ planprocess. Den ska vara en process for larande och idéutveckling
med syfte att fortlopande kunna genomfora en progressiv och kunskapsbaserad
trafik- och stadsplanering. Arbetssétten ska ge utrymme for kreativitet och
nytdnkande i transportlosningar av olika slag. Syftet med processen ar stindiga
forbéttringar.

En stadsbyggnadsprocess som denna forutsdtter ett stort engagemang och aktivt
deltagande fran ménga aktorer. Lunds kommun kan inte sjdlva genomfora
processen utan den behover dgas gemensamt av flera.

Organisation, ansvar och aktorer

Trafikstrategin anger inriktningen for trafikplaneringen av Lund NE/ Brunns-
hog och ér en fordjupning av Vision- och méldokumentet for Lund NE/
Brunnshog vad géller trafik och transporter. Strategin dr ocksé ett underlag for
fordjupningen av Oversiktsplanen for Brunnshdg, och essensen av strategin dr
inarbetad i fordjupningen. Det politiska huvudansvaret for strategins genomfo-
rande, uppfoljning och utveckling finns hos Kommunstyrelsens arbetsutskott
for strategisk samhéllsplanering, Byggnadsndmnden och Tekniska ndmnden. Pé
tjdnstemannaniva ligger huvudansvaret hos projektkontor Lund NE/Brunnshdg,
stadsbyggnadskontoret och tekniska forvaltningen.

Ambitionen &r att trafikstrategin ska vara praktiskt anvindbar dven hos dvriga
aktorer i planeringen och vara utgangspunkt i framtagande av gemensamma
utvecklingsprogram efterhand. Ansvaret for genomforandet av strategins
process och atgirdsforslag dr darfor delat pé fler an Lunds kommun.

Viktiga aktorer for trafik- och stadsplaneringen i Lund NE/Brunnshdog ér:

Lunds kommun

Byggherrar och fastighetsutvecklare
Framtida boende, sysselsatta och besokare
Foretag och arbetsgivare

Region Skéane och Skanetrafiken
Trafikverket
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Transportinfrastruktur och mobilitetslosningar for héllbar mobilitet ska
utvecklas 1 takt med utbyggnaden av verksamhet och bebyggelse. Tidsplan for
utbyggnaden beror av en rad faktorer och kan inte 14ggas fast i detta skede. En
mycket viktig milstolpe for transportsystemet i hela omradet ar sparvéigsut-
byggnaden med planerad invigning #r 2015. Ar 2025 forvintas ESS-
anlidggningen vara i drift och omradet ha 3000 bostider och 20 000 — 25 000
arbetsplatser. Den totala utbyggnadstakten dr minst 40 ar vilket forutsétter vl
anpassade etapputbyggnader som gor det mdjligt att klara planeringsmaélet. En
bra balans mellan tillgdnglighet och kapacitet dr en forutséttning.

Det delade planeringsansvaret ger ocksa ett delat ansvar avseende ekonomi och
finansiering. Det lokala och fastighetsnira transportsystemet (for samtliga
trafikslag) finansieras primirt av byggherrarna. Att byggherrar och verksam-
hetsutdvare dven tar finansieringsansvar for drift av viss typ av mobilitetslos-
ningar bor provas. Syftet med detta &r att totalt sett effektivisera anvéindningen
av transportsystemet s att planeringsmalet uppnés och behovet av infrastruktur
for motoriserade transporter minimeras.

Ansvaret for byggande och drift av det overgripande trafiksystemet delas
mellan Lunds kommun och Trafikverket. Region Skéne och Skanetrafiken har
ocksé ett stort ansvar, sérskilt for utveckling och drift av kollektivtrafiken till
och frin omradet.

Overenskommelser avseende fordelningen av ansvar for finansieringen behover
uppréttas.

Processverktyg for standig forbattring

Formerna for det aktiva deltagandet i processen behover skapas. Strukturer,
motesformer, ansvar och liknande behover tydliggoras for att fa skapa vissa
ramar for processen och alla inblandade.

Basen for samverkan mellan byggherrar och kommunen finns i en byggherredi-
alog som upprittas infor varje kvarters utbyggnad / varje detaljplaneetapp. De
grundldggande principerna for trafikplaneringen ska ligga fast utifrdn denna
strategi, men det konkreta uttrycket i trafiknit, trafikutbud och bebyggelse
kommer att behova utvecklas for varje detaljplaneetapp. Byggherrar och
fastighetsutvecklare bor delta i1 framtagande av sddana utvecklingsprogram.

De mera konkreta verktygen och arbetsformerna kommer, liksom planeringen,
att utvecklas efterhand. Exempel pé vad som skulle kunna inga &r:

= Idékatalog for byggherrar och andra ansvariga for planering och
projektering pa tomtmark, for inspiration och erfarenhetsspridning av
goda exempel

m  Idétavlingar for hallbar mobilitet, att jimfora med arkitekttidvlingar
som dr en etablerad form av idéutveckling.

= Hallbar mobilitet som utvirderingskriterium for tilldelning av
byggritter. Ytterligare ett sétt att stimulera utveckling och implemente-
ring av effektiva 10sningar for hallbar mobilitet.
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m  Utveckling av hallbarhetscertifiering, bland annat Miljobyggprogram
Syd, sa att de 1 hogre grad inkluderar transportkvaliteter och mobilitets-
l6sningar.

m  Avsiktsforklaringar och bindande avtal som ett sétt att sdkerstilla att
atgérder 1 enlighet med trafikstrategins delstrategier infors. I och med att
kommunen dr markégare till mycket av marken i omradet finns stora
mojligheter att inkludera sadana villkor i forsdljning av mark for exploa-
tering.

Uppfdoljning och redovisning

Uppfoljning och redovisning dr viktiga aktiviteter i strategin som syftar till
ytterligare forbéttra planeringen pa olika plan, och ge underlag for forbéttrande
atgirder. Denna kvalitetssdkring bor omfatta uppfoljning av savil resultatet i
genomford planering, som uppfoljning av arbetssétt, planeringsmodeller,
organisation etc.

Strategin bor darfor kompletteras med ett uppfoljningsprogram som genomfors
arligen. UppfOljning av planeringsmalet dr centralt och uppfoljningsprogram-
met ska omfatta metoder och kriterier for hur detta méatt ska métas (ett forsta
forslag for uppfoljning av tredjedelsmalet redovisas i kapitel 10).

Redovisning av uppfoljningen bor goras allméint tillgénglig och kommuniceras
aktivt till viktiga aktorer i planeringen av Lund NE/Brunnshég. Om mojligt bor
redovisningen samordnas med uppfoljning av LundaMaTs-mélen och/eller i
den uppfoljning som kommer att ske av maluppfyllelsen for planeringen av
Lund NE/Brunnshog som helhet.
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10. Uppfoljning av tredjedelsmalet

For att kunna f6lja upp tredjedelsmalet behdvs data for bil, kollektivtrafik, géng
respektive cykel. Det finns manga olika sétt for att mdta denna typ av mal, se

tabell nedan.

Anvands i

Lund idag

Fardmedel

Data

Slang

Manuella
rakningar

Digitala
rakningar (t ex
med kamera)

Biljettmaskiner

RVU till boende
eller via
arbetsgivare

GPS data eller
manuell input
viaapp i
smartphone

Ja

Ja

Nej

Ja

Ja

Nej

Bil & cykel

Bil & cykel & gang

& kollektivtrafik

Bil & cykel & gang

& kollektivtrafik

Kollektivtrafik

Bil & cykel & gang

& kollektivtrafik

Bil & cykel & gang

& kollektivtrafik

Trafikflodes data pa en gata
eller led

Trafikflodes data pa en gata
eller led, eller p&- och
avstigningsdata pa kollektiv-
trafik

Trafikflodesdata pé en gata,
eller pa- och avstigningsdata
pa kollektivtrafik

Pastigningsdata

Pendlingsdata

Enskilda individers resvanor
(kanske riktad t ex mot ett
foretag / arbetsgivare)

Pa grund av att Lund NE/Brunnshog ér ett relativt avgransat omrade, bedoms
den mest kostnadseffektiva metoden vara att mita trafikfloden pa tillgéngliga
in- och utfarter till omradet for de olika trafikslagen. Flodesmétningar bor goras
regelbundet (t ex en gang per ar eller vartannat ar) for att kunna folja upp malet.

m  Kollektivtrafik &r littast darfor att det finns begrénsat antal linjer och
pastigningsdata dr relativt lattillganglig. For att kunna veta antalet som
reser till och fran omradet med kollektivtrafik behdvs bade pa- och av-
stigningsdata. Om det inte sker stora fordndringar i omraden runtom
linjerna (t ex om en stor ny arbetsgivare Oppnar ett kontor just innan
gransen till Lund NE/ Brunnshdg), dr det mojligt att fa en skattning av
relationen mellan pastigningsdata och antal kollektivtrafikresor in och
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ut frdn omradet baserat pa underlag fran mer omfattande data. Det &r
viktigt att data kompletteras regelbundet med avstigningsdata. I framti-
den dr det ocksd mojligt att alla fordon kommer att vara utrustade med
kamera som rédknar automatisk pa- och avstigningsdata, och da kom-
mer det att finnas bra dataunderlag for att folja upp malet géllande kol-
lektivtrafiken bade med hog kvalitet och téta intervall.

m  Biltrafiken har ca 5 huvudstrak till och fran omradet. Slangmétningar
for biltrafik ar relativt enkla och billiga att genomfora, och dessa bor
utgora basen for att skatta biltrafikresandet till och fran omradet.
Slangmaétningar kan dock inte hantera bilresor genom omradet, t ex ge-
nomfartsresor Sédra Sandby-E22 eller liknande. Slangmétningarna bor
dérfor ibland kompletteras med sé kallad nummerskrivning for att kart-
lagga hur stor andel av flodet som dr genomfart.

m  Cykeltrafik kan vara nagot svarare att méta an bil eller kollektivtrafik
eftersom det dr mycket resurskravande att méta alla tinkbara fardvagar
for cyklister in och ut ur omradet. Det finns idag ca 9 cykelleder in till
omradet, som troligen star for det mesta av resandet bade idag och i
framtiden, men kompletterande tillfarter bor ocksa métas for att fa en
mer komplett bild av cykelresandet.

®m  Gangtrafik har ur matsynpunkt samma problematik som cykeltrafik,
men problemet dr 4n mer omfattande da géende kan ta sig fram nira
nog overallt.

Med maétningar av ovanstdende vart eller vartannat ar bedoms en god bild av
maluppfyllelsen kunna erhéllas. Med vissa intervall, kanske vart 5-10 ar kan det
dock vara lampligt att jimfora med en sérskild resvaneundersokning (RVU) for
att fa en kompletterande bild av resandet. Det &r ddrigenom ocksd mdjligt att fa
kunskap av viktiga mélpunkter inom och utom omradet, som kan vara viktigt
for att utveckla ett mer attraktivt och hallbart trafiksystem.
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