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Sammanfattning

Huddinges befolkning 6kar och sa dven transporterna. Ett mer kapacitetsstarkt och
robust transportsystem kravs for att méta dagens och morgondagens behov av att
forflytta sig. Samtidigt vaxer utmaningen att minska miljobelastningen och begransa
utslappen av klimatpaverkande vaxthusgaser. Transportsystemet ska darfor kunna
forflytta ett storre antal manniskor och mojliggora ett okat resande utan att ka
miljobelastningen och utsldppen av vixthusgaser. Med utgangspunkt i detta kan det
konstateras att en tydlig strategi och viljeinriktning kravs for att planera och utforma
framtidens transportsystem. Denna trafikstrategi ar ett steg i riktningen mot att
utveckla ett mer hallbart transportsystem genom en tydligare och mer sammanhallen
planeringsprocess for kommunens trafik och transporter. Som grund for framtagan-
det av trafikstrategin ligger kommunens vision for transportsystemet om att det ska:
o varalangsiktigt hallbart samt tillgéngligt, tryggt och sikert

o stodja en utveckling av attraktiva och héllbara livsmiljoer

I arbetet med att ta fram trafikstrategin har visionen konkretiserats till en strategisk
huvudinriktning. Denna huvudinriktning pekar pa att f6ljande punkter ska vara
gillande for att na visionen:

o Gang-, cykel- och kollektivtrafik ska prioriteras

« Kollektivtrafiken ska vara utgangspunkten vid all planering

o Bebyggelse- och trafikplaneringen ska vara samordnad

Kollektivtrafik dr ett kapacitetsstarkt transportslag och en forutsattning for att var
region ska klara befolkningstillvixten. Ett 6kat kollektivt resande mojliggor en okad
framkomlighet och minskade vaxthusgasutslapp. Om fler vdljer gang-, cykel- och
kollektivtrafik 6kar forutsattningarna for trivsamma och hallbara livsmiljoer.

Gang och cykel ska ges bra forutsittningar i vart samhalle. Dessa transportslag dr bra
for véar hélsa och vart klimat eftersom de ar resurseffektiva och ytsnala. Det ska vara
det naturliga valet for kortare resor och i kombination med kollektivtrafik for langre
resor. Om fler viljer att promenera eller cykla sa blir det mer folkliv och en tryggare
miljo att vistas i.

For att trafiksystemet ska fungera effektivt, maste den andel av vara forflyttningar
som gors med bil minska. Genom att fler viljer att ga, cykla och aka kollektivt ges
forutsattningar for att skapa fungerande och framkomlig biltrafik, distributionstrafik
och annan yrkestrafik.

Det finns en stor potential i att samordna bebyggelse och trafikplanering.
Kollektivtrafiknira ldgen till spartrafik har pavisad effekt ndr det giller minskad
bilanvindning.

Trafikstrategin ska genomsyra kommunens arbete med trafik, transport och
bebyggelseutveckling och konkretiseras i ett antal atgardsplaner.
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1. Viktiga utgdangspunkter

Trafikstrategin forhaller sig till ett antal utvecklingsplaner, nationella och lokala mal.
Dessa samt andra utgangspunkter som lett fram till framtagen strategi aterfinns i
”Underlagsrapport till trafikstrategi for Huddinge kommun, mars 2013”.

Vidare kan konstateras att regionen vixer sa att det knakar. Befolkningsprognosen
fran Tillvdxt, miljo och regionplanering pekar pa att lanets befolkning kan 6ka fran
drygt 2 miljoner invinare till nirmare 3,2 miljoner &r 2050. Okningen beriknas bli
som storst fram till ar 2020, da Stockholms lan arligen vantas 6ka med 35 ooo perso-
ner’ vilket motsvarar tva fullsatta SL-bussar varje dag.

I Huddinge kommun Oversiktsplan 2030 slés fast att kommunen ska véxa i takt med
ldnet, vilket kan innebira att befolkningen okar fran drygt 100 ooo invénare till
nagonstans mellan 120 ooo till 150 0oo invanare &r 2030. Inriktningen for 6versikts-
planen sdger att gang, cykel och kollektivtrafik ska prioriteras inom kommunen.

Den kraftiga befolkningstillvixten medfor att trangseln kommer att 6ka i bade

vag- och kollektivtrafik, trots en forhdllandevis kraftig planerad utbyggnad av
infrastrukturen. Transportsektorn star for totalt 55 procent av koldioxidutslappen?
inom Huddinge kommun samt medfér hoga bullernivaer och partikelutslapp.
Privatbilismen tar upp stora ytor vilket motverkar fortatning i goda kollektivtrafik-
ligen och mélsdttningen om en tét och levande stad. Biltrafiken har och kommer att
ha en viktig roll i samhillet men i en storstad ar biltrafiken bara effektiv om de flesta
anvédnder andra trafikslag. Trafikstrategin fungerar som ett underlagsdokument till
oversiktsplanen och konkretiserar inriktning pa gang, cykel och kollektivtrafik.

Figur 1: Bilar tar utrymme... Bilden visar det utrymme som kravs fér att férflytta samma antal manniskor.* Gavle
kommuns bilder.

1 TMR Rapport 1:2012
2 Stockholms Handelskammare, SWOT Stockholm 2012
3 http://www.miljobarometern.huddinge.se/key.asp?mp=A21&mo=1&dm=1&nt=1

4 Gavle stad gjorde i samband med 2011 drs Europeiska trafikantveckan en serie med tre foton. http://
planeringsbloggen.wordpress.com/2011/10/02/foton-pa-temat-stad-trafik/jk



2. Vision

Huddinge kommuns vision for transportsystemet ar att det ska:
e vara langsiktigt hallbart samt tillgdngligt, tryggt och sikert

e stodja en utveckling av attraktiva och héllbara livsmiljéer

Visionen for transportsystemet ar 6vergripande med 2030 som horisontir. Den
visiondra viljeinriktningen giller for hela kommunen, savil tittbebyggda omraden
som mer glest exploaterade omraden. Avsikten ar att visionen ska genomsyra kommu-
nens forhallningssatt gentemot den egna verksamheten, invanare och besokare samt
vid kommunovergripande samarbeten och andra ataganden. Visionen ar ett framtida
onskat tillstand vilket trafikstrategin ska leda fram till.

“En hallbar utveckling dr en utveckling som tillgodoser vira behov idag utan att dven-
tyra kommande generationers mojligheter att tillgodose sina.” s Detta dr en central del
i avvagningen mellan olika intressen. Trafikstrategin ska leda till att tillgodose saval
dagens som framtida behov av transporter.

Med visionens viljeinriktning att transportsystemet ska vara tillgangligt, tryggt och
sakert avses att transportsystemet i Huddinge kontinuerligt ska utvecklas pa mannis-
kans villkor. Personer och gods ska transporteras effektivt till, fran och inom kom-
munen. Resor och transporter ska upplevas trygga av inblandade och berérda aktorer.
Ingen ménniska ska skadas svart eller dodas till f6ljd av en resa eller en transport.

Koldioxidutslappen leder till negativa klimatférandringar om ingenting gors och
transporterna star for en stor del av dessa utsldpp. Detta tillsammans med behovet av
framkomlighet gor det nédvindigt att satsa pa resurseffektiva transportmedel sa som
gang-, cykel- och kollektivtrafik. Vidare ska transportsystemet stodja att bebyggelse-
miljon utvecklas i 6nskad riktning for att skapa attraktiva och hallbara livsmiljoer.

Mer information som ligger till grund fér visionen aterfinns i ”Underlagsrapport till
trafikstrategi for Huddinge kommun, mars 2013”.

5 FN Generalférsamling 42/187 Rapport fran Varldskommissionen for miljé och utveckling, 1987



3. Strategi

Huddinge kommuns strategiska huvudinriktning:
¢ Gang-, cykel- och kollektivtrafik ska prioriteras
e Kollektivtrafiken ska vara utgangspunkten vid all planering

* Bebyggelse- och trafikplaneringen ska vara samordnad

Huddinge kommuns vision for transportsystemet ska uppnas genom att prioritera
gang-, cykel- och kollektivtrafik. Kollektivtrafik dr ett resurseftektivt transport-
medel och en forutsattning for att regionen ska klara befolkningstillvaxten. For att
trafiksystemet, inklusive biltrafiken, ska fungera effektivt, méaste den andel av vara
forflyttningar som gors med bil minska. Huddinge kommun maste arbeta efter
trafikstrategins huvudinriktning under lang tid for att na visionen. Varfor behover
vi prioritera? For vissa dr bilen en nédvandighet och for att dessa ska kunna komma
fram behover i framtiden flertalet anvinda sig av andra fardmedel. Genom att fler
valjer att ga, cykla och aka kollektivt ges forutsattningar for att skapa fungerande och
framkomlig biltrafik, distributionstrafik och annan yrkestrafik. Transporter handlar
om att forflytta manniskor och gods inte att forflytta fordon.

RIKTLINJER
Kommunen ska aktivt arbeta med mobility management. Mobility management

syftar till att paverka manniskors beteende och bidrar till att trafiksystemet nyttjas
resurseffektivt fér att minska resor och transporters negativa konsekvenser.

”Nedanstaende bild visar hur bred en huvudgata skulle behéva vara for att rymma alla
funktioner; 45 meter. Som jamforelse dr Sveavagen ca 30 meter bred och Hornsgatan
ca 20 meter.”® Att skapa gaturum som dr 45 meter breda skapar stora trafikvolymer
och en otrygg miljo med stora svarigheter att korsa vigen.

Brat-mamt A W 1

Figur 2: Utrymmesbehov fér alla funktioner, matt i meter. (lllustration: Framkomlighetsstrategi for Stockholm
2030. lllustrator Britt-Marie Alvem 2003)

6 Framkomlighetsstrategi fér Stockholm 2030, augusti 2012.



Kapitel 3: Strategi

STATIONSNARHETSPRINCIPEN
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Figur 3: Stationsnarhetsprincipen; Lokalisering Figur 4: Kollektivtrafiknara lokalisering medfér
av service, arbetsplatser och bostader (Bild: Joel 6msesidiga nyttor (Bild: Joel Hansson, Trivector,
Hansson, Trivector, presentation 2010) presentation 2010)

For att skapa forutsattningar for att utveckla ett hallbart transportsystem kravs en
samordnad bebyggelse- och trafikplanering. Darfor bor samhillsplaneringen utga
fran att forbattra tillgangligheten till de verksamheter och utbud kommuninvénarna
vill och behéver ta del av {or att ha ett valfungerande vardagsliv. Tata och funktions-
blandade miljoer som majliggor korta resor dar manga arenden till férskolan, skolan,
butiker, kulturutbud etcetera kan goras till fots eller med cykel. Genom att planera
utifran stationsnarhetsprincipen (se nedan) minskar transportbehovet och skapar
forutsattningar for attraktiva livsmiljoer. Om balans skapas mellan boende och
arbetsplatser okar forutsattningarna fér minskat res- och transportbehov.

RIKTLINJER

Genom att planera utifran stationsnarhetsprincipen skapas férutsattningar for en
mer turtat kollektivtrafik. Trafikplaneringen ska stodja de tita bebyggelseomradena
for 6kad andel kollektiv-, cykel- och gangresor.

Klimat-, miljépaverkan och hilsa

RIKTLINJER

En trafik- och miljoplan ska tas fram som visar hur kommunen ska arbeta med trafi-
kens inverkan pa klimat, miljé och trafikbuller. Transportsystemet ska méjliggéra
en hallbar utveckling genom att minimera dess negativa paverkan. Behovet av att resa
och transportera varor ska tillgodoses med energieffektiva fardmedel.

Trafikens miljo- och klimatpaverkan dr vdl kidnd och bilen kan inte lingre gdlla som
planeringsnorm i titbebyggda miljoer utan planeringen maste istallet utga fran gang,
cykel och kollektivtrafik. Bilen kommer dock ha en oersattlig funktion i vissa sam-
manhang och ska da anvidndas nir den ger bast nytta. Losningar med bilpool kan
vara ett komplement och minskar behovet av att kopa sig en egen bil. For att klara
uppstéllda miljo- och klimatmal kravs en omfattande teknisk utveckling men det
riacker inte hela vdagen, bilanvindningen maste ocksd minska for att nd malen. Oavsett
teknikutveckling mot mer miljévanliga fordon visar tillganglig forskning” att det ar

7 Hallbara stader — med fokus pd transporter, boende och grénomraden, 2010/11:RFR3, Riksdagstryckeriet,
Stockholm, 2011
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nodvandigt att satsa samt prioritera resurseffektiva transportslag. Resurseffektiva
transportslag sa som gang-, cykel- och kollektivtrafik kan med liten energiatgang
forflytta manga manniskor. Dessa transportslag har dven ett mindre ytbehov dn bilen
vilket underlittar vid planering for stationsnéra bebyggelse. Minskad bilanvandning
bidrar ocksa till minskade partikel- och bullernivaer och har positiv inverkan pa man-
niskors halsa, forbattrar trafiksakerheten och bidrar till ett jamstallt transportsystem.

Tillgdngligt och jamstillt transportsystem

RIKTLINJER

Transportsystemet ska vara uppbyggt for att tillgodose alla individers behov av
tillgénglighet och vara réttvist. Tillganglighet i form av kvalitet och genhet ska
prioriteras for gang-, cykel- och kollektivtrafik. Vid utformning, drift och underhdll
ska utgdngspunkten vara de svagaste grupperna. Uppstallda tillgdnglighetskrav ska
uppfyllas vid planering och utformning av gaturummet.

Tillganglighet dr nagot som gynnar alla trafikantgrupper och gor transportsystemet
mer jamlikt, tillgangligt och rattvist. Oavsett dlder, kon eller funktionsnedsattning

sé ska transportsystemet kunna erbjuda tillgang till de funktioner som individen
behover for att klara sitt dagliga liv. Det ska inte vara nédvindigt att ha tillgdng till bil
for att kunna ta sig till jobbet, skolan eller den service som vi som individer behover.
Kvinnor/flickors och man/pojkars férutsattningar, villkor och behov ska beaktas
likvirdigt. Med bra kollektivtrafik skapas forutsattningar fér sammanhallning och
minskad risk for isolation. God drift och underhall, sa som snér6jning, dr avgérande
for att tillgdngliggora den offentliga miljon.

Gang och cykel, transportslag att rikna med

RIKTLINJER

Andelen transporter som genomférs med gang-, cykel- och kollektivtrafik ska 6ka
jamfort med bil. Prioritering av atgarder for att skapa ett heltickande och gent
gang- och cykelnit ska klargoras och genomféras i kommunens géngplan samt
cykelplan.

Gang och cykel dr inte bara tva transportslag med lag miljopaverkan, de bidrar dven
till att skapa ett mer jamstallt transportsystem. I Huddinge kommun ska gang och
cykel vara ett attraktivt transportslaget for kortare resor® vilket bland annat kréver att
cykelndtet byggs ut och forbittras, fler cykelparkeringar och insatser for att mojliggora
cykling aret om. P senare ar har dock cykelpendling pa avsevirt storre avstand blivit
allt vanligare. Aven cykling dret om ir en stark trend. Bra gng- och cykelvégar till
kollektivtrafik mojliggor att dessa trafikslag enkelt kan kombineras. For fotgdngares
behov bor gang lyftas som eget transportslag med andra behov dn cyklister. Det
regionala cykelndtet ska mojliggora arbetspendling pa korta och lingre strackor i och
igenom kommunen. Nitet behover dock kompletteras med vissa lankar och brister i
detaljutformningen medfor att det inte dr mojligt att cykla snabbt och bekvamt i hela
nitet. (Bl.a. langs detta nit finns behov av att se cykel och gangtrafik som skilda trans-
portslag.) En 6versyn pagér av det regionala cykelnatet. Successiva forbattringar bor
ske inom det regionala cykelnitet. Ansvaret for sadana forbattringar ar delat mellan
stat och kommuner. Nitet bor vara gent och ges en trafiksiker och attraktiv utform-
ning. Det regionala cykelnitet har stor betydelse for langre cykelresor. For en attraktiv

8 En kortare resa anses har vara upp till 2 km
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Figur 5: Perrong Trangsunds pendeltdgstation. (Foto: Huddinge kommun)

och sdker cykeltrafik i regionen maste de regionala cykelvidgarna kompletteras med ett
trafiksdkert lokalt gang- och cykelvagnit.

Kollektivtrafik 4r ssommen i framtidens transportsystem

RIKTLINJER

Andelen transporter som genomférs med gang, cykel och kollektivtrafik ska 6ka. |
kommunens kollektivtrafikplan ska det framga var reserverat utrymme for kollek-
tivtrafik behovs. De identifierade kollektivtrafikstraken ska ges prioritet for att sakra
kollektivtrafikens framkomlighet. Vidare ska kommunen verka for att Sparvag syd ska
bli verklighet bland annat genom att sakra ett sparreservat, utrymme fér depa samt
aktivt medverka for utbyggnaden av strategiskt viktiga lankar. For att Sparvag syd
ska bli verklighet behéver dess strackning understédjas med resandeunderlag genom
kommunens bebyggelseplanering.

I Huddinge kommun ska kollektivtrafiken vara utgdngspunkten vid all planering och
omraden byggas ut dir kollektivtrafikens turtithet framjas. Personalintensiva arbets-
platser och bostader néra sparbunden kollektivtrafik har bevisad effekt pa minskad
bilanvindning. Inom ett radiellt avstand av ungefar 600 meter ar effekterna som
storst. Ett radiellt avstand pa ungefir 1200 meter kan dock anses som stationsnira for
bostader®. Den faktiska tillgangligheten till sparstationen beror pa hur gen och tydlig
kopplingen ér till stationen eller om stora barridrer finns som forsdmrar eller till och
med omojliggor tillgangen till sparstationen. De stationsndra ldgena behéver stodjas av
busstrafikering.

Bussarnas framkomlighet behéver prioriteras for minskade restider och for att 6ka
kollektivtrafikens konkurrenskraft. Dar det dr framkomlighetsproblem behéver
bussen egna korfélt samt prioritet i korsningar. De prioriterade busstraken framgar i
Oversiktsplan 2030 och lings dessa strdk ska framtida framkomlighet for busstrafik

9 Potential med stationsnérhet finns beskrivet i Underlagsrapport till trafikstrategi for Huddinge kommun, mars
2013.

10
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i storsta mojliga man sékras. Kollektivtrafikplanen ska precisera straken ytterligare.
I de stationsnidra ldgena samt i omedelbar narhet till de prioriterade busstraken bor i
huvudsak framtida bebyggelse laggas for att understodja en turtit trafikering.

For att knyta ihop kommunen bittre behover kollektivtrafiken stirkas i tvirled.
Sparvég syd i kombination med starkt busstrafik dr en forutsattning for att
Sodertdrnskommunerna ska fa battre tillganglighet till de regionala stadskdrnorna
Flemingsberg och Kungens kurva-Skarholmen. I det regionala perspektivet behéver
kollektivtrafiken vara stark och konkurrenskraftig till viktiga malpunkter sa som
Stockholms innerstad, de regionala stadskarnorna och Stockholms stads utpekade
tyngdpunkter i Séderort”.

Tillforlitliga godstransporter med minskad miljobelastning

RIKTLINJER

En godstrafikplan ska tas fram dar det klargoérs hur kommunen ska hantera naringsli-
vets transporter med fokus pa effektivisering i form av samordning, omlastningsplat-
ser och framkomlighet. Naringslivets transporter prioriteras fore privatbilism.

Godstransporternas framkomlighet maste vara god for néringslivets konkurrenskraft.
En 6kad andel kollektivtrafik bidrar till att 6ka godstransporternas framkomlighet.
Transporterna behéver vara tillforlitliga dar tiden for en transport dr forutségbar.
Stockholmsregionen har stor andel hogvirdigt gods vilka dven fortsattningsvis kan
antas transporteras pa vagnitet. Kommunen bor understddja en samordning av dessa
transporter da sa ar mojligt.

10 Flemingsberg, Kungens kurva-Skarholmen, Arlanda-Mdrsta, Haninge centrum, Sodertdlje, Barkarby-Jakobsberg,
Kista-Sollentuna-Héggvik, Taby-Arninge

11 Skarholmen, Frudngen, Alvsjo, Hogdalen och Farsta 4r utpekade tyngdpunkter i Séderort.
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Trygga och sdkra trafikmiljoer

RIKTLINJER

| kommunens trafiksdkerhetsplan ska det klargdras hur det sékerstalls att alla
trafikanter ska kunna vistas och réra sig i trafikmiljon utan risk for att skadas svart
eller dodas till f6ljd av en trafikolycka. Vidare ska kommunen verka for att gator och
vdgars dominerande inslag pd stadsmiljon samt dess barridrverkan ska minska. Alla
individer som rér sig i Huddinge kommuns offentliga miljé ska kdnna sig trygga och
sakra oavsett val av transportsdtt. DA prioritering maste ske gdr trafiksakerhet fore

trygghet.

Arligen skadas och dédas manniskor i trafikolyckor. Kommunen ska arbeta aktivt for
en trygg och siker trafikmiljo dér insatser krévs inom en rad omraden. En 6kad andel
kollektivtrafik bidrar till férbattrad trafiksikerhet. Utformningen av trafikmiljén
behover vara anpassad till manniskans forutsattningar dér sarskild hansyn tas till de
oskyddade trafikanterna. Barn och ungas behov av trygghet och sikerhet ska prio-
riteras i trafikmiljon for skolvdgar samt i anslutning till skolor och anlaggningar for
fritidsaktiviteter. Barnens perspektiv ska alltid beaktas vid forandringar i trafikntet.
God belysning, sikt samt drift- och underhall r viktigt f6r bade trygghet och sikerhet
for varje person. Trygghetsperspektivet ska beaktas i varje kommunal plan och dér sa
ar mojligt ska miljoer som upplevs som otrygga byggas bort. Genom att planera for
okad turtathet med attraktiva kollektiva trafikmedel skapas forutsattningar for liv och
rorelse och ddrmed okad trygghet.

Effektiv markanvindning kan skapa attraktiva offentliga rum

Gator och végar dr inte bara till for snabba transporter, de dr ocksé naturliga inslag i
en levande och trygg miljo dven om de ibland kan utgora barridrer. Gatumiljon har en
stor betydelse for det levande gatulivet och binder ssmman omraden med varandra.
For att minska behovet av att resa och for att underlétta vardagslivet behover mal-
punkter lokaliseras pa ett bra sitt exempelvis handel och kommunal service vid starka
kollektivtrafikknutpunkter.

Likvdardig hantering av parkering

RIKTLINJER

Parkeringsprogram med féljande parkeringsplan ska tas fram. Genom att ta fram
detta kan fragan tydliggdras och sdkerstdlla att kommunens mark nyttjas pa basta
satt utan att dventyra transportsystemets funktion. | detaljplane- och bygglovs-
processen ska cykelparkering och bilparkering behandlas likvardigt men vid
utrymmesbrist prioriteras cykelparkering.

Huddinge kommun har varierad bebyggelse vilket gor att bilen dven i framtiden

kommer vara ett viktigt transportmedel. Biltrafik och bilparkering dr dock ytkra-
vande. Ytkravande bilparkering medfor att mindre ytor finns for bostader, service

12
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och arbetsplatser i attraktiva ldgen. Tillgdngen till parkeringsplatser har dven visat

sig ha stor paverkan pa valet av transportslag. Darfor bor ekonomiska styrmedel for
bilparkering, i kombination med att erbjuda konkurrenskraftiga fardmedelsalternativ,
anvidndas dédr konkurrensen om markanvidndningen ar sarskilt stor. Regleringen

med ekonomiska styrmedel syftar dven till att tillgdngliggora parkeringsplatser for

de som maste anvinda bilen. Vissa av kommunens invanare har ett stort behov av
infartsparkering for att transportera sig vidare i regionen. Infartsparkering for bil

och cykel fungerar som en viktig del i resandet for personer som bor i omraden déar
kollektivtrafiken inte dr val utbyggd. Infartsparkering for bil ska dock ha som fraimsta
uppgift att minska bilanvandandet vilket inte alltid &r fallet.

Kommunen bér dven undersoka mojligheterna att kriava en trafikplan fran den som
upprittar en verksamhet. I planen ska det tydligt framga hur man tankt hantera sin
trafiksituation med en beskrivning hur detta ska uppnés. Om verksamhetsutévaren
atar sig att planera for sin trafik finns battre majligheter till fértatning i attraktiva
lagen. Det ska tydligt redogoras for hur 6nskad trafiksituation ska astadkommas samt
atgardsplaner for eventuella risker om en annan trafiksituation uppkommer.

Tillgangligheten till kollektivtrafiken ska vara god i kommunen och bér understodjas
av god tillgang till cykelparkering av god kvalitet vid viktiga busshallplatser och
stationer. Bra utformade cykelparkeringar som ar tillgédngliga och sdkra gor cykling
mer attraktivt som transportslag.

Hantering av dvergripande infrastruktur

RIKTLINJER

En vagtrafikplan tas fram for att sakerstalla vilka objekt som ska prioriteras i vig-
natet och hur framkomligheten kan sakras. Kommunen ska verka fér att de regionala
och nationella infrastrukturobjekten genomférs.

Tillgdngligheten till de regionala kirnorna samt omraden i kollektivtrafiknira
ligen ska 6ka. Kommunen ska saledes verka for goda kommunikationer mellan de
regionala stadskdrnorna utpekade i RUFS 2010 samt planera for "resecentrum” i varje
regional stadskdrna.

Kommunen ska under férutsattning att konsekvenserna ar acceptabla verka for 6kad
kapacitet for sparbunden trafik genom att sikra korridorer fér framtida sparutbygg-
nader avsedda for sparvag och jarnvag.

For att minska biltrafikens omfattning kravs en rejal satsning och planering for
kollektivtrafik. Det behovs attraktiva bytespunkter som minimerar bytestiden och

en plats for moten mellan manniskor. Vignatet ska utformas for att pa basta satt
trygga kollektivtrafikens framkomlighet. Huddinge kommuns huvudvégnit ar relativt
val utbyggt och nu genomforda respektive pagaende projekt som Sodertornsleden,
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Masmolanken och Forbifart Stockholm kommer att stirka vigsambanden ytterligare.
Infartslederna mot Stockholm é&r idag kraftigt belastade med kobildning och kommer,
dven med nu pagdende och planerade vaginvesteringar, att vara kraftigt belastade
under rusningstid dr 2030. For att avlasta huvudvdgarna krévs satsningar pa gang-,
cykel- och kollektivtrafik sa att dessa trafikslag tar en storre andel av transporterna.
Att fardigstdlla och atgérda brister i det regionala cykelnatet i kommunen ar saledes
mycket viktigt. Genom att satsa pa framkomligheten for busstrafik understodjs dven
riaddningstjanstens behov av framkomlighet. I enlighet med 6versiktsplanens inrikt-
ning verkar kommunen for att de regionala infrastrukturprojekten genomférs. De
objekt som nu identifierats i lansplanen och som direkt berér Huddinge ar:

« Citybanan
o Sparvag syd
o E4 Forbifart Stockholm
« Linsvig 226 Forbifart Tullinge
 Lansvdg 226 Planskilda trafikplatser
~ Huddingevigen/Agestavigen
- Huddingevagen/Lannavigen
- Huddingevigen/Régsvedsvigen
o Lansviag 259 Sodertornsleden

I dessa projekt bor sarskild vikt laggas pa att minska barridreffekterna for gaende,
prioritera kollektivtrafik samt komplettera och effektivisera cykelstraken. Prioriterat
ar ocksa oskyddade trafikanters sikerhet.

Pa vissa vagar i kommunen &r det redan idag stundtals kobildningar vilka kommer
att 6ka i framtiden. Gang, cykel och kollektivtrafik ar kapacitetsstarka firdmedel och
insatser som gor att fler vdljer dessa trafikslag 6kar framkomligheten. Vdgar som har
kapacitetsbrist behover studeras for att se hur kapacitetshojande atgérder kan vidtas.
Léangs vissa vagar ar det i princip omdjligheter att bredda gaturummet. Alternativen
for att minska framkomlighetsbristen ar dé att signalreglera korsningar for att
begrénsa biltrafik fran anslutande végar eller att hitta nya strak for att sakra kollektiv-
trafikens framkomlighet. Detta bor undersokas ytterligare i arbetet med att ta fram en
kollektivtrafikplan och en vagtrafikplan.

Eventuellt behov av ytterligare spdr

Inom Huddinge kommun har Trafikverket lyft behovet av tre ytterligare spar i
anslutning till Sodra stambanan, fran kommungransen i sdder till strax norr om
Flemingsberg. Fran norr om Flemingsberg och till kommungrinsen i norr anser
Trafikverket att det pa ling sikt behovs tva ytterligare spar det vill séga totalt sex

spar pa strackan. Tva ytterligare spar kommer att medfora stor inverkan i form av
barridrer, buller och intrang i enskildas fastigheter. Huddinge anser att spartrafikens
kapacitet, tillforlitlighet och robusthet dr av avgorande betydelse for kommunen,
regionen och landet och att det dirmed behover finnas en beredskap for att mojliggora
ytterligare spar den dag det blir aktuellt. Intrdngen och de negativa konsekvenserna
for kommuninvanarna far dock inte bli oacceptabla varav hela eller atminstone delar
av striackan hogst sannolikt behover ldggas i tunnel. Det aligger Trafikverket att ta
fram en grundlig redovisning av vilka konsekvenser och vinster ytterligare spar skulle
medfora fér Huddinge kommuns invanare. Trafikverket behéver dven redovisa hur de
negativa konsekvenserna kan minimeras dér ett alternativ dr att dra sparen i tunnel.
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4. Atgarder

Implementeringen av trafikstrategin ska ske under ar 2013 och ska dérefter féljas upp
och genomsyra kommunens arbete med trafik, transport och bebyggelseutveckling.
For att uppnd Huddinges mal och stravan mot visionen krévs vl avvagda beslut och
prioriteringar. Vissa malsdttningar ar krav och fastslagna i lag medan andra ar mjuka
och svarare att kvantifiera. Malen ar uppstallda for en positiv utveckling av Huddinge
kommun och for att bidra till det 6vergripande malet om ett hdllbart transportsys-
tem™.

4.1. PRIORITERING MELLAN OBJEKT

Trafikstrategin behover forhalla sig till ett antal styrdokument for fysisk planering i
Huddinge kommun dér texten "Ett hallbart Huddinge — Mdl 2030” i "Mal och budget”
ar kommunens langsiktiga inriktning for en hallbar samhallsutveckling. Kommunens
verksamhetsplaner konkretiserar "Mal och budgets” prioriteringar och intentioner.
Oversiktsplanen dr kommunens 6vergripande framtida inriktning fér samhillsplane-
ringen. Kommunens verksamhet styrs dven av de miljomal som bygger pa nationella
ataganden. Trafikstrategin ska vara ett komplement till kommunens 6versiktsplan
samt verka som underlag till trafikutredningar och atgérder i kommunen. Vidare ska
trafikstrategin vara ett verktyg i det kommunala arbetet med 6versikts- och detaljpla-
ner.

Skillnaden mellan strategi och planer ar att planerna ska uppdateras kontinuerligt och
folja trafikutvecklingen for att de ska vara fordnderliga hela tiden, medan trafikstra-
tegin har en langre livslangd och ska samla ihop mél som géller alla trafikslag. Vid
framtida revidering av strategin kan delar av vetskapen som framkommit i arbetet
med programmen ldggas till. Rekommendation f6r ambitionen och revideringsinter-
vall for respektive plan och program ska tas fram i respektive arbete med dessa.

Mal och budget samt verksamhetsplan ska varje ar precisera vilka objekt som ska

satsas pa utifran utpekade objekt i respektive plan. Prioritet mellan objekt ska utga
fran hur de bast uppfyller intentionerna i trafikstrategin.

12 Hallbar utveckling finns beskrivet i Underlagsrapport till trafikstrategi for Huddinge kommun, mars 2013.
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4.2. PLANER OCH PROGRAM

For att strategin ska fa effekt maste den preciseras i en konkret atgardsplan, nedan
kallad trafikplan. Trafikplanen utgors av nio olika atgirdsplaner. Innehéllet i respek-
tive plan beskrivs i bilaga 1.

Utpekade planer i nedanstaende figur kan komma att foregas av ett program dar den
huvudsakliga inriktningen for planen preciseras med utgdngspunkt fran trafikstra-
tegin. Planer och program ska bidra till att de 6vergripande malen i trafikstrategin
uppfylls. Alla transportsystemets aspekter utpekade i TRAST® ar viktiga och ska
beaktas i respektive plan och program.

Varje plan/program ska forklara hur denna bidrar till att uppfylla strategin. Vidare

ska hilsa, miljo, klimat, tillganglighet och trygghet vara naturliga delar att beakta i
alla separata program och planer.

Kommunens 6vergripande mal och vision

Oversiktsplanen Miljomal Hallbar utveckling
Mal for klimat och Ett hdllbart
miljé som bygger Huddinge —
pd nationella Mal 2030
ataganden.
e —
(Andra tematiska
Trafikstrategi / strategier och planer)
Trafikplan
Cykelplan Parkeringsplan Godstrafikplan
Gangplan Vagtrafikplan Trafiksédkerhetsplan
Kollektivtrafik Trafik- och Mobility
miljoplan management

Figur 6: Schematisk bild éver dokumenthierarkin.

13 Trafik for en attraktiv stad, utgdva 2.
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4.3. ANDELEN HALLBARA TRANSPORTER SKA OKA

Utformning av kommunens stads- och gaturum bidrar i hog grad till hur resor och
transporter genomfors. Huddinge kommun ska vara attraktivt dir manniskor kidnner
trygghet och kan rora sig pa ett trafiksikert sitt. Trafiksystemet ska utformas sa att
tillgiingligheten ar god till samhillets funktioner. Trafiksystemet ska ocksa understodja
och skapa forutsattningar for levande och attraktiva stadsmiljoer. Vidare ska trafik-
strategin verka for att kommunens mal for vixthusgaser uppnés och att miljopdaverkan
fran resor och transporter minimeras. Till hallbara transporter raknas gang, cykel

och kollektivtrafik da dessa transportslag ar plats- och energisnala per transporterad
individ.

Det 6vergripande malet dr att andelen transporter med gang-, cykel- och kollektiv-
trafik ska 6ka. Samtliga av kommunens atgarder i transportsystemet ska bidra till
att detta uppnas.

Figur 7 och Figur 8 visar hur fairdmedelsfordelningen sig ut for kommunens resor ar
2011. Att 6ka reseandelarna med géng-, cykel- och kollektivtrafik kommer att bli en
stor utmaning for kommunen da stora statliga vaginvesteringar nu gors i kommunen.

Alla resor i Huddinge Resor inom Huddinge
mbil mannat mtill fots mcykel m kollektivtrafik M bil mannat mtill fots mcykel m kollektivtrafik
2% 1%

Figur 7: Fardmedelsférdelning for alla resor i Huddinge.  Figur 8: Firdmedelsférdelning for resor inom Huddinge.
PM: Resvanor i Huddinge kommun &r 2011, Miljo- och ~ PM: Resvanor i Huddinge kommun &r 2011, Miljé- och
samhdllsbyggnadsforvaltningen 2012 samhdllsbyggnadsforvaltningen 2012
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4.4. PLANERA UTIFRAN STATIONSNARHETSPRINCIPEN
Principen med kollektivtrafiknira bebyggelse dr en selektiv lokaliseringspolitik
som syftar till att rese- och transportalstrande funktioner lokaliseras till kollek-
tivtrafiknéra lagen och dirmed medges optimal tillganglighet med kollektivtrafik.
Stationsnirhetsprincipen har savil trafikala, ekonomiska, miljomissiga, som sociala
mal:

o Attsakra rorlig- och tillgdnglighet till central service for alla

o Att frimja en frivillig 6verflyttning fran bil till kollektivtrafik

o Attavlasta vagnitet, minska trangsel och sikra framkomlighet
 Att begransa resor och transporters miljobelastning

o Att understodja ekonomin for kollektivtrafik

» Att motverka bebyggelse i grona kilar

o Att begransa bebyggelsens utbredning

o Att skapa forutsattningar for fortatning och levande stadsmiljoer

Information om vad som anses vara stationsnira aterfinns i "Underlagsrapport till
trafikstrategi for Huddinge kommun, mars 2013”. Att planera utifran stationsnara
principen, for en tétare struktur dir potentialen i de kollektivtrafiknéra ligena
bejakas, bidrar till att uppné det 6vergripande malet om att andelen héllbara trans-
porter ska 6ka. Kommunen ska saledes verka for att andelen stationsnédra boende
och arbetande 6kar. Detta kan dstadkommas antingen genom att nya bostader och
verksamheter lokaliseras till vara stationer eller genom att skapa nya stationsndra
lagen.

(Figurerna nedan visar kommunens situation ar 2012. Radiellt avstand multipliceras med 1,3 for att fa verkligt
gdngavstand. Det verkliga gdngavstdndet 780 meter motsvar alltsa radiellt avstdnd 600 meter och 1560 meter
motsvarar radiellt avstdnd 1200 meter.)

Stationsnéra boende Stationsnédra arbetande
Inom 780 m
Inom 780 m 22%
| 39%
Ej stationsnara Stationsnara Ej stationsndra Stationsnara
29% 71% 48% 52%

Mellan 780-1560 m
Mellan 780-1560 m 30%
\ o =

o S

Figur 9: Andel stationsndra boende i Huddinge kommun  Figur 10: Andel stationsnara arbetare i Huddinge
ar2012 Rapport: Stationsndra lagen, Spacescape 2012 kommun ar 2012 Rapport: Stationsnara lagen,
Spacescape 2012
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5. Uppfdljning

Trafikstrategin har som mélar 2030 och ska visa en generell inriktning med vad

man vill uppna. Mycket kommer att 4ndra sig de kommande knappt 20 dren i kom-
munen och omvirlden t.ex. ekonomi, teknikutveckling m.m. Faktorer som inte gér
att forutse och styra. Ambitionsniva for mélen bor déarfor vara foranderliga 6ver tid.
Samhillsbyggnadsndmnden ansvarar for att folja upp planen och dess aktualitet samt
uppmarksamma kommunstyrelsen ifall det finns behov av att revidera strategin.
Kommunfullméktiga via kommunstyrelsen

beslutar sedan om eventuellt uppdrag i enlighet

a Strategi
med gillande reglemente. Vot eons.

Det viktigaste i en strategi dr inte hur man % , N
uppnar malen utan att malen uppnas. Det ‘ Uppféljning Atgirdsplan
kravs medvetet och aktivt arbete for att uppna | -Matacch utvardera | -Vadviska gora.
malen. I atgardsplanerna preciseras delmal ®

s . . ) L
som kan matas i ett kortare tidsperspektiv. ~
Atgirdernas effekt ska foljas upp i enlighet med ‘ Implementering

. ° - Planera och bygga
vidstdende figur.

5.1. OVERGRIPANDE MAL

Trafikstrategin har satt upp en vision och en strategi for att na visionen samt bidra till
att transportpolitikens 6vergripande mal* nas. Transportpolitikens mal ar att saker-
stilla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och niringslivet i hela landet. Malet ar uppdelat i tva delar:

- FUNKTIONSMAL, Tillginglighet
- HANSYNSMAL, Siikerhet, miljé och hilsa

Samtliga atgardsprogram och planer ska bidra till det nationellt uppstédllda malet samt
kommunens évergripande mal.

De tva dvergripande malen fram till ar 2030 fér kommunen ar:
¢ Andelen transporter med gang, cykel och kollektivtrafik ska dka

¢ Andelen stationsnira boende och arbetande ska 6ka

14 M@l for framtidens resor och transporter, prop. 2008/09:93
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5.2. OKAD ANDEL GANG, CYKEL OCH KOLLEKTIVTRAFIK

Andelen av resorna som genomfors med héllbara transportslag® ska oka. Utgangslaget
ar RVU 2011, De hir ér en langsiktig uppfoljning och behover kompletteras med
lokala méatningar vid sdrskilda satsningar i de separata planerna for att ge utslag. Att
oka andelen transporter som sker med gang, cykel och kollektivtrafik kommer att vara
en stor utmaning bl.a. p.g.a. de omfattande vaginfrastruktursatsningarna som genom-
fors i kommunen. Kommunoévergripande resvaneundersokning ska goras var femte
ar. Ansvarig for uppféljningen ar miljo- och samhallsbyggnadsforvaltningen.

5.3. PLANERA UTIFRAN STATIONSNARHETSPRINCIPEN

For att stodja en effektiv transportforsorjning behover bebyggelseplaneringen utga
fran stationsnarhetsprincipen. Detta for att andelen stationsnédra boende och arbetan-
de ska oka. Utgangsldget dr presenterat i rapport Stationsndra ldgen, Spacescape 2012.
Andelen stationsnidra boende och arbetande ska fdljas upp var tredje ar. Mattet bor
kompletteras med arlig uppfoljning av andel boende/arbetsplatser i beslutade planer
som ligger stationsndra. Som kompletteringsmatt bor dven andel boende/arbets-
platser i beslutade planer inom avstind 400 meter lings de prioriterade busstraken i
Oversiktsplan 2030 f6ljas upp arligen.

Den langsiktiga bebyggelseplaneringen klargdrs i kommunens Oversiktsplan. Vilka
detaljplaner som ska tas fram slés fast i Projektplan for samhallsbyggnadsprojekt.
Bada dokumenten beslutas och antas av kommunfullmaktige.

5.4. FOLJ) UPP FRAMTAGANDET AV ATGARDSPLANER

I bilaga 1 framgar vilka atgdrdsplaner som ska tas fram och nir. Atgirdsplanerna ska
konkretisera trafikstrategin i handling. Uppf6ljning av bilaga 1 ska goras varje ar och
kan behova justeras med tiden. Ansvarig for uppfoljningen ar milj6- och samhalls-
byggnadsforvaltningen.

5.5. UTVECKLA EN METOD FOR ATT MATA KOMMUNENS
TRANSPORTHALLBARHET

Kommunen foreslas arbeta fram en rutin for att bedoma kommunens transporthall-
barhet 6ver tid. Med transporthallbarhet menas hallbarheten i kommunens trans-
portsystem dér hallbarhetsbegreppet inkluderar ekonomiska, ekologiska och sociala
aspekter. Denna rutin bor tas fram i samband med arbetet att uppritta en trafik- och
miljoplan.

15 Hallbara transportslag dr gang-, cykel- och kollektivtrafik.
16 PM: Resvanor i Huddinge kommun dr 2011, Milj6- och samhéllsbyggnadsforvaltningen 2012
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6. | vilken riktning ar
kommunen pa vag?

Trafikstrategin pekar tydligt ut att andelen transporter med gang-, cykel- och kollek-
tivtrafik maste oka. Stora statliga vaginfrastruktursatsningar, sa som Sodertornsleden
och Forbifart Stockholm, riskerar istéllet att 6ka andelen transporter med bil. I

dessa infrastrukturinvesteringar maste avvagningar goéras mellan hur de bidrar till
utvecklingen av ett hallbart transportsystem, (med gang, cykel och kollektivtrafik i
fokus), och fortsatt tillvixt samt hur de paverkar bilanvindandet. Med dessa stora
vaginvesteringar pa plats dr vaginfrastrukturen vil utvecklad i kommunen for att
hantera regionens vigtrafik. For att motverka vagtrafiktillvixten kommer framtida
kollektivtrafiksatsningar for ckad framkomlighet och komfort att vara mycket viktiga
i kombination med gena och trafiksdkra cykel- och gangvigar. Gang-, cykel- och kol-
lektivtrafik maste goras mer attraktiva for att kunna utgora ett fullgott alternativ till
biltrafiken. Kommunen har insett detta behov och arbetar aktivt med fragan. Vidare
kan atgéarder i form av avgifter och regleringar krévas om inte uppstéllda miljomal
inom transportomradet uppfylls.

Kommunen har till synes goda férutsattningar att planera utifran stationsnarhets-
principen. Tillgangen till sparstationer &r relativt god och blir dn béttre i och med
anliggandet av Sparvig syd. I kommunens Oversiktsplan 2030 pekas spérstationer

ut som primadra fortatningsomraden vilket bidrar till att transportférsorjningen med
gang-, cykel- och kollektivtrafik stimuleras. For att binda ihop kommunen béttre
behover tvarforbindelserna bli battre bl.a. for att stimulera utvecklandet av de regio-
nalt utpekade stadskdrnorna V. Stockholms lins landsting kommer under 2013 ta fram
en stomnétsstrategi for lanet som omfattar buss och sparvig. De befintliga kapacitets-
starka kollektivtrafikstrak som finns maste dven fortsdttningsvis virnas for att sikra

17 | Huddinge finns tva regionala stadskarnor utpekade. Flemingsberg och Kungens kurva—-Skarholmen.
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en fortsatt god framkomlighet for kollektivtrafiken. Detta giller aven for fotgidngare
och cyklisters framkomlighet som vdrnas genom drift och underhall av befintlig
infrastruktur samt i nyinvesteringar i gang- och cykelvégar.

De nationella transportpolitiska malen ar viktiga utgangspunkter for trafikstrategin
och dr nagot som ska genomsyra kommunens arbete med planeringen av transport-
systemet'. Utifran denna malbild och i kombination med kommunens pagéende
arbete ser utvecklingen positiv ut for kommunens vagar och gator. Arbetet behover
dock systematiseras och tydliggoras i ett sammanhang. Idag arbetas det inte med en
tillrackligt tydlig koppling mot dessa mal. Kommunen rér sig i ritt riktning och med
hjdlp av en trafikplan®” kan arbetet fa en sammanhéllande struktur. Med trafikplanen
som stod kan behov och prioritering av atgarder battre bedomas utifran deras sam-
héllsnytta och hur de bidrar till att 6ka andelen resande med kollektivtrafik, cykel och
till fots.

Statusen for framtagandet av atgardsplanerna som ska utgora trafikplanen aterfinns i
bilaga 1.

18 Prop. 2008/09:93 Mal for framtidens resor och transporter
19 Beskrivning av denna plan aterfinns i avsnitt 4.2.
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7. Bilaga 1 — Atgérdsplaner

Nedan specificeras vilka planer som behover tas fram och varfor. Nedanstaende pla-
ner ska utgora kommunens trafikplan dar specifika objekt preciseras vilka ska bidra
till att visionen uppftylls. I kapitel 4.2 beskrivs hur program och planer hanger ihop.

Status: Finns inget uppdrag eller/och arbetet har ej paborijats.

Arbetet paborjat

Planen/Programmet framtaget och dr antagen eller véntar pa
antagandebeslut.

Medel: . Medel finns inte och behover avsittas

Medel finns delvis for att finansiera arbetet

l Medel finns avsatt for att finansiera arbetet

Forklaring av fargindikatorer som anvands i denna bilaga

Cykelplan Ar2013 MSB
Mobility managementplan Ar2014 MSB
Kollektivtrafikplan Ar 2014 MSB
Parkeringsplan Ar 2014 MSB
Trafiksdkerhetsplan Ar 2014 MSB
Godstrafikplan Ar 2015 MSB
Vagtrafikplan Ar2015 MSB
Gangplan Ar 2015 MSB
Trafik- och miljéplan Ar2015 MSB

Tabellen visar en éverblick av planer beskrivna i denna bilaga.
MSB (Milj6- och samhdllsbyggnadsforvaltningen)
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Kapitel 7: Bilaga 1— Atgardsplaner

7.1. OKA ANDELEN CYKELRESOR

Overgripande mal: Oka andelen cykelresor.

Vad: Uppdaterad cykelplan med identifierade atgarder for att
mojliggora ett dkat resande med cykel.

Status: Ar 2009 tog Huddinge kommun fram en cykelplan med mal
att bli en mer cykelvédnlig kommun med ett 6kande antal
cyklister och farre cykelolyckor. Mycket har gjorts sedan dess
och cykelplanen behdver nu uppdateras och kompletteras
samt eventuellt identifiera nya mal. Beslut ar fattat av
samhdllsbyggnadsndmnden att cykelplanen ska revideras under
ar 2013. Arbetet med att uppdatera cykelplanen pdbdrjades i
januari 2013.

Framtagen: Kvartal 4 ar 2013

Vem: Kommunfullmaktige har gett samhallsbyggnadsnamnden
uppdraget som gett miljo- och samhallsbyggnadsforvaltningen
ansvaret for framtagandet. Samhallsbyggnadsnamnden
godkdnner framtagen handling och beslut om antagande gors i
kommunfullmaktige.

Medel finns avsatta for att revidera cykelplanen ar 2013. Medel
behover avséttas for att genomfoéra planen.

Varfor: En cykelplan behovs for att 6ka cykelns attraktivitet som
transportmedel. Med en forbattrad cykelinfrastruktur skapas
mojlighet till ett tryggt och sékert cyklande aret om. For att
astadkomma en heltdckande cykelinfrastruktur behéver dialog
féras med Trafikverket och grannkommuner.

Huddinge kommuns cykelnat bestar av regionala och lokala
cykelstrak. Det regionala cykelndtet &r i huvudsak utbyggt men
behover forbéttras och kompletteras med vissa lankar. Det pagar
en Oversyn av det regionala cykelnatet. Av planen ska dven
framga hur cykeltrafikens utveckling ska foljas genom bland
annat en plan for trafikméatningar.

Vad hdnder om viinte  Utan en cykelplan riskerar cykelns attraktionskraft som

gor detta: transportmedel minska. Cykelfragan blir da eftersatt och brister
i cykelndtet kommer att kvarstd i form av osammanhangande
cykelbanor med Iag trafiksédkerhet och framkomlighet. En sddan
utveckling strider mot trafikstrategins vision.
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Kapitel 7: Bilaga 1— Atgardsplaner

7.2. TILLGANGLIG OCH SAKER MILJO FOR FOTGANGARE

Overgripande mal:

Okad andel gangresor.

Vad: En gangplan med atgarder for att skapa en mer tillgénglig och
trafikséker miljo for fotgangare.
_ Finns inget uppdrag eller/och arbetet har ej pabérjats.
Framtagen: Kvartal 2 ar 2015
Vem: Kommunfullmaktige bor ge uppdraget till

samhdllsbyggnadsndmnden som ger milj6- och
samhdllsbyggnadsforvaltningen ansvaret for framtagandet.
Samhallsbyggnadsnamnden godkénner framtagen handling och
beslut om antagande gors i kommunfullmaktige.

Inga medel avsatta.

Varfor:

Atgarder ingaendes i en gangplan skapar forutsattningar till ett
Okat hallbart resande genom att mer trygga, sdkra och tillgdngliga
gangtrafikmiljoer skapas.

Vi borjar varje resa med att ga och vi ér alla fotgdngare ndgon
gang under var forflyttningskedja, oavsett om vi kor bil, cyklar
eller aker kollektivt. Gangplanen syftar till att satta fokus pa
fotgéngarna i planeringen genom 6kad forstéelse och identifiera
forbattringsomraden och prioriterade atgarder till en efterfoljande
atgdardsplan.

Vad hiander om vi inte
gor detta:

Gors inga insatser for att prioritera gadngtrafiken kommer
eventuella befintliga brister i trafikmiljon for gangtrafikanter
kvarstd. Om bristerna kvarstar riskerar bilberoendet
cementeras till foljd av att forflyttningar till fots blir ett mindre
attraktivt fardsatt. Fotgdngarens behov av trygga och gena
forflyttningsmojligheter hamnar sannolikt i skymundan i
planeringen, vilket i sin tur kan leda till att positiva effekter, om
minskad miljdbelastning och 6kad folkhélsa, uteblir.
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Kapitel 7: Bilaga 1— Atgardsplaner

7.3. SKAPA EFFEKTIVARE KOLLEKTIVTRAFIK

Overgripande mal:

Oka andelen kollektivtrafikresor.

Vad:

Kollektivtrafikprogram med efterféljande kollektivtrafikplan.

Status:

Kommunfullmaktige har gett samhallsbyggnadsndmnden i
uppdrag att ta fram ett kollektivtrafikprogram dér kommunens
ambition med planering for kollektivtrafik tydliggors. Arbetet
paborjades i januari 2013. | detta arbete identifieras och
formuleras ett stamnét for kollektivtrafiken. Detta nét ska utgora
en grund for planering dar kollektivtrafikens framkomlighet
prioriteras for att bli mer effektiv och attraktiv.

Framtagen:

Kollektivtrafikprogram ska vara framtaget ar 2013.

Om kollektivtrafikprogrammet antas kan en kollektivtrafikplan
arbetas fram och fardigstallas under ar 2014.

Vem:

Varfor:

Kommunfullmaktige bor ge uppdraget till
samhdllsbyggnadsndmnden som ger milj6- och
samhadllsbyggnadsforvaltningen ansvaret for framtagandet.
Samhdllsbyggnadsndmnden godkénner framtagen handling och
beslut om antagande gors i kommunfullméktige.

Medel finns avsatta for att ta fram ett kollektivtrafikprogram och
efterféljande kollektivtrafikplan.

Ett kollektivtrafikprogram behdvs for att kunna ta ett

samlat grepp Over utvecklingen av kollektivtrafiken inom
kommunen. En viktig del i programmet 4r att lagga fast mal,
identifiera utbyggnadsprinciper och reservera viktiga strak
dar kollektivtrafiken ges prioritet for 6kad framkomlighet. |
efterféljande kollektivtrafikplan identifieras atgardsbehov och
en plan foér implementering av dtgdrderna. Samordning med
SLL (Stockholms lans landsting) kommer att vara en viktig del
i arbetet och deras planeringsriktlinjer en viktig végledning.
Genom kollektivtrafikprogrammet och kollektivtrafikplanen
skapas forutsattningar for ett 6kat kollektivt resande samt
mojlighet till att sakra framtida behov av framkomlighet.
Efterféljande kollektivtrafikplan ska identifiera behov av atgarder
for att uppfylla kollektivtrafikprogrammets mal.

Vad hiander om vi inte
gor detta:

Utan ett kollektivtrafikprogram kommer maojligheten till att 6ka
det kollektiva resandet minska. Om inte atgdrder genomfors for
att oka kollektivtrafikens attraktionskraft riskerar dagens bilandel
av resandet kvarsta eller 6ka. En sddan utveckling &r inte forenlig
med trafikstrategins mal.
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Kapitel 7: Bilaga 1— Atgardsplaner

7.4. EFFEKTIVARE PARKERING

Overgripande mal: Tillganglig yteffektiv parkering

Vad: Parkeringsprogram med efterféljande parkeringsplan.

Status: Kommunfullmaktige gav 7 maj 2012 samhéllsbyggnadsndmnden
i uppdrag att ta fram ett parkeringsprogram. Arbetet paborjas ar
2013.

Framtagen: Parkeringsprogrammet ska tas fram under ar 2013.

Efter att parkeringsprogrammet antagits kan en parkeringsplan
med parkeringstal arbetas fram under ar 2014.

Vem: Kommunfullméktige bor ge uppdraget till
samhéllsbyggnadsndmnden som ger miljé- och
samhadllsbyggnadsforvaltningen ansvaret for framtagandet.
Samhaéllsbyggnadsndmnden godkénner framtagen handling och
beslut om antagande gors i kommunfullmaktige.

Medel finns avsatta for arbete med att ta fram ett
parkeringsprogram.

Varfor: For att Huddinge kommun ska kunna fatta val avvdgda beslut
som leder mot 6versiktsplanens inriktningsbeslut och mot
trafikstrategin &r ett parkeringsprogram med riktlinjer ett
angeldget redskap. Parkeringsprogrammet omfattar parkering
for alla fordonsslag pd kvartersmark, tomtmark och gatumark.
Aven kommunens infartsparkering och avtal kring dessa ska
hanteras. For infartsparkeringar behover dialog féras med SLL
och grannkommuner. Inom parkeringsomradet ska programmet
sakerstalla att kommunens mark nyttjas pa bésta satt utan
att dventyra transportsystemets funktion i enlighet med
kommunfullmaktiges beslut 7 maj 2012. Den efterféljande
parkeringsplanen kommer att foresla lokalisering och niva
pa reglering av parkeringsplatser. Det kommer inte gd att
uppfylla malet genom att enbart skapa fler parkeringsplatser.
Parkeringsplanen bor dven tydliggora parkeringstal for olika
verksamheter och lokaliseringar. Planen ska vara ett redskap for
kommunens detaljplane- och bygglovsarbete.

Vad hénder om viinte  Om ett parkeringsprogram inte tas fram kommer méjligheten att

gor detta: genomfora trafikstrategin och Oversiktsplan 2030 att minska.
Transportsystemets funktion sakerstalls inte, méjligheterna till
att forata i goda kollektivtrafiklagen minskar och det kommer
inte heller vara mojligt att uppna den beslutade prioriteringen av
kollektivtrafiken.
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Kapitel 7: Bilaga 1— Atgardsplaner

7.5. GOD RESPALITLIGHET

Overgripande mal:

God restidspélitlighet

Vad:

En végtrafikplan dar kommunens prioriterade vagprojekt framgar
och 6vergripande atgarder for att férbattra framkomlighet,
trafiksakerhet och stadsmiljo.

Arbetet med att ta fram en végtrafikplan ar inte paboérjad. Det
finns ett enklare kommundokument som heter Trafik -97 som
behover uppdateras. Det finns relativt mycket kunskap inom
kommunen som behdver sammanstallas och kompletteras i ett
dokument for att kunna gora riktiga prioriteringar.

Framtagen:

Kvartal 4 ar 2015

Kommunfullmaktige bor ge uppdraget till
samhdllsbyggnadsndmnden som ger milj6- och
samhallsbyggnadsforvaltningen ansvaret for framtagandet.
Samhallsbyggnadsnamnden godkénner framtagen handling och
beslut om antagande gors i kommunfullméktige.

Vem

Inga medel avsatta.

Varfor:

Vagtrafikplanen ska klargora vilka véagtrafiksatsningar som

ar viktiga for att kommunen ska fa ett val fungerande
transportsystem och som leder mot trafikstrategins vision.
Framfor allt ska végtrafikplanen hantera infrastrukturella atgérder
som inte aterfinns i 6vriga planer specificerade i detta dokument.
| denna plan ska det &ven framga hur kommunen avser folja
trafikutvecklingen genom exempelvis trafikmatningar. Man ska
kunna lita pd att man kommer fram ndr man ska oavsett val

av fardmedel. Restidspalitligheten ar éverordnad att minimera
restiden. Framkomligheten for kollektivtrafik och gods &r
6verordnad framkomligheten for personbilstrafik.

Vad hiander om vi inte
gor detta:

Vég utgor en viktig del i transportsystemet for flera transportslag.
En acceptabel framkomlighet bor finnas pé vara vagar for att
sdkra att varor, transporter och vagburen kollektivtrafik kommer
fram. Med regionens befolkningsutveckling kommer trangsel att
uppstd men detta far inte leda till att transporter som dnda maste
goras inte kommer fram.
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Kapitel 7: Bilaga 1— Atgardsplaner

7.6. MINSKAD KLIMAT- OCH MILJOPAVERKAN

Overgripande mal:

Minskad negativ paverkan pd ménniskors hélsa och naturen.

Vad:

Ta fram en trafik- och miljéplan som tar upp den miljdpaverkan
som trafiken har och hur kommunen ska arbeta for att minska
paverkan fran dessa.

Inget samlat arbete &r startat.

Framtagen:

Kvartal 3 ar 2015

Vem:

Kommunfullméktige boér ge uppdraget till
samhéllsbyggnadsndmnden som ger milj6- och
samhadllsbyggnadsforvaltningen ansvaret for framtagandet.
Samhaéllsbyggnadsndmnden godkénner framtagen handling och
beslut om antagande gors i kommunfullmaktige.

Inga medel finns avsatta

Varfor:

Trafiken paverkar miljon och invdnarnas halsa pa flera olika

satt. Den ger upphov till vaxthusgasutslapp, luftféroreningar,
bullerstorningar och dagvattenfoéroreningar. Den skapar
barridreffekter och trdnger undan naturen. Trafik- och miljoplanen
ska kartlagga alla omradden som paverkas, sa att en totalbild av
trafikens miljopaverkan skapas.

Inom nagra av de ndmnda omradena finns styrdokument, planer
och atgardsprogram redan idag. Trafik och miljéplanens uppgift
blir att kartlagga detta och i vissa fall direkt hanvisa vidare till
befintligt arbete och dokument. | andra fall konkretiseras ett
omréde direkt i Trafik och miljoplanen. Till exempel har en
trafikbullerkartlaggning gjorts under 2012. Med utgangspunkt

i denna ska en atgardsplan for trafikbuller tas fram under

2013. En uppdatering av inventeringen av tysta omrdden samt
framtagande av atgardsprogram for tysta omraden ska ocksa ske
under 2013. Detta arbete kommer Trafik- och miljéplanen att
hénvisa till. Inom luftomradet finns ett behov av att konkretisera
och dversatta det regionala atgardsprogrammet for luft till en
kommunal niva. En metod bor utvecklas for att mata och folja
upp héllbarheten i kommunens transportsystem. Trafik- och
miljoplanen behovs for att trafikens miljopaverkan ska minska och
for att uppsatta miljomal pd olika nivaer ska kunna nds. Planen
behovs ocksa for att paverkan pa manniskors hdlsa och naturen
ska kunna minimeras.

Vad hiander om vi inte
gor detta:

Kommunen riskerar att invanarna utsatts for mer buller och
luftféroreningar an vad som &r hélsosamt och risken &r stor att
kommunens miljdmal inte uppnas.
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Kapitel 7: Bilaga 1— Atgardsplaner

7.7. PALITLIG GODSTRAFIK MED MINSKAD MILJOPAVERKAN

Overgripande mal:

Okad tillforlitlighet och minskad miljopaverkan fran
godstransporter.

Vad:

Arbeta fram en godstrafikplan fér hur kommunen ska hantera
néringslivets behov av gods- och varutransporter.

| dagsldget finns det brister i kunskap och samordning kring
naringslivets transporter. Huddinge har dock tillsammans
med 6vriga Sodertdrnskommuner beslutat att samordna
varudistributionen till sina verksamheter. Man rdknar med att
kunna halvera utslappen av koldioxid av dessa transporter.

Framtagen:

Kvartal 3 ar 2015

Kommunfullméktige boér ge uppdraget till
samhdéllsbyggnadsndmnden som ger milj6- och
samhdllsbyggnadsforvaltningen ansvaret for framtagandet.
Samhéllsbyggnadsndmnden godkédnner framtagen handling och
beslut om antagande gors i kommunfullméktige.

Vem

Inga medel finns avsatta for detta arbete.

Varfor:

Det behdvs ett samlat grepp om de godstransporter som

gors i kommunen. Stockholm har en stor del hogvardigt

gods varfor vagtransporter kan véntas fortsatt vara hog.
Samordning, samlastning, sékra uppstaliningsplatser, drivmedel,
omlastningsnoder mellan trafikslag ar viktiga forutsattningar

for en effektiv godstrafik. Angoring till fastighet behandlas

i parkeringsplanen. Godstrafik dr inte bara en kommunal
angeldgenhet och méanga av transporterna koérs genom Huddinge
kommun. Kommunen bér darfor aktivt verka for att dessa
transporter gors sd effektivt och med sa liten miljébelastning som
mojligt. E-handel forvédntas 6ka i framtiden vilket hogst sannolikt
far en paverkan pa godstransporterna. Dar s& dr mojligt bor
samordning av godstransporter understddjas.

Vad hiander om vi inte
gor detta:

Kommunen riskerar att tappa marknadsforutsattningar

for naringslivet med mer tidskravande och oférutsédgbara
godstransporter. Godstransporterna riskerar dven att bli onddigt
miljobelastande. Okade krav fran konsumenter p& leveranser
dygnet runt alla dagar i veckan riskerar att minska samordningen
av transporterna.
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Kapitel 7: Bilaga 1— Atgardsplaner

7.8 MINSKAT ANTAL SKADADE | TRAFIKEN

Overgripande mal: Minskat antal déda och svart skadade.
Vad: Trafiksakerhetsprogram med efterféljande trafiksédkerhetsplan.
Status: Beslut om att arbeta fram ett trafiksakerhetsprogram togs av

Samhallsbyggnadsnamnden den 23 februari 2012. Arbetet med
trafiksakerhetsprogrammet pabdrjades i juni 2012.

Framtagen: Trafiksakerhetsprogrammet tas fram under ar 2013. Efter att
trafiksakerhetsprogrammet antagits kan en trafiksakerhetsplan
arbetas fram under ar 2014.

Vem: Kommunfullméktige bor ge uppdraget till
samhdéllsbyggnadsndmnden som ger milj6- och
samhdllsbyggnadsforvaltningen ansvaret for framtagandet.
Samhallsbyggnadsnamnden godkénner framtagen handling och
beslut om antagande gors i kommunfullméktige.

Medel for framtagande av programmet tas fran den arliga
trafiksakerhetsbudgeten, samt en finansiering av SKL pa 150 000
kr. Medel for att genomfora atgarderna begars i samband med att
programmet tas upp for politiskt beslut.

Varfér: Trafiksakerhetsplanen ska tydliggdra hur kommunen avser arbeta
med trafiksédkerhetsfragor de kommande aren. Nollvisionen ar ett
nationellt och europeiskt mal. Nationella mal krdver kommunala
mal och for att nd nollvisionen maste atgérder géras pd kommunal
niva, samt involvera fler arbetsomraden.

For att fa storsta effekt av arbetet med trafiksédkerhet behdver
effekter och kostnader av olika atgarder kartlaggas sa att en
prioritering kan goras. Det &r viktigt att fa ett gemensamt
helhetsgrepp kring trafiksdkerhetsfragor, dar bade fysiska och
beteendepaverkande atgarder ingar. Detta ska ligga till grund for
respektive arbetsomrddes fortsatta arbete.

Tidigare har Huddinge kommun tagit fram en trafiknats- och
gatubildsanalys (ar 2004), vilken nu behéver uppdateras.

Vad hdnder om vi inte  Om ett trafiksdkerhetsprogram inte tas fram kommer mojligheten
gor detta: att genomféra trafikstrategin och Oversiktsplan 2030 att minska.
Mojligheten att na nollvisionen minskar drastiskt.

Trafiksdkerhetsarbetet i kommunen sakerstélls inte utan ett
malinriktat och systematiskt arbete som pekar ut de mest effektiva
atgarderna.
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7.9. ARBETA AKTIVT MED BETEENDEFORANDRINGAR

Overgripande mal:

Oka andelen héllbara resor och transporter.

Vad:

Arbeta fram en mobility management plan (MM-plan).

Arbetet med att ta fram en MM-plan har ej pabdrijats.
Kommunen pabdrjade ett arbete med MM-atgarder for Kungens
kurva dr 2012.

Framtagen:

Kvartal 3 ar 2014

Kommunfullméktige boér ge uppdraget till
samhéllsbyggnadsndmnden som ger milj6- och
samhallsbyggnadsforvaltningen ansvaret for framtagandet.
Samhaéllsbyggnadsndmnden godkénner framtagen handling och
beslut om antagande gors i kommunfullmaktige.

Vem

Medel finns inte och behover avsattas.

Varfor:

Mobility management ar ett koncept for att framja hallbara resor
och minska bilanvdndningen genom att fordndra resendrers
attityder och beteenden. MM ses ofta som ett komplement till
mera traditionell trafikplanering. MM-atgarder handlar om att
effektivisera och optimera anvandandet av befintlig infrastruktur.
Genom att kombinera fysiska atgarder med MM ©kas nyttan av
investeringarna av de fysiska atgarderna.

En MM-plan behévs for att uppmérksamma nyttan med att
arbeta med mjuka atgérder i samband med fysiska atgérder.

MM -atgérder ska tillimpas parallellt med fysiska atgarder och ska
vara ett komplement till gdng-, cykel- och kollektivtrafikplanerna.

Vad hiander om vi inte
gor detta:

Gors inga MM-insatser riskerar investeringar och atgarder som
har genomforts i gdng-, cykel- och kollektivtrafiknatet fa lagre
effekt &n vid ett aktivt MM-arbete.
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