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Inledning

Bakgrund

Den 26 september 2011 uppdrog kommunstyrelsen at nuvarande samhallsbyggnads-
forvaltningen att ta fram en trafikstrategi for Vallentuna kommun. Under december 2011
paborjades arbetet med trafikstrategin.

Under en ldngre tid har Vallentuna kommun varit en av Sveriges snabbast vaxande
kommuner, med en kraftig utbyggnadstakt av bebyggelse och infrastruktur. Den snabba
tillvaxten stdller hoga krav pd kommunens 6vergripande planering for att den ska kunna
vaxa pa ett langsiktigt hallbart satt.

Ar 2002 tog kommunen fram en trafikplan. Denna bedéms inte ldngre vara aktuell.

Vad ar en trafikstrategi?

En trafikstrategi ar ett inriktningsdokument som tillsammans med kommunens 6vriga
inriktningsdokument bidrar till att utveckla kommunen i 6nskad riktning. Trafikstrategin
redovisar dagens trafiksituation, mal, maltal, inriktning samt framtida strategier.
Trafikstrategin ar framtagen med stod av Trafik for en attraktiv stad (TRAST)'. Den bedoms
utgora ett bra underlag for Vallentuna kommuns utveckling, dar samtliga trafikslag och
hela transportsystemet tas i beaktande. Trafikstrategin ska ge vagledning i avvdgningen
mellan transportbehovet och kommunens &vriga behov.

Vad ar ett hallbart transportsystem?

Hallbarhet &r nagot som &r slitstarkt och kan brukas linge. Hallbar utveckling definieras
som "att utvecklingen tillgodoser dagens behov utan att daventyra kommande
generationers mojligheter att tillgodose sina behov”. (Brundtlandkommissionen, 1987).

Hallbarhet innefattar de tre dimensionerna social, ekonomisk och ekologisk hallbarhet.
For att uppna hallbar utveckling krévs att dessa dimensioner &r i balans.

1 Handbok for trafikplanering framtagen av Boverket, Sveriges kommuner och landsting,
Vagverket och Banverket.
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Ett hallbart transportsystem ér:

Hallbar

utveckling

Bild 1. Hallbar utveckling bestdar
av ekonomisk, ekologisk och
social hallbarhet.

Ekonomisk hallbart: har en palitlig infrastruktur som majliggor ett konkurrenskraftigt
och varierat naringsliv dar kunskap och utveckling stimuleras.

Social hallbart: ger mojlighet till positiva upplevelser, ett rikt kulturliv, god offentlig
service, god hilsa och dér alla méanniskor kanner sig delaktiga och trygga.

Ekologisk hallbart: sikerstéller en for manniskan och naturen god kvalitet pa vattnet,
marken, luften och utvecklar den biologiska mangfalden.

Syfte med Vallentuna kommuns trafikstrategi

Syftet med trafikstrategin ar att formulera mal och inriktning for ett héllbart
transportsystem som stddjer Vallentuna kommuns vision:

"Med det goda smdstadslivet i en ndra och hégt vérderad natur- och kulturbygd bidrar
Vallentuna kommun aktivt till en vixande och hdllbar storstadsregion.”

Trafikstrategin ar en utveckling av 6versiktsplanen med fokus pa trafik. Trafikstrategin
stracker sig fram till 2030 och ska hantera framtida behov och krav pa transporter och
samhallsplaneringen. Trafikstrategin ska ange forslag och atgarder som kommunen ska
arbeta med under kommande ar.

| Vallentuna finns stora utmaningar att planera for en 6kad befolkning och dess
tillganglighet. Parallellt med dessa utmaningar maste hansyn tas till 6vergripande trender
sasom ett stigande pris pa olja samt klimatférandringar m.m.
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Utgangspunkter

Utgangspunkterna for trafikstrategin dr de befintliga mal - nationella, regionala och
kommunala - som rér transportsystemet samt de sju aspekter som beskrivs i TRAST. Dessa
ar stadens karaktdr, trafiksystem, trafikens omfattning, tillganglighet, trygghet,
trafiksakerhet och miljépaverkan och hilsa.

Befintliga mal

Nationella mal
Till de nationella malen hér de transportpolitiska malen, miljokvalitetsmalen och
fordubblingsmalet.

Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik dr att sakerstélla en
samhadllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning for medborgare
och néringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet har regeringen ocksa satt upp
funktionsmal och hdnsynsmal med ett antal prioriterade omraden?.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet i betydelsen av att transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundldggande
tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Samtidigt anges i funktionsmalet att transportsystemet ska vara jamstallt, det vill
saga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Héansynsmalet handlar om sakerhet, miljé och hélsa som viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra
till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad halsa.

2 Regeringens proposition 2008/09:93. Méal for framtidens resor och transporter.

Miljomal
Av de 16 nationella miljokvalitetsmalen ar det 5 mal som direkt paverkas av
transportsystemet:

* Begrdnsad klimatpaverkan
e Frisk luft

e Bara naturlig férsurning

* Ingen 6vergddning

* God bebyggd miljo

EU har satt malet att utsldppen av koldioxid ska minska med 20 % till ar 2020 i jamforelse
med 1990 ars utsldppsniva. Sverige har ett nationellt mal om att minska utslappen
ytterligare, med 40 % jamfort med 1990 ars niva. 2030 dr malsattningen att Sveriges
fordonsflotta ska vara oberoende av fossila branslen.

Fordubblingsmdlet

Pa nationell niva finns ett 6vergripande, branschgemensamt mal att kollektivtrafikens
marknadsandel ska férdubblas pa sikt. Som ett mal pa vagen dit ska antalet resor med
kollektivtrafik fordubblas till a&r 2020. De nationella branschorganisationerna som star
bakom férdubblingsprojektet ar Svensk Kollektivtrafik, Svenska Bussbranschens
Riksforbund, Svenska Taxiférbundet, Branschféreningen Tagoperatérerna, Sveriges
Kommuner och Landsting samt Trafikverket. Trafikférvaltningen (SLL) har inte anslutit sig
till malet pa grund av den redan hoga kollektivtrafikandelen i lanet, men i
trafikforsérjningsprogrammet finns mal om att 6ka kollektivtrafiken.



Regionala mal

Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms ldn 2010-2021

Lansstyrelsen och Trafikverket har pa regeringens uppdrag upprattat langsiktiga planer for
statliga insatser i vagar, jarnvdgar och annan transportinfrastruktur for perioden 2010-
2021. Den 2 november 2009 faststdlldes en lansplan for regional transportinfrastruktur
(Lansstyrelsens rapport 2009:17). Utgangspunkten for &tgardsplaneringen &r
Stockholmsférhandlingen, vilken dr en uppgorelsen mellan statens férhandlingsman och
foretradare for Stockholmsregionen om en samlad [6sning for Stockholmsregionens
framtida trafik- och infrastruktursatsningar.

| Lansplanen finns fyra projekt som direkt berér Vallentuna kommun. Dessa ér:

e Roslagsbanan etapp 2 (dubbelsparsutbyggnad upp till Lindholmen)
e E4 - Grana (ny vagkoppling for vdg 268 till E4)
e Trafikplats Vallentuna (planskild korsning mellan olika trafikslag)

e Roslagspilen (utredning)

Trafikforsorjningsprogrammet

Trafikndamnden i Stockholms ldn har ansvar for att ta fram ett regionalt
trafikforsorjningsproram med langsiktiga mal som ska ligga till grund fér den kollektivtrafik
som uphandlas. | Trafikférsorjningsprogrammet beskrivs tre langsiktiga mal for

kollektivtrafiken i Stockholms lan; "Attraktiva resor”, "Tillgédnglig och sammanhallen region”,
samt "Effektiva resor med lag hélso- och miljépaverkan”.

RUFs 2010

Vallentuna kommun omfattas av regionala mal beslutade i den regionplan, RUFS -
Regional utvecklingsplan fér Stockholms lén, som togs fram 2010. Regionens utveckling
beskrivs utifran fyra mal; 6ppenhet och tillganglighet, ledande tillvaxt, god livsmiljo och
resurseffektivitet. Transporterna har stor betydelse for maluppfyllelsen liksom digital
kommunikation och férnybara energikallor. Kollektivtrafiken behover vara attraktiv och ta
marknadsandelar fran biltrafiken. Fler tvarférbindelser &r ett sitt att dstadkomma detta.
RUFS 2010 bygger pa planering for en flerkdrnig region dér den regionala centrumkérnan
avlastas och kompletteras av sju regionala stadskarnor. Vallentuna kommun ligger mitt
emellan stadskdrnorna Taby centrum-Arninge och Arlanda-Mérsta.

Stockholm Nordost - En vision for tillvéixt 2010-2040

Stockholm Nordost ar ett samarbete mellan de sex nordostkommunerna Vallentuna,
Danderyd, Norrtilje, Taby, Vaxholm och Osteraker, som har tagit fram en gemensam
vision. Kommunerna ska gemensamt skapa forutsattningar for 100 000 nya invanare och
50 000 nya arbetstillfallen samt for en utveckling av den regionala stadskdrnan Taby

Framkomlighet

Ropport 2010:10 =
Lansplan for reglonal transportinfrastruktur

IStockholms kin 2010 -2021 En vision for tillvaxt

2010-2040

= = D e i
e e e —

Bild 3. Exempel pa styrande regionala dokument; Linsplan 2010-2021, RUFS 2010, och
Vision for Stockholm Nordost 2010-2040.

centrum-Arninge. Detta forutsdtter en regional kapacitetsstark sparburen kollektivtrafik
som knyter samman Stockholm Nordost med &vriga Stockholmsregionen.

I Nordostvisionens inriktning star att Vallentuna kommun arbetar fér effektiva transporter
genom att:

e verka for att de som bor och arbetar i Vallentuna kommun ska erbjudas bra
kommunikationer inom kommunen, till grannkommunerna, regionen och globalt.

e arbeta for att Roslagsbanans fulla kapacitet utnyttjas genom en komplettering med
dubbelspar, avgrening mot Arlanda och Marsta samt koppling till regionens 6vriga
sparsystem.

* samarbeta for att Arninge Resecentrum blir knutpunkt fér kollektivtrafiken till 6vriga
nordostkommuner och regionen.

e arbeta for att vdg 268 ska ges snabbare och sdkrare strackning till E4 och Upplands
Vasby for att binda samman regionen.

e utveckla tydliga och attraktiva gang- och cykelstrak for att gora det enkelt att nd bra
kollektivtrafik och annan service.

Arlandaregionen

Vallentuna kommun ingar dven i samarbetet Arlandaregionen tillsammans med Swedavia
som driver Stockholm Arlanda Airport och kommunerna Upplands Vasby, Sigtuna och
Knivsta. Malet dr att Stockholm-Arlandaregionen ska vara den mest attraktiva
flygplatsregionen i norra Europa 2020.



TRAFIKSTRATEGI FOR VALLENTUNA KOMMUN - UTGANGSPUNKTER

Kommunala mal

Den viktigaste utgangspunkten for trafikstrategins vision och mal ar Vallentuna kommuns
éversiktsplan. | Oversiktsplan 2010-2030 (sid. 8-9) fastslas utgdngspunkterna fér
planeringen varav flera beror trafiksystemet.

* Boende och livsmiljo - Forstarka och vidareutveckla den smaskaliga boende- och
livsmiljon med smaskalighet och lugn i ett strategiskt ldge mellan Stockholm, Arlanda
och Roslagskusten.

e Naringsliv, arbete och ekonomi - Bostdder och arbetsplatser placeras sa att visionen
om det goda smastadslivet kan uppfyllas. En planering dar boende, arbete och
foretagande integreras allt mer. Tillgangligheten till arbetstillfallen i kommunen och
regionen ska hela tiden forbattras. En utbyggnad av kommunikationer inom regionen
och till Arlanda dr av mycket stor betydelse. Utbyggnaden av kommunen ska
huvudsakligen ske langs utvecklade strdk som har nodvandig infrastruktur och service.

e Ettsamhalle for alla aldrar - Kommunen planerar for ett samhalle dar manniskor
kan motas, vara aktiva och trivas oavsett alder, kon, etnicitet eller funktionshinder.
Bland annat innebar det ett givande fritidsutbud och lockande métesplatser.

e Trygghet och sidkerhet - Kommunen ska med bland annat utformningen av den
fysiska miljon arbeta for 6kad trygghet och sdakerhet, exempelvis genom belysning
men dven planering for rérelse under olika tider pa dygnet.

e Klimat och miljo - | Vallentuna kommun &r det transporter och uppvarmning av hus
som paverkar klimatet mest. Kommunen ser en utmaning i att planera for god
ekonomisk tillvaxt, fortsatt befolkningsokning och en 6kad rorlighet, samtidigt som
hansyn maste tas till klimatpaverkan och energieffektivisering.

Kommunens évergripande viljeinriktning i Oversiktsplan 2010-2030 fér fragor som rér
trafiken sammanfattas kort nedan:

e Den centrala stadsbygden. Det ska vara ldtt att flytta sig mellan arbete, hem,
fritidsaktiviteter och serviceanldggningar. Att gd, cykla och aka kollektivt lokalt ska vara
naturliga val (sid. 16).

e For att kollektivtrafiken ska kunna konkurrera med bilen behovs béttre turtdthet.
Béttre tvarforbindelser behévs och busstrafiken behéver utvecklas (sid. 32).

e Mojligheten till kombinerade resor forbéttras med fler infartsparkeringar (sid. 32.)

e Mojligheten att forflytta sig i ost-vastlig riktning behover forbéttras (sid. 30).

VALLENTUNA
s KOMMUN

OVERSIKTSPLAN 2010-2030

ANTAGEN AV KOMMUNFULLMAKTIGE DEN 17 MAJ 2010

Bild 4. Vallentuna kommuns éversiktsplan antogs av kommunfullmdktige i maj 2010.

e Vid planldggning pa landsbygden bér hansyn tas till mojligheten for
kollektivtrafikforsorjning (sid 28).

e Kommunala miljomal och en 6versiktlig bullerkartlaggning ska tas fram. De nationella
riktvardena for trafikbuller ska efterstravas vid nybyggnation av bostader och
trafikinfrastruktur, men avsteg kan goras i centrala lagen eller lagen med god
kollektivtrafik. Inte heller miljokvalitetsnormerna for luft ska 6verskridas. Detta ska
astadkommas med en forbattrad fordonspark, strangare avgaskrav och ett 6kat
kollektivt resande (sid. 56 och 59).

En energiplan (dnnu ej antagen) har tagits fram med malet att fordonsflottan och
transporter i Vallentuna kommun &r oberoende av fossila branslen &r 2030, vilket
overensstimmer med det nationella malet. Ett steg pa vdgen dit &r att
kommunverksamhetens transporter ar 2020 ska anvanda enbart férnybar energi och 30 %
mindre energi jamfort med 2009. | kommunen som helhet ska 20 % av energin for
transporter vara fornybar.



Parkeringsnormer for Vallentuna kommun antogs i kommunfullméktige i januari 2012.

Trafik for en attraktiv stad (TRAST)

| Sverige finns en handbok om "Trafik fér en attraktiv stad” (TRAST). Handboken har tagits
fram av Boverket, Sveriges kommuner och landsting, Vagverket och Banverket. TRAST
beskriver arbetet med att ta fram en trafikstrategi och handboken berér sju aspekter pa
trafik. Dessa beskrivs nedan.

Stadens karaktar - den struktur som beskrivs av stadens byggnader, gator, verksamheter,
vatten, gronstruktur etc. Tillsammans med det sociala livet, métesplatser, tillganglighet till
kultur, handel och fritidsaktiviteter mm paverkar stadens karaktdr dess attraktivitet.

Trafiksystem - hur végar, gator och bytespunkter dr uppbyggda och hur de hdnger
samman. Beskrivs i termer av differentiering (trafikndtens olika uppgifter), integrering
(blandning av trafikslag i gaturummet) eller separering (att trafikslagen skiljs at i tid och
rum).

Trafikens omfattning - trafikens storlek i tid och rum. Beskrivs i termer av var, ndr, hur
och varfér man reser.

Tillgdnglighet - den ldtthet med vilken alla medborgare, néringsliv och offentliga
organisationer kan na ¢nskat utbud i samhallet.

Trygghet - en blandad och livfull stad medverkar till trygghet. Man kan har skilja pa
trygghet relaterat till vald och 6verfall och trygghet relaterat till trafiksituationen. Man bor
aven skilja pa faktisk och upplevd trygghet, platser som upplevs som trygga behover inte
alltid vara sarskilt trygga och vise versa.

Trafiksdkerhet - bestims av de risker som trafikanterna utsétts for. Risken bestar av
delarna sannolikhet och konsekvens.

Miljopaverkan och hélsa - miljofaktorer, savil ekologiska som sociala har stor betydelse
for skapandet av en attraktiv stad.
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TRAFIKSTRATEGI FOR VALLENTUNA KOMMUN - NULAGE

Nulage

Vallentuna kommuns karaktar

Lange har Vallentuna kommun varit landsbygden utanfor storstaden, dar
stationssamhadllen byggdes upp utmed Roslagsbanan. Efterhand har bebyggelsen blivit
tdtare och kommunen &r nu pa vdg in i en roll som en tydligt integrerad del i den véxande
storstadsregionen. Sett till ytan dr Vallentuna kommun en av de storre i Stockholms lan.
Bebyggelsen ar framst koncentrerad utmed Roslagsbanan. | 6vrigt karaktdriseras
kommunen av skogs- och jordbruksmark, fyllt av vardefulla natur- och kulturlandskap.

Tatorter

Vallentuna har vuxit fram runt om stationen och karaktériseras av ett lokalt centrum med
kommunservice och handel. Centrumkérnan omgérdas av en blandad bebyggelse med
lagre flerbostadshus, villor och radhus.

Kommunens 6vriga tdtorter dr uppbyggda kring starka kollektivtrafiklagen, antingen for
tdg eller buss. Bebyggelsen bestar framst av villor.

Befolkning

Vallentuna kommun har sedan 70-talet varit en av Sveriges snabbast vaxande kommuner
med en 6kning pa ca 2 % per ar. Idag dr invanarantalet ca 31 000. Av kommunens invanare
bor omkring 70 % i Vallentuna. Nést storsta titort dr Karby/Brottby (ca 1 200 invanare)
och tredje storst dr Lindholmen (ca 900 invanare). Enligt kommunens éversiktsplan ar
ambitionen att Vallentuna kommun ska ha 45 000 invanare och 10 000 arbetsplatser ar
2030.

Vallentuna kommuns lage i Stockholmsregionen

Vallentuna kommun har ett gynnsamt lage i Stockholmsregionen. Roslagsbanan forbinder
majoriteten av kommunens titorter med Vetenskapsstaden (SU, KTH och KI) och
tunnelbanans roda linje. Avstandet till de regionala kdrnorna Arlanda-Mérsta, Taby
centrum-Arninge och Kista-Sollentuna-Héggvik dr ndra, men kommunikationerna dit
behover utvecklas.

| kommunens 6stra delar stracker sig E18 fran Stockholm till Norrtélje och passerar genom
Karby-Brottby. Vg 268 utgor en viktig tvarférbindelse mellan Karby-Brottby och

Vallentuna samt vidare till Upplands Vasby och E4. Bristfalliga tvarférbindelser med
kollektivtrafik i kommunen och en gles bebyggelse utanfor titorterna framjar
anvandandet av bilen som transportmedel.

UPPSALA L
L)
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Bild 5. Vallentuna kommuns ldge i Stockholmsregionen.




Transportsystem

Gangtrafik

Standarden pa gangvédgnatet varierar mycket inom kommunen. Gangnatet &r inte alltid
sammanhangande och i vissa omraden saknas gangbanor helt. Gangtrafikanter ar da
forvisade till korbanan. De storre gdng-och cykelvdgarna vinterunderhalls som prioritet 1
tillsammans med huvudgator och bussgator. Ovriga gdng- och cykelvégar vinterunderhalls
som prioritet 2 tillsammans med matargator for biltrafik. God vintervaghalining ar viktigt
for undvika att gdende tvingas ut i vagbanan.

Roslagsbanans stationer ar viktiga malpunkter fér gangtrafikanterna. Samtidigt utgor
sparen en barridr da antalet passager ar begransade.

Cykeltrafik

Cykelstraken inom Vallentuna gar pa separata gang- och cykelbanor, i blandtrafik, samt pa
separata strak genom parker och naturmark. Inom Vallentuna &r cykelndtet relativt val
utbyggt, d&ven om lankar saknas, se bild 6. Gdende och cyklister/mopedister delar i
allmédnhet gang- och cykelvagar idag, utan att skiljas at med skiljelinjer. | 6vriga delar av
kommunen &r cykelnatet inte lika val utbyggt. En cykelvdg finns mellan Vallentuna och
Lindholmen. Mellan 6vriga tatorter hanvisas cyklister till bilvagar.

Pa kommunens hemsida finns en kommuntéackande cykelkarta. Kartan ar dock inte aktuell
och har heller inte spridits i nagon storre utstrackning. Dessutom saknas cykelvdgvisning
vilket gor att cykelvagnatet &r otydligt for manga.

Vallentuna kommun medverkar i projektet SATSA 1I*, dar diskussioner pagar kring vilka
strackningar som ska bidra till det regionala cykelstraken i lanet. Handlingsplanen ska vara
klar i slutet av 2013, och hittills &r de utpekade straken fér Vallentuna, se bild 6.

Kollektivtrafik

| Vallentuna kommun finns flera parallella kollektivtrafikstrak som passerar genom
kommunen in till Stockholm. Dessa &r Roslagsbanan, Stockholmsvagen, E18 samt
Arningevdgen. Roslagsbanan trafikerar Vallentuna med 15-minuterstrafik och
Norrtéljebussarna trafikerar Karby-Brottby med 10-minuterstrafik (under hogtrafik).
Férutom stomtrafiken* i dessa strak finns ett kompletterande lokalt och regionalt
busstrafikndt. Dock saknar Vallentuna kommun riktigt goda tvarférbindelser, savdl inom
kommunen som till angransande kommuner och regionala stadskarnor.

Vi
{

7’.‘

Lindholmen

Teckenforklaring

=== GAng- och cykelvdgar
(befintliga)

Regionala
cykelvagar
(utpekade av
Trafikverket)

mun Planerad cykelvdag
(ingdr i véagutredning
for E4-Grana)

Bild 6. Karta over befintliga gdng- och cykelvigar samt de planerade och utpekade
regionala cykelstraken.

3 Projektet Regional cykelstrategi &r ett delprojekt inom EU-projektet SATSA II. Delprojektet pagar under perioden oktober 2010- december 2012 och drivs av Trafikverket

4 Basen i SLLs linjenat. Har hog turtathet, ar snabb och kapacitetsstark.
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Bild 7. Infartsparkering vid Vallentuna station.

Biltrafik

Védgarna inom tédtorterna dgs framforallt av Vallentuna kommun, men i kommunen finns
dven manga enskilda vaghallare. Trafikverket &dr vdghallare till de storsta vdgarna i
kommunen.

Avstanden mellan tdtorterna i kommunen ar relativt [anga. Tvarforbindelserna med
kollektivtrafik har dessutom gles turtédthet, vilket inbjuder till hdg bilanvandning. Bilden ar
dock mer komplex dn sd. Vallentuna kommun har ett relativt hogt bilinnehav jamfort med
andra kommuner i Stockholms lan. | Vallentuna kommun finns 447 personbilar i
trafik/1000 invanare, vilket kan jamféras med lansgenomsnittet pa 390 personbilar/1000
invanare. Omraden med goda kollektivtrafikférbindelser har ett lagre bilinnehav &n
omraden med sdamre kollektivtrafik.

Parkering

| Vallentuna centrum finns god tillgdng till parkering, bade pa markparkeringar och i de
fem parkeringshusen. | centrum ar parkeringen tidsbegransad for att oka tillgéangligheten.
Det finns tio infartsparkeringar® i Vallentuna kommun varav sju langs med Roslagsbanan
och tre langs med E18. Det rader en generell brist pd infartsparkering och sarskilt vid
Vallentuna station saknas platser. Behov finns dven for fler cykelparkeringar. Vid
Vallentuna station finns cykelbas fér uthyrning och vid Ormsta station finns cykelparkering
under tak.

5 Kragstalund, Vallentuna C, Ormsta, Lindholmen, Frosunda, Ekskogen, Karsta,
Gillingebanan, Karby/Brottby och Soderhalls trafikplats.

Killa: SCB RTK
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Bild 8. In- och utpendling i kommunen.

Trafikens omfattning

Vallentuna kommun har en hégre andel resor med bil och en lagre andel resor med
kollektivtrafik jamfort med lanet som helhet. Drygt hélften av alla resor som startar i
Vallentuna ar bilresor och endast 14 % kollektivtrafikresor, resterande resor gors med cykel
och géng. Kollektivtrafikandelen ar dock i nivda med liknande kommuner av Vallentunas
storlek, lage och tillgang till kollektivtrafikforbindelser. | nordostsektorn ligger Vallentuna
strax under den genomsnittliga andelen for kollektivtrafikresande.

Generellt, nationellt sett, anvands bilen i storre utstrackning till fritidsresor, medan
kollektivtrafiken ar ett mer naturligt val vid arbetspendling. Detta beror till stor del pa att
fritidsaktiviteterna oftast inte ligger i kollektivtrafikndra lagen samt att anpassning av
tidtabeller i forsta hand gors for arbetspendling.

Mellan ar 2002 och 2010 6kade antalet pastigande i kollektivtrafiken med cirka 37 % i
kommunen. Samtidigt 6kade befolkningen med 16 %.

Arbetspendling

| Vallentuna kommun finns omkring 7 700 arbetsplatser. Varje dag pendlar ungefar 3 300
personer pendlar in till Vallentuna kommun fran andra kommuner for att arbeta och cirka
10 000 personer pendlar ut. Stockholm ar den kommun som flest pendlar till, foljt av Taby.
Bild 8 visar hur pendlingen till och fran Vallentuna kommun ser ut fran andra kommuner.



Tillgianglighet

Tillganglighet definieras som den ldtthet med vilken medborgare, néringsliv och offentliga
organisationer kan na det utbud och aktiviteter de har behov av eller &nskar. Hur litt det
ar beror pa hur stor uppoffringen dr i restid, kostnader, tillgang till firdmedel etc.
Lattheten dr olika for olika grupper i samhadllet, varfor trafikantgrupper som barn, dldre
och manniskor med funktionshinder behover sarskild omtanke. Ett nationellt mal har varit
att den offentliga miljon ska vara tillganglighetsanpassad ar 2010. Varen 2012
genomférdes en tillganglighetsinventering i stora delar av kommunen (Kragsta, Béllsta,
Vallentuna centrum, Lindholmen, Karby/Brottby). Syftet var att kartlagga foreteelser med
brister samt att foresla atgarder for dessa.

Tillganglighet med kollektivtrafik kan méatas genom dess konkurrenskraft gentemot bilen.
Vallentuna kommun hade 2005-2006 en restidskvot (genomsnittlig restid med SL/
genomsnittlig restid med bil) p& 3,1. Det innebar med andra ord att den genomsnittliga
restiden var tre ganger sa lang med kollektivtrafik som med biltrafik. Det &r den hogsta
restidskvoten for alla kommuner i ldnet (jamfor lanet som helhet 2,0). For att
kollektivtrafiken ska kunna vara konkurrenskraftig mot bilen bér restiden med
kollektivtrafik inte vara mer &n 1,5 gdnger langre dn med bil. Restidskvoten for Vallentuna
kommun varierar beroende pa resans start- och slutpunkt. Restidskvoten till centrala
Stockholm dr exempelvis lagre an till mal séder om Stockholm. Dessutom saknas
konkurrenskraftiga tvarférbindelser, bl.a. till Upplands Vsby, Osterdker samt till Arlanda.

Tillgangligheten kan dven beskrivas som avstand till kollektivtrafik. | Vallentuna har en stor
del av befolkningen god tillganglighet till ndgon form av kollektivtrafik.

Tillgangligheten i kommunen paverkas dven av de barridreffekter som Roslagsbanan och
storre vagar utgor. Barridreffekten bedéms minska i samband med att Vallentuna
trafikplats byggs om. Storst barridreffekt i Vallentuna har Arningevagen och Angarnsvagen/
Vasbyvagen (Vég 268), p.g.a. de hoga bilflédena och hastigheterna.
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Bild 10. Befintliga busslinjer i Karby och
Brottby. Kdilla: SL.

Bild 11. Befintliga busslinjer i Lindholmen.
Kalla: SL.
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Bild 12. Trygg plats att vistas pd?

Trygghet

Upplevd olycksrisk respektive upplevd valdsrisk paverkar upplevelsen av trygghet. Oro for
att drabbas av brott eller olyckor kan i manga fall vara storre dn risken for att faktiska gora
det. Trygghet dr darfor en viktig samhallsfraga, da det kan paverka ménniskors vanor.
Ménga méanniskor, i synnerhet dldre, avstar i vissa fall helt fran att resa till dnskade mal och
aktiviteter pa grund av otrygghet eller genomfor resorna pa ett annat satt. Det kan
innebdra att man foredrar taxi fore buss eller att man undviker att ga genom mérka
gangtunnlar med dalig sikt eller gdngviagen genom parken nar det blivit morkt.

Otrygghet kan ocksa handla om en osdkerhet infor om hela resan kan genomféras utan att
ooverkomliga hinder uppstar, vilket kan vara sarskilt relevant for dldre och personer med
funktionshinder. En trygg miljo bidrar till ett mer jamlikt samhaélle, dar inga grupper av
maénniskor tvingas begréansa sitt livsutrymme till foljd av otrygghet.

I Vallentuna kommun finns miljéer som av olika anledningar kan upplevas som otrygga.
Det kan vara stora trafikerade védgar, gangvagar som knyter samman bostadsomraden och
passerar genom obebyggda omraden samt gangtunnlar under Roslagsbanan.

Trygghetsvandringar har genomférts inom Vallentuna vid ett flertal tillfallen i syfte att
samla information om vilka platser som upplevs vara otrygga. Generellt anses tunnlar och
hallplatser som kvallstid &r relativt obefolkade vara otrygga.

Bild 13. Trafiksdkert?

100 rrr-
80
1 @
< X~
) e,
‘g *& *
1 %0 15 3
< & S
. / / 7
20
OAM " " "
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110
hastighet km/tim

procent

Bild 14. Krockvadldskurva.

Trafiksdkerhet

Nollvisionen att ingen ska skadas svart eller dédas i trafiken &r grunden for
trafiksdkerhetsarbetet i Sverige. Det dr svart att helt forhindra trafikolyckor, men foljderna
av olyckorna kan mildras genom att utformningen av gator och fordon blir sékrare. For att
nollvisionen ska kunna bli verklighet krdvs att alla tar sitt ansvar och foljer de lagar och
regler som finns.

Hastigheten har ofta avgérande betydelse for olyckans konsekvenser. Om en ménniska
blir pakord av en bil som koér i 30 km/h 6verlever nio av tio. Hojs ddremot hastigheten till
50 km/h Gverlever endast tva av tio, se bild 14. Ar 2010 fattades ett politiskt beslut om
hastighets-begransningar i Vallentuna kommun; 30 km/h utanfér skolor och férskolor, 40
km/h i bostadsomraden, 50 km/h pa matargator. Dessa atgarder har &nnu inte
genomforts i hela kommunen, men arbete pagar. Trafikméatningar visar att efterlevnaden
av hastighetsbegransningarna inte alltid foljs pa ett &nskat satt.

En studie av trafikmiljoerna kring kommunens skolor visar att det vid dessa finns en del
brister ddr utformningen av vagen eller gatan inte dr anpassad till hastigheten. Under 2012
kommer ett projekt om trafikmiljon kring skolor att startas upp.

Under 2008-2012 har 3 personer dodats och 32 personer rapporterats svart skadade i
trafiken (1 lastbilsférare, 19 personbilister, 5 motorcyklister, 2 mopedister, 5 cyklister och 3
fotgdngare)®. Flertalet av olyckorna rapporterades pa Vésbyvdgen/Angarnsvdgen samt pa
Stockholmsvagen. Inga dédsolyckor har skett inom tétbebyggt omrade.

6 Rapportering enligt STRADA (informationssystem for olyckor och skador i trafiken, vilket
baseras pa data fran polisen och sjukvard).



Miljopaverkan och hilsa

Trafiken paverkar miljon pa en mangd olika sitt, t.ex. genom buller, vibrationer,
luftfororeningar och klimatforandringar. Samtidigt &r trafiken en forutséattning for en
attraktiv stad, dvs. for tilllgangligheten till arbete, studier, service och fritidsaktiviteter. Hur
vi reser paverkar dven folkhdlsan. Mer aktiva fardsatt som gang och cykel har positiva
effekter pa halsan.

Utslapp fran transporter

Transporterna star for 43 % av alla utslapp av vaxthusgaser i kommunen. Det ar
personbilar, tunga lastbilar och bussar som star for de storsta utslappen. Personbilstrafiken
star for 53 % av utslappen av vaxthusgaser inom transportsektorn. Transporterna star
ocksa for en stor del (39 %) av kommunens totala energianviandning.

Andelen el-, hybrid-, etanol- eller gasbilar i kommunen ar 6 % (jamfor hela lanet: 11 %).
Vallentuna kommun har inga generella riktlinjer eller nagon policy som styr hur
upphandlingar av kommunala bilar ska ske med avseende pa energieffektivitet. Dock ar
det inte ovanligt att vissa miljokrav stélls vid upphandling. Under 2013 kommer alla bussar
i linjetrafik som trafikerar Vallentuna att bli miljovanliga.

Buller

I kommunen ska riksdagens faststallda riktvarden for trafikbuller alltid efterstravas vid
nybyggnad av bostdder och vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur. Dessa &r:

e 30 dBA ekvivalentniva inomhus

* 45 dBA maximalnivd inomhus nattetid

e 55 dBA ekvivalentniva utomhus vid fasad

e 70 dBA maximalniva utomhus vid fasad, balkong och uteplats

Kommunen saknar en 6versiktlig bullerkartldggning, men en sadan bor tas fram enligt
oversiktsplanens handlingsplan. Bullerutredningar gors i samband med plandrenden.
Arlanda flygplats paverkar ljudmiljon framférallt i kommunens véstra delar.
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Trafiken i framtiden

Trafiken i Vallentuna kommun paverkas av omvarldsfaktorer och trender som en 6kad
miljmedvetenhet, individualisering och globalisering. Aven teknikutvecklingen paverkar
trafiken och resandet. Ytterligare faktorer som kommer att paverka resandet &r bland
annat kommunens utbyggnadsplaner, befolkningstillvaxt, demografi och férandringar
inom kollektivtrafiken.

Den planerade utbyggnaden i kommunen och regionen kommer att f& betydelse for
trafikarbetet. Kommunens ambition &r att ar 2030 ha 45 000 invanare och 10 000
arbetsplatser. Utvecklingen kommer framst att ske lingsmed Roslagsbanan (se bild 15).
Aven Karby/Brottby och Gillinge lingsmed E18 och med nirhet till Norrortsleden planeras
for utbyggnad. | Vallentuna kommer en stor del av bebyggelsen att lokaliseras i centrala
Vallentuna och Kristineberg 6ster om Arningevégen, ca 1,5-2 km fran Roslagsbanan.
Utvecklad busstrafik och satsningar pa gena och sammanhangande gang- och cykelstrak
mot stations- och hallplatslagen ar en forutséttning for den planerade exploateringen i
Kristineberg.

Det finns flera planer pa forbattringar av kollektivtrafiken i Nordostsektorn som &r positiva
for Vallentuna kommun. Trafikférvaltningen (SLL) bygger ut och planerar fér en utbyggnad
av Roslagsbanan till dubbelspar (mellan Ostra station och Lindholmen) fér att kunna utéka
trafiken och gora den mindre stérningskénslig. | Vallentuna pagar utbyggnad pa strackan
Kragstalund-Vallentuna. Hela kapacitetsforstarkningen och dubbelsparsutbyggnaden
planeras vara klar ar 2018.

En forstudie genomfordes 2012 for att utreda mojligheterna for en forbattrad
kollektivtrafikforbindelse mellan Roslagsbanan och Arlanda flygplats. Det mest effektiva
alternativet (enligt forstudiens mal) bedoms vara en avgrening av Roslagsbanan till
Arlanda.

Dessutom pdagar en vagutredning for vag 268 i syfte att battre koppla samman Vallentuna
med Upplands Vasby och E4 samt for att forbattra trafiksakerheten. Pa sa vis kan
kollektivtrafikférbindelserna mellan de bada kommunerna férbéttras. Aven méjligheterna
att cykla forbattras da en cykelvag planeras mellan Vallentuna och Granakurvan.
Diskussioner pagar att dven foérlanga cykelvagen till Upplands Vasby.

En forstudie har undersokt forutsattningarna for en regional kapacitetsstark
sparforbindelse till nordostsektorn 2030 med namnet Roslagspilen. Denna féljdes av en
fordjupad utredning inom SATSA-projektet, "Busstrafikutredning for Stockholm Nordost”,
vilken har studerat hur nordostsektorn skulle kunna kollektivtrafikforsorjas med busstrafik.
Fortsatt utredning om Regional kapacitetsstark kollektivtrafik till nordost, tidigare kallad
Roslagspilen, finns med som objekt i Lénsplanen for Stockholms Ian 2010-2021. Denna
utredning, "Férdjupad idéstudie regional kapacitetsstark kollektivtrafik i nordost”
pabdrjades enligt beslut i Trafikndmnden (SLL) i juni 2012 och utredningen berdknas vara
genomford varen 2014.

En stomnatsstrategi for hela Stockholmsregionen arbetades fram under 2012 av
Trafikforvaltningen (SLL).
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Bild 15. Oversiktsplanen for Vallentuna kommun.
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Vision och mal

| detta kapitel redovisas vision och mal for Vallentuna kommuns transportsystem. Visionen
och malen baseras pa de tidigare beskrivna utgangspunkterna (sid 6-9). | de fall malen inte
dr matbara, tas istédllet méatbara maltal fram inom respektive omrade. Maltalen ska spegla
utvecklingen inom respektive omrade. Genom att mata och félja upp dessa maltal ar det
mojligt att se om utvecklingen gar i 6nskad riktning. Maltalen har ocksa uppgiften att ge
aktuell och relevant information om nuldge och utveckling.

Vision for transportsystemet 2030

Vallentuna kommuns vision lyder:

Med det goda smastadslivet i en nédra och hégt virderad natur- och kulturbygd bidrar
Vallentuna kommun aktivt till en vixande och hdllbar storstadsregion.

Vad innebér da denna vision for trafiken? Nedan formuleras Vallentuna kommuns vision
for transportsystemet 2030.

| Vallentuna kommun utvecklas transportsystemet standigt i en mer
hallbar riktning. Invanarna i Vallentuna kommun har god tillganglighet till
service, arbetsmarknad och viktiga malpunkter saval inom kommunen
som till grannkommunerna, regionen och globalt. Transportsystemet
erbjuder valfrihet i valet av fardmedel och bidrar till att gora det attraktivt,

sakert, tryggt och enkelt att leva i Vallentuna kommun.

Bild 16. Roslagsbanan skapar god tillginglighet inom
kommunen, till grannkommuner, regionen och globalt.




Mal

Stadens karaktar
1 Andelenav befolkningen som bor i kollektivtrafikndra lagen ska 6ka

Mailtal:
« Boende inom 500 m frdn hdllplats (flerbostadshus) fér stomtrafik
« Boende inom 900 m frdn hdllplats (villabebyggelse) fér stomtrafik

Transportsystem

2 Transportsystemet ska vara uppbyggt sa att valfriheten mellan olika
fardsatt 6kar

3 Gang-, cykel- och kollektivtrafiknatet ska bli mer attraktivt

4 Bilnitet ska vara tydligt och val sammanhéangande och hastigheten
ska vara val avvagd med andra trafikslag och stadsbyggnadskvaliteter

Maltal:

« Meter nybyggd gdng- och cykelbana i befintlig miljé

« Restidskvot cykel/bil till centrum inom Vallentuna

- Restidskvot kollektivtrafik/bil till viktiga regionala mdlpunkter

« Andel av bilvigndtet som har en hastighetsnivd som dverensstdmmer med en
systemanpassad hastighetsplan gjord enligt Réitt fart i staden

« Ddr kommunen har radighet, minska antalet situationer ddr gang- eller cykelvig
plétsligt tar slut.

Trafikens omfattning
5 Andelen resor med gang, cykel och kollektivtrafik ska 6ka

Maltal:
- Antal parkerade cyklar i cykelstdill i utvalda punkter
« Cykelrdkning i utvalda punkter
- Antal pdstigande pad stationer och hdllplatser enligt SLLs statistik
- Biltrafikfloden pa utvalda vagar

Tillganglighet

6 Transportsystemet ska vara tillgangligt for alla och grupper med
sarskilda behov ska speciellt beaktas

7 Tillgangligheten for gang- och cykeltrafikanter ska 6ka sa att det blir
latt att forflytta sig mellan arbete, hem, fritidsaktiviteter och
serviceanlaggningar. Att ga, cykla och aka kollektivt ska vara
naturliga val

Handbok som stodjer arbetet med att anpassa trafiksystemet till stadens forutsattningar.

Maltal:
« Andel av gator och passager som dr tillgdnglighetsanpassade
« Restidskvot cykel/bil till centrum inom Vallentuna
« Antal och beldggningsgrad pa cykel- och bilparkering vid infartsparkeringar
« Antal skolor som bedriver arbete inom sdkra skolvdgar

Trygghet

8 Tryggheten i méanniskors trafikmiljoé och pa offentliga platser ska 6ka

Maltal:
- Okad upplevd trygghet i érliga trygghetsmdtningar (SCB)
« Gdng- och cykelvigvisning pd gdng- och cykelvdgar
« Andel belysning pa gang- och cykelvigar som féljer belysningsplanen

Trafiksdkerhet
9  Antalet déda och allvarligt skadade i trafiken ska minska
Mailtal:

« Antal déda och svart skadade enligt STRADA
« Andel hastighetssckrade passager
 Andel av bilvigndtet som har en hastighetsniva som dverensstdmmer med en

kommande hastighetsplan gjord enligt “Rdtt fart i staden” 4

Miljopaverkan och hilsa

10 Fordonsflottan och transporterna i Vallentuna kommun ar oberoende av
fossila branslen ar 2030

17 Ar2020 anvander kommunverksamhetens transporter enbart fornybar
energi och 30 % mindre energi jamfort med 2009

12 Transportsystemet ska bidra till en 6kad hélsa

Maltal:
« Andel fordon och transporter som inte dr beroende av fossila bréinslen
« Kommunverksamhetens transporter: Andel férnybar energi (100 % ar 2020 enligt
Energiplan)
« Kommunverksamhetens transporter: Energidtgdng jimfort med dr 2009 (30 % dr
2020 enligt Energiplan)
« Cykelrdkning i utvalda punkter
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Strategi

Tidigare avsnitt pekar ut 6nskvard riktning och malsattning for trafiken i Vallentuna
kommun. | detta kapitel ges forslag pa hur dessa malsattningar kan uppnas. Avsnittet
inleds med 6vergripande forhallningssatt i trafikplaneringen. Dérefter foljer strategier for
samhdéllsplanering och respektive trafikslag - gang, cykel, kollektivtrafik och biltrafik.

Viktiga forhallningssitt i trafikplaneringen

Foljande 6vergripande forhallningssatt ar viktiga att utgd ifran for saval sma som stora
atgarder inom trafikplanering. De bor tillampas vid samtliga skeden i planeringen och for
samtliga trafikslag.

Planera for framtiden

Det finns flera tecken som visar att var syn pa transporter haller pa att forandras. | takt
med att de negativa konsekvenserna orsakade av motortrafik uppmarksammas och
debatteras allt flitigare syns en efterfragan pa mer miljoanpassade transporter, langvédga
saval som kortvéga. Idag dr det allmént kant att anvandningen av bilen har skadlig
inverkan pa var hdlsa, miljo, trafiksdkerhet och stadens attraktivitet. Studier visar att unga
generellt reser mindre med bil dn dldre och att savl kérkorts- som bilinnehavet i landet
minskar bland yngre.

Det syns ocksa en 6kad medvetenhet om hélsa och hur det hdanger samman med livsstil
och resvanor. Att anvdnda resan som ett satt att trana eller att fa den dagliga motionen blir
vanligare. Att ga och cykla till arbetet pa hela eller delar av resan dr exempel pa sddana
aktiviteter. Genom att planera samhdllet for fotgdngare och cyklister kar ocksa
mojligheterna till vardagsmotion vilket bidrar till ett friskare samhdlle.

Genom att planera for tit bebyggelse med attraktiva smastadsmiljéer skapas
forutsattningar for stort utbud av handel, service och tjanster, vilket ger ekonomiska
fordelar.

Trafiken har stor betydelse fér hur samhallet uppfattas. Genom att planera samhdllet for
gaende, cyklister och kollektivtrafikanter kan yta frigéras for andra funktioner an biltrafik.

Bild 17. Utrymmesbehov for 40 busspassagerare, 40 bilister och 40 cyklister. Kdlla: Gévle
kommun.

Det ar viktigt att tanka pa att daven miljévanliga alternativ, sdsom elbilar, bidrar till
kapacitetsbrist i transportsystemet. Bild 17 visar utrymmesbehovet for olika trafikslag.
Trafikplanering har darmed stor paverkan pa hur "ndra” och tat ett samhélle upplevs. Stora
trafikytor ger séllan attraktiva stadsmiljoer.

Vid planering av transportsystemet maste hansyn tas till de trender som syns i samhallet.
Det som planeras idag kommer att bestd i manga ar framover och paverka flera
generationer. Transportsystemet maste darfor vara flexibelt for att d&ven kunna fungera i en
framtid med andra behov och synsatt.



Prioritering av trafikslag

I nuldget ar bilen det mest attraktiva valet i manga resrelationer i Vallentuna kommun, och
i vissa fall dven det enda rimliga alternativet. For en 6kad valfrihet i transportsystemet
behover gang-, cykel och kollektivtrafik prioriteras. Befolkade platser och strak, dar manga
gar och cyklar, upplevs som levande och trygga miljoer.

Vi dr alla fotgangare i nagon man. Trafikplaneringen boér darfor prioritera gangtrafik hogst.
Darefter foljer cykeltrafik och kollektivtrafik. Forst nar dessa trafikslag har tillgodosetts
foljer biltrafik. Prioritetsordningen syftar till att erhdlla ett gaturum och trafiknat dar
utformningen, planeringen och underhdllet utgar fran méanniskans behov istéllet for
bilens. Prioriteringen bor anvandas pa kommunens vagar i saval den dvergripande
planeringen av omraden som vid planering pa mer detaljerad niva. Undantag bor goras
for utryckningstrafik. Vid planering, utformning och drift av trafikndtet i kommunens
tatorter bor trafikslagens behov prioriteras i féljande ordning:

1. Gangtrafik
2. Cykeltrafik
3. Kollektivtrafik
4. Biltrafik

Tillganglighet istallet for rorlighet

Ett grundldggande fokus i trafik- och samhdllsplanering dr att skapa en god tillganglighet
till samhallets olika utbud av varor och tjanster. Ibland férutsatter detta 6kad rorlighet,
men manga ganger kan tillgangligheten tillgodoses utan att rorligheten 6kar. Sa &r fallet
om vi bygger en tit bebyggelse med gott utbud av service och tjanster. Rorlighet i sig ar
inte ett sjalvandamal utan bidrar snarare till 6kade transporter och ett 6kat behov av
kapacitetsforstarkningar i infrastrukturen, vilket dr bade dyrt och inte alltid nédvandigt.
Fokus bor darfor ligga pa att 6ka tillgdngligheten genom smarta resor och genom att
utforma samhdllet pa ett satt som majliggor for det.

For att minimera trafikens paverkan pa klimat och miljo maste samhaéllet planeras pa ett
satt som minskar behovet av motoriserade transporter. Ett viktigt verktyg for detta ar att
anldgga ny bebyggelse i anslutning till befintlig bebyggelse och att blanda funktioner
sasom bostdder, kontor, handel och service. Ett ytterligare viktigt angreppssatt ar att
etablera utbyggnadsomraden i kollektivtrafiknadra lagen sa att beroendet av biltrafiken
minskar. Detta dr en malsattning i gdllande &versiktsplan. Vid planldggning pa
landsbygden bor hdnsyn tas till mojligheten for kollektivtrafikforsorjning. Vid befintlig
perifer bebyggelse, ddr gang-, cykel- och kollektivtrafik inte utgér ett rimligt alternativ ar
det viktigt att uppratthalla god tillganglighet for biltrafik.

Fyrstegsprincipen
I bérjan av 2000-talet beslutade riksdagen att fyrstegsprincipen skulle anvandas i den
langsiktiga infrastrukturplaneringen fér davarande Vagverket och Banverket.

Bild 18. Exempel pad
utformning dir gdende och
cyklister prioriteras framfor
biltrafiken som i detta fall
har véjningsplikt.

Fyrstegsprincipen kan ses som en prioritetsordning for atgarder inom transportsystemet.
Syftet med principen &r att anvdnda transportinfrastrukturen mer effektivt och att i steg for
steg analysera hur ett eventuellt trafikproblem kan 16sas pa basta sétt. | forsta hand ska
problemet I6sas genom att paverka behovet av transporter, i sista hand genom
nyinvesteringar. Fyrstegsprincipen omfattar stegen:

1. Atgirder som kan paverka behovet av transporter och val av transportsitt.
2. Atgirder som effektiviserar befintligt vagnat.

3. Begrdnsande ombyggnadsatgarder.

4. Nyinvesteringar och stdrre ombyggnadsatgérder.

Fyrstegsprincipen dr en planeringsmetod for att hushélla med savél ekonomiska som
ekologiska resurser. Genom att i forsta hand paverka resandet med beteendeétgarder
minskar trafikens negativa effekter pa trangsel, luft och klimat. Det innebér dven att
behovet av forstarkningar i det befintliga vagnatet minskar, vilket i sin tur ger mer
kostnadseffektiva [6sningar.

Steg 1 och 2 handlar i hog grad om att beakta trafikkonsekvenser och transportefterfragan
i tidiga skeden i samhdllsplaneringen. Det kan handla bade om beteendepaverkan men
aven om hur man lokaliserar verksamheter. Om man kontinuerligt i
samhallsbyggnadsprocessen arbetar aktivt med att minska beroendet av motoriserade
transporter, prioritera hallbara fardsatt och se till att utnyttja befintliga system pa ett
effektivt sdtt, s& minskar behovet av ombyggnad och investeringar, d.v.s. atgarder enligt
steg 3 och 4.

Mal som berérs av

Viktiga forhallningssatt i
trafikplaneringen:

1,2,3,5,6,7,8,9,12

21
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Samhillsplanering

Vallentuna kommun planerar for en relativt hog utbyggnadstakt framéver och det finns en
stor potential att paverka flera av malen genom samhallsplaneringen. Genom att ta med
trafikfragorna tidigt, planera for en 6kad funktionsblandning och forldgga ny bebyggelse
langs utvecklade strak som har nodvéndig infrastruktur och service skapas de bésta
forutsattningarna for ett mer hallbart resande och ett attraktivt transportndt. Genom att
skapa en mer blandad och levande bebyggelse 6kar tryggheten och tillgangligheten,
forutsattningarna for att ga och cykla forbattras vilket forbattrar invanarnas hélsa.

Integrera trafikfragor tidigt i planeringen

For att dstadkomma de bésta I6sningarna och sékerstélla att den prioritetsordning som
beskrivs under rubriken Prioritering av trafikslag (sid 21) efterlevs, &r det viktigt att
trafikfragorna integreras tidigt i planeringen. Med detta arbetssatt 6kar aven
forutsattningarna att arbeta med fyrstegsprincipen och darmed att anvanda
transportsystemet sa effektivt som mojligt. Detta kan astadkommas genom att kommunen
infér som standard att trafik ska behandlas i ett eget avsnitt i exempelvis detaljplanerna.
En checklista som specificerar vilka punkter som alltid ska tas upp vad gller
transportsystemet kan anvandas som ett stod i framtagandet av detaljplaner.

Genom att tidigt ta med trafikfragorna okar ocksa mojligheten att hantera trafikens
negativa paverkan genom exempelvis utformning for naturlig fartdimpning. Nar
trafikfragorna inkluderas &r det sarskilt viktigt att ta ett helhetsgrepp och se till ett stérre
omrade &n den aktuella detaljplanen. For att lyfta de 6vergripande trafikfragorna kan
strakstudier vid fordjupade 6versiktsplaner vara ett alternativ, som sedan kan utgora ett
underlag till detaljplanearbetet.

Forslag till fortsatt arbete

e Checklista for transportsystemet i planeringsskeden
e Strakstudier vid arbete med fordjupade &versiktsplaner

e Okad samplanering med byggherrar, SLL, Trafikverket och évriga berérda
myndigheter/parter

Planera for 6kad funktionsblandning

Vallentuna kommun har som mal att 6ka andelen resor som sker med géang och cykel och
att gora det mer attraktivt att vélja dessa trafikslag. En strategi for att uppna detta ar att
planera for en 6kad funktionsblandning. Genom att blanda olika funktioner sdésom
bostader, arbetsplatser och service minskar avstandet for vissa resor som da kan ske till
fots eller med cykel. Genom &kad funktionsblandning okar tillgangligheten och mer

rérelse pa allmanna platser bidrar till skad trygghet. Aven en medveten gestaltning av
stadsrummen bidrar till 6kad trygghet och sakra miljoer.

Ny bebyggelse i samordning med kollektivtrafik

For att Vallentuna kommun ska kunna erbjuda sina invanare en hog tillganglighet till den
regionala arbetsmarknaden, 6ka det kollektiva resandet och skapa ett hallbart
transportsystem ar det viktigt att ny bebyggelse forlaggs langs utvecklade strak som har
ndédvandig infrastruktur och service. Genom att i férsta hand fortéta i stationsnara lagen
och vid héllplatser for 6vrig stomtrafik 6kar forutsattningarna for att skapa en god
kollektivtrafik-férsérjning. Det kan dven ske genom att bygga pa ett sadant stt att det
finns underlag och magjlighet att férsorja bebyggelsen med stomtrafik.

Forslag till fortsatt arbete

+ Ny bebyggelse forlaggs i forsta hand langs utvecklade strdk som har nédvéandig
infrastruktur och service

Regional samverkan

Vallentuna kommun samarbetar regionalt med bl.a. grannkommuner i Nordostregionen
och kring Arlanda flygplats samt med SL, polisen och Trafikverket. For att dstadkomma en
utbyggd regional kapacitetsstark sparforbindelse, goda tvarforbindelser samt trygga och
trafiksakra miljoer behover denna samverkan fortgd. Genom férbattrade regionala
forbindelser, bl.a. till Arninge resecentrum och Upplands Visby station, kan ocksa
cykelnédtets attraktivitet forbattras. Ett aktivt deltagande i arbetet med den regionala
cykelstrategin for Stockholms lan dr darfor viktigt, liksom en dialog med
grannkommunerna, Trafikverket och Trafikférvaltningen (SLL) om genomférandet.

Forslag till fortsatt arbete

* Fortsatt samverkan inom Stockholm Nordost och Arlandaregionen

* Deltagande i arbetet med den regionala cykelstrategin for Stockholms lan
(SATSA II)

e Dialog med grannkommuner, Trafikverket, SLL och berérda myndigheter

e Arbeta for att vag 268 ska ges snabbare och sakrare strackning till E4 och
Upplands Vasby for att binda samman regionen

e Verka for att utveckla de regionala stadskarnorna Taby centrum - Arninge och
Arlanda - Marsta



Mobility Management som ett verktyg for hallbart resande

For att 6ka andelen som gar, cyklar och aker kollektivt kan det ibland behovas fysiska
atgarder men ett alltmer vanligt satt ar att ocksa arbeta med Mobility Management (MM).
MM dér ett koncept for att framja hallbara transporter genom att férandra resendrers
attityder och beteenden. Grundldggande for MM ér att paverka beteenden innan resan
har borjat. Ett exempel pa detta ar att erbjuda alternativ till resor genom exempelvis
teknik for resfria moten.

Genom att anvdnda information och kommunikation effektiviseras anvandandet av
transportinfrastrukturen. Till exempel kan marknadsféring av forbattringar i cykelvagnatet
fa fler an de redan inbitna cyklisterna att fa upp égonen fér cykeln som transportmedel.

Vid nybyggnadsomraden har MM stor potential att skapa ett hallbart resande redan fran
borjan. Vid flytt till ett nytt omrade eller byte av arbetsplats har manniskor som storst
motivation att byta fardmedel. D& kan kommunen satsa pd information - dela ut
cykelkartor och information om halsoeffekter av cykling etc.

I Vallentuna kommun skulle arbetet med MM kunna bérja med atgarder for att
astadkomma ett mer hallbart resande inom den kommunala organisationen.
Cykelambassadorer, testresendrer eller cykeltavlingar ar exempel pa atgarder som kan
marknadsforas inom kommunorganisationen. Dar det bedéms méjligt och lampligt kan
kommunen som arbetsgivare underlétta for distansarbete. Dessutom bor hallbara
transportsdtt, sasom gang, cykel och kollektivtrafik, uppmuntras.

Manga kommuner arbetar med MM och hallbart resande som delar av ett projekt. Detta
skulle vara intressant dven i Vallentuna kommun.

Forslag till fortsatt arbete

e Se 6ver kommunorganisationens interna resor
* Mobility Management i nybyggnadsomraden

* Mobility Management i kommunorganisationen

Sakra skolvagar

Att fordldrar skjutsar sina barn till skolan har blivit ett allt storre problem de senaste aren,
da det bidrar till forsamrad trafiksdkerhet. Detta &r ett generellt problem bade i Vallentuna
kommun och i manga andra kommuner. Ett sitt att komma till ratta med detta ar olika
typer av "Ga- och cykla till skolan-projekt”. Trafiksakerhetshojande atgarder i trafikmiljon,
tillsammans med information och projekt som exempelvis vandrande skolbussar, kan 6ka
andelen barn som gar och cyklar till skolan pa ett trafiksakert satt.

Forslag till fortsatt arbete

e Utveckla arbetet med “sakra skolvagar”

* Nya skolor och forskolor forldaggs sa att kollektivférsérjning mojliggors och
framkomlighet for gang- och cykeltrafikanter prioriteras

Buller

Buller &r oonskat ljud och utgor ett utbrett miljo- och folkhdlsoproblem. Bullret fran
vagtrafiken dr den bullerkélla som stor flest antal médnniskor. Problemet &r storst i storre
tdtorter. Kommunen har som véghallare och miljomyndighet ett ansvar for att minska
bullerpaverkan fran vagtrafiken. Vallentuna kommuns invanare paverkas dven av buller
fran andra kéllor dn vdagen ddr kommunen inte har det huvudsakliga ansvaret. Tva sadana
bullerkdllor &r Arlanda flygplats och Roslagsbanan. | Vallentuna kommun saknas kunskap
om hur stor andel av befolkningen som ar paverkad av buller fran trafiken och
framtagandet av en Oversiktlig bullerkartldggning finns med i 6versiktsplanens
handlingsplan.

De nationella riktvardena for trafikbuller ska efterstravas vid nybyggnation av bostader
och trafikinfrastruktur. Avsteg fran riktvardena kan motiveras i centrala lagen eller lagen
med god kollektivtrafik. Det ar viktigt att fragan om bullerstorning tas med tidigt i
planeringsprocessen.

Forslag till fortsatt arbete

e Tafram en 6versiktlig bullerkartlaggning

Mal som berérs av

Sambhadllsplanering:

1,2,3,4,56,7,8,9,12
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Gangtrafik

Gangtrafikens andel av det lokala resandet har potential att 6ka inom tatbebyggda
omraden pa korta resor. Det dr dven har som gangtrafiken kan bidra till en mer levande
och attraktiv miljo. Om bebyggelsen &r planerad med korta avstand till service och
kollektivtrafik 6kar mojligheten att ga pa dessa korta resor.

Attraktiva miljoer for gaende

Att forflytta sig till fots har manga férdelar jamfért med andra transportalternativ. Det ar
miljévanligt, det har positiva hélsoeffekter och det skapar mgjligheter till méten och
upplevelser av den omgivande miljon. Det senare stéller krav pa en attraktiv miljé. Da
fotgangare har tid att uppmarksamma omgivningen mer @n 6vriga trafikanter ar
trivselfaktorn av stor betydelse for valet att ga och for valet av fardvag. Smastadsmiljon ska
inbjuda till vistelse pa gator och torg och gangvagnatet ska erbjuda behagliga upplevelser
och vackra miljoer. | det ingar en andamalsenlig och trygghetsskapande belysning.

Gangvégnatet kan delas in i "mastestrak” och "trivselstrak”. Dessa strak gar i vissa delar
langs samma vagar, men oftast gar de skilda fran varandra i olika miljéer. Trivselstraken &r
rekreativa strak som gar i lugna och naturskéna miljéer och kopplas till olika rekreativa
malpunkter. Mastestraken ar de strak som syftar till att underlatta kommuninvanarnas
vardagsliv genom att skapa trygga, snabba och attraktiva strak mellan hemmet och de
olika malpunkter man séker sig till under dygnets olika timmar. Det handlar t.ex. om
gangvagen till skolan och stationen eller mojligheten att ga till fots hem fran mataffaren.
Straken bor utformas for att vara attraktiva dven efter morkrets inbrott och de bor t.ex.
placeras i anslutning till bostadsbebyggelse och ha en god belysning.

Gestaltningen av gaturummet &r av stor vikt fér hur miljén upplevs. Aven den omgivande
trafiken, och att denna inte dominerar gaturummet, har betydelse for valet att ga. Ett
attraktivt gadngvagnat ar en viktig pusselbit i en levande smastadsmiljé med attraktiva
motesplatser. Det ar dven viktigt for att koppla samman delar inom tétorterna for att
uppmuntra till att gd mellan dessa.

Genom att utforma samhallet utifrdn de gdendes behov och genom att anpassa
trafikmiljon till fotgangare finns majlighet att uppna en hogre andel gangtrafik och en mer
attraktiv smastadsmiljo.

Forslag till fortsatt arbete
e Arbeta med gangvdgnatets attraktivitet i strakstudier i tidiga skeden av
planeringen

* Arbeta med gestaltning, vaxtlighet och utsmyckning av gangstrak, eventuellt i
ett parkprogram

Bild 20. Attraktivt gdngstradk.

Bild 19. Ett
sammanhallet gangnit?



Tillgangligt for alla

Tillganglighet ar mojligheten att na det 6nskade i den offentliga miljon. Ett val utbyggt
gangvagnat dr avgorande for detta. Fér manga grupper i samhaéllet, sdésom barn, éldre,
funktionshindrade och personer utan kérkort och bil, dr férutsattningarna att ta sig fram
till fots avgorande for mojligheten att forflytta sig. Darfor ska gangvagnétet alltid anpassas
efter dessa grupper, och i synnerhet efter de svagaste trafikantgrupperna. Med rétt
insatser, sasom tydlig markering, jamn beldggning, god belysning, god vintervaghallning,
nedsankta kantstenar, handracken, bankar for vila etc., kan gangtrafiknatet goras
tillgangligt for personer som annars skulle ha svart att utnyttja det.

Forslag till fortsatt arbete

» Atgirda enkelt avhjalpa hinder enligt utredning fran 2012. Dessa hinder ska
vara atgardade senast 2017.

Gangtrafik ar ett eget trafikslag

Gangtrafik tenderar ofta att hamna i skymundan av andra trafikslag. For att undvika detta
ar det viktigt att se och behandla gangtrafik som ett eget trafikslag. Det innebdr att rutiner
och beredskap for drift och planering av gangtrafik ska vara lika god som fér 6vriga
trafikslag. Samtidigt ar det viktigt att forsta att gangtrafik samspelar med och &r en viktig
del av andra transportalternativ. Oavsett fardsatt - gang, cykel, kollektivtrafik eller bil -
pabdrjas och avslutas vara resor till fots. Ett vél utbyggt gangvagnat ska darfor vara val
anslutet till cykelbanor, cykelparkeringar, kollektivtrafik och bilparkeringar.

Forslag till fortsatt arbete
e Behandla alltid gangtrafik som ett eget trafikslag vid planering och drift

Tryggt och trafiksakert for gdende

Upplevelsen av trygghet och trafiksékerhet kan vara avgérande for valet att ga och for
valet av fardvédg. Utformning av gangtrafiknatet och gestaltning av omgivande miljcer &r
darfor av stor betydelse for mojligheterna att oka andelen gangtrafikanter.

Ett tryggt gdngvagnat ar befriat fran morka gangar, tdta buskage och 6dsliga passager.
Vallentuna kommuns belysningsplan ska anvandas for att utforma ratt belysning pa ratt
plats. Gangtunnlar bor generellt undvikas och befintliga bor atgardas sa att de upplevs
tryggare. Vid utformandet av planskilda korsningar och gangtunnlar ar det sarskilt viktigt
att gestaltningen bidrar till 6kad trygghet, genom |6sningar med god genomsiktlighet.
Folkliv ger 6kad trygghet och det ar darfor viktigt att anldgga gangvagar centralt inom
tatorter samt att lata gangtrafikanter samspela med 6vriga trafikanter. En blandning av
bostader, kontor, handel och service befolkar platserna pa olika tider av dygnet.

Ett trafiksakert gdngvagnét ar anpassat efter de gadendes behov. Som grund for det star
Nollvisionen dédr malsattningen ar att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken. Den
mest effektiva atgarden dr sankta hastigheter. Déar gaende korsar bilvagar eller pa annat
sdtt vistas i blandtrafik ar konfliktpunkter som boér uppmarksammas. Hit hor dven platser
ddr barn vistas sasom lekplatser, idrottsplatser, forskolor, skolor etc. Vid sddana platser bor
gaturummet utformas pa ett satt som sakrar laga hastigheter, exempelvis genom
avsmalningar, sidoforskjutningar, forhojningar, cirkulationsplatser etc.

Forslag till fortsatt arbete

* Genomférande av belysningsplanen
e Séakra hastigheten i gdngpassager
* Genomfora trygghetsvandringar

e Att sdrskilt beakta trygghet och trafiksakerhet i planeringen

Mal som berérs av

Gangtrafik:

2,3,56,7,8,9,12
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Cykeltrafik

Cykeltrafikens andel av det totala resandet har potential att 6ka inom savdl titorter som
till narliggande regionala malpunkter. Ett sammanhéangande, tydligt och vél underhallet
cykelvagnat med goda parkeringsméjligheter 6kar méjligheterna att anvanda cykel som
fardmedel.

Ett gent, ss mmanhangande och trivsamt cykelvagnat

For att cykeln ska vara ett attraktivt fardmedel maste cykelvagnatet halla en
tillfredsstéllande kvalitet. En utbyggnad av cykelviagnatet behéver goras, framst genom att
komplettera befintligt cykelvagnat inom tdtorterna, men dven genom att knyta ihop
cykelvagnatet till viktiga malpunkter i angransande kommuner. Regionala cykelstrak ska
ges hog prioritet och knyta ihop malpunkter och arbetsplatser. Vidare bor ett huvudvagnat
for cyklister pekas ut dar cyklisternas framkomlighet och sakerhet prioriteras. Ett sddant
huvudcykelndt bor i forsta hand prioritera resor inom tétorter och till kollektivtrafik, i
andra hand resor mellan titorter och i tredje hand resor mellan landsbygd och tatorter.
Undantag kan naturligtvis goras, t.ex. om det finns stora trafiksdkerhetsproblem eller om
det ar strak dar valdigt manga ror sig. Vidare bor huvudcykelnétet vara separerat fran
gaende pa de strak dar gang/cykelflédet ar stort eller dar cyklisternas hastighet kan vara
hog, exempelvis i backar. Vid planering av nya cykelvdgar bor hansyn tas till ett
kostnadsnyttoperspektiv.

Det ar dven viktigt att mojliggora for cykling som rekreations- och motionsform. Sadana
cykelresor skiljer sig fran vardagsresor, sasom arbets- och inkdpsresor, och stéller andra
krav pa vagnatets utformning, se resonemang om "mastestrak” och "trivselstrak” sid 24. Vid
"mastestrak” fokuseras pa trygghet, genhet och restid och vid "trivselstrak” fokuseras pa
omgivning, trivsel och upplevelser. Skolvagar kan ocksa vara en del av cykelvdagnitet som
bor pekas ut och dgnas sarskild uppmérksamhet.

Forslag till fortsatt arbete

e Tafram en cykelplan

e Regionala samarbeten med kommuner i nordost samt samverkan over hela
lanet

e Samarbete inom arbetet med Regional cykelplan inom SATSA Il
e Fortsdtta samarbetet dven nar SATSA Il &r avslutat

e Integrera natur- och kulturmiljé framst vid planering av trivselstrak (for saval
gang- som cykelstrak)

Trafiksakert for cyklister

For en acceptabel trafiksdkerhet for cyklister bor cykelstraket vara separerat fran biltrafiken
da hastigheten overstiger 30 km/h. Passager dér cyklister korsar bilvagar bor ses 6ver
utifran ett trafiksakerhetsperspektiv och vid behov hastighetsséakras. | huvudcykelnétet bor
utformningen prioritera cyklisternas framkomlighet.

En ytterligare viktig sakerhetsatgard ar att underhalla cykelvagnatet pa ett tillfredsstéllande
satt. Exempel pa sadana atgarder dr att sopa bort sand, jamna ut sprickor och gropar, réja
bort sno, markera linjer i cykelvagnétet etc.

Forslag till fortsatt arbete

* Hastighetssdkra passager dar cykelvagnatet korsar bilvagnatet

e Tafram en drift- och underhallsplan for cykelvagnéatet och inkludera i en
framtida cykelplan

Tydliga cykelstrak och tydlig marknadsféring

For att gora det attraktivt att vdlja cykel som fardmedel kréavs en tydlighet i cykelvagnatet.
Forutom att cykelvdgar hanger samman och inte avbryts av felande lankar &r det viktigt att
cykelvagnatet ar val skyltat. Skyltarna boér visa avstand och riktning till saval regionala som
lokala malpunkter och omfattas av ett vagvisningssystem som &r anpassat for cyklister som
inte vanligtvis ror sig i omradet. Det vill sdga, dven cyklister fran andra kommuner ska
kunna orientera sig med hjalp av cykelskyltningen. Att marka upp de storsta cykelstraken
med olika farger eller nummer kan vara ytterligare ett satt att 6ka tydligheten och
orienterbarheten i cykelvagnatet. Ett annat satt kan vara att namnge straken.

Vid sidan om tydliga cykelstrak ar det viktigt med tydlig marknadsforing av
cykelmajligheterna. Atgarder som uppmuntrar till cykling har stor potential att oka
cykeltrafiken i Vallentuna kommun och ett effektivt exempel pa en uppmuntrande atgérd
ar att sprida kommunens cykelkarta. Cykelkartan finns idag i digital form pa kommunens
hemsida, men bor uppdateras och dven finnas att hamta i utskrivet exemplar i t.ex.
kommunhuset.

Forslag till fortsatt arbete

* Genomfor cykelvdgvisning

e Uppdatera och sprida kommunens cykelkarta som ett sétt att marknadsféra
cykel



Bild 21. Cykelparkering vid Vallentuna station?

Cykelparkering och bytespunkter

Det ar viktigt att ordna cykelparkeringar for att stédja cyklandet. Cykelparkeringar bér
darfor placeras narmare malpunkten &n bilparkeringar. De bor dessutom vara val upplysta
och sdkra (t.ex. lasbara) samt latta att hitta till. Vid viktiga malpunkter bor cykelparkeringar
aven vara vaderskyddade.

Cykelparkeringar bor vara “informellt bevakade”, d.v.s. att de halls under uppsikt av
personer som &r verksamma pa eller i anslutning till platsen (personal i kiosker,
servicebutiker etc) och/eller av personer som av annan anledning ror sig eller finns i
omradet. Det viktiga ar inte att det dr en faktisk bevakning utan att platsen upplevs vara
bevakad.

Forslag till fortsatt arbete

* Inventera och komplettera cykelparkeringar dar behov finns

Bild 23. Cykelpumpar vid malpunkter 6kar
attraktiviteten for cyklisterna.

Mal som berérs av

Cykeltrafik:

2,3,5,7,8,9,12
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Kollektivtrafik

Kollektivtrafikens andel av det totala resandet har potential att 6ka bade lokalt och
regionalt. Framforallt kan kommunen genom samhéllsplaneringen arbeta for att en stérre
andel av invanarna ska kunna bo kollektivtrafiknara. Kollektivtrafikens attraktivitet kan 6ka
genom forbéttrade tvarforbindelser och forutséattningar for att byta mellan
kollektivtrafiken och andra fardmedel. En forutséttning for att dstadkomma detta &r en
god dialog med Trafikférvaltningen (SLL) och andra aktorer i regionen. Ett dkat kollektivt
resande kan bidra till en mer levande och ddrmed trygg miljé samt en forbéttrad hélsa hos
invanarna genom att fler gar och cyklar till kollektivtrafiken.

Forbattrade tvarforbindelser och koppling till centrala Stockholm

For att oka tillgangligheten bade inom kommunen och regionalt behover
tvarférbindelserna férbattras for kollektivtrafiken. Kommunen ska dven verka for att
Roslagsbanans kapacitet forbattras genom en komplettering med dubbelspar, avgrening
mot Arlanda och Marsta samt battre koppling till regionens 6vriga sparsystem. Inom
kommunen &r kopplingen mellan Karby/Brottby och Vallentuna centrum sarskilt viktig. En
prioritering av 6nskvarda forbattringar av trafikering saval inom kommunen som regionalt
behover goras. | starka kollektivtrafikstrak bor framkomlighet for kollektivtrafik sarskilt
beaktas.

Hela resan - béttre forutsattningar att byta mellan trafikslagen

For att astadkomma ett mer hallbart resande &r det viktigt att se till hela transportsystemet
och invanarnas mojligheter att byta mellan trafikslag. Kommunen kan géra mycket for att
underlatta tillgangligheten till kollektivtrafiken med cykel, bil och till fots. Viktigt i detta
sammanhang &r att féra en dialog med Trafikforvaltningen (SLL) om utformningen vid
stationer och hallplatser men att ocksd inkludera dem vid planering av gang- och
cykelstrédk. Det dr dven viktigt att hallplatser, stationer och miljon kring dessa planeras fér
okad tillganglighet och trygghet. For att underldtta resande med kollektivtrafiken kan
exempelvis realtidsinformation for avgangstider sittas upp pa lampliga platser.

For att underlatta for cyklister att byta till kollektivtrafiken bor det finnas cykelparkeringar
vid hdllplatserna. Kommunen ska dven verka for att det ska bli mgjligt att ta med cykeln pa
Roslagsbanan och ddrmed géra det mojligt att fortsatta resan med cykel fram till slutmalet.

Vallentuna kommun &r stor till ytan och dven om majoriteten av invanarna bor i
kommunens tétorter finns en spridd bebyggelse som kan vara svar att
kollektivtrafikforsorja. For att dstadkomma ett hallbart resande for dessa ar
infartsparkeringar vid Roslagsbanans stationer och busshallplatserna langsmed E18
betydelsefulla. Avvdgningar maste dock goras for var det ar lampligt med
infartsparkeringar. Eftersom parkeringarna ar lokaliserade till kollektivtrafiknéra lagen dar
det ocksa dr attraktivt att fortdta och bygga nya bostader, bor detta prioriteras framfor
infartsparkeringar.

Bild 24. Roslagsbanan dr stommen i Vallentuna kommuns kollektivtrafik.

Forslag till fortsatt arbete

* Arbeta for att Roslagsbanans fulla kapacitet utnyttjas genom en komplettering
av dubbelspar, avgrening mot Arlanda och Marsta samt koppling till regionens
ovriga sparystem

e Samarbeta for att Arninge resecentrum blir knutpunkt for kollektivtrafiken till
ovriga nordostkommuner och regionen

e Se over tillganglighet och behov av infartsparkeringar i kommunen
e Prioritera cykelparkeringar vid stomtrafikens hallplatser och stationer

* Vid behov sdtta upp informationstavlor pa strategiska platser som visar
kollektivtrafikens avgangstider (ex. Vallentuna centrum )

e Verka for att SLL ska tillata medtagande av cykel pa Roslagsbanan



Dialog med Trafikforvaltningen (SLL)

Eftersom landstinget &r huvudman for kollektivtrafikplaneringen ar det viktigt att dialogen
med Trafikforvaltningen (SLL) &r god. Den nya kollektivtrafiklagen som tradde i kraft 1
januari 2012 innebér ocksa ett behov av en bra dialog med entreprenérer inom
kollektivtrafiken.

Genom en god dialog i tidiga planeringsskeden 6kar méjligheten att na malet om att 6ka
andelen av befolkningen som bor i kollektivtrafiknara lagen. Detta ska ske genom att
bygga ndra existerande stomtrafik eller genom att bygga pa ett sadant sitt att det finns
underlag for och mgjlighet att forsérja bebyggelsen med stomtrafik.

Forslag till fortsatt arbete

e Verka for att de som bor och arbetar i Vallentuna kommun ska erbjudas bra
kommunikationer inom kommunen, till grannkommunerna, regionen och
globalt

e Dialog med SLL och kollektivtrafikentreprenérer i tidiga skeden

Mal som berérs av

Kollektivtrafik:

1,2,3,5,6,7,8,9,12
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Biltrafik

For att uppna malet om ett héllbart resande helt oberoende av fossila branslen ar 2030
kravs kraftfulla atgarder. Nedan féljer ett antal forslag pa strategier som krévs for att ga i
riktning mot malet.

Rétt fart i staden

Utformningen av gaturummet dr pa manga satt avgérande for biltrafikens hastighet.
Hastigheten &r i sin tur viktig for hur platser upplevs och anvands. Laga hastigheter framjar
stadskvaliteten och bidrar till 6kad tillgdnglighet, trygghet, trafiksakerhet, miljé och hilsa.
Att utforma gaturummet pa ett satt som stédjer och underlattar for bilister att halla ratt
hastighet ar darfor grundlaggande for stadens funktion och attraktivitet.

Vallentuna kommun &r i behov av en hastighetsplan. Infér genomforandet bor de nya
hastighetsgranserna kommuniceras pa ett tydligt satt for att uppna en 6kad efterlevnad.

Forslag till fortsatt arbete

e Tafram en hastighetsplan med nya hastighetsgranser och stédjande atgarder
enligt handboken "Rétt fart i staden”

Mer miljéanpassade fordon i kommunen

En omstéllning till mer miljéanpassade fordon dr en viktig del i arbetet for att nd malen.
Med uppmuntrande atgarder och genom att féregd med gott exempel kan kommunen
paskynda det arbetet. Kommunens anstéllda utfér en rad resor, saval till/fran arbetet som i
tjansten, och att arbeta med den egna personalens resor dr darfor ett viktigt steg mot en
gronare fordonspark. Vid sidan av den egna personalen har kommunen méjlighet att
paverka de transporter som hdanger samman med upphandlade tjanster som
sophdmtning, varuleveranser, skolskjuts och drift och underhall. Genom att stélla krav pa
miljoanpassade fordon vid upphandling kan kommunen sétta press pa aktorerna.

Ytterligare satt att driva pa utvecklingen mot en gronare fordonspark &r att initiera
bilpooler med miljéfordon, att uppratta stationer fér laddning av elbilar och fordonsgas.
Sarskilda parkeringsplatser i attraktiva lagen kan ocksa uppréattas for miljobilar.

Forslag till fortsatt arbete

e Forega med gott exempel. Se 6ver kommunorganisationens interna resor och
de resor och transporter som kommunen handlar upp

e Tainitiativ till bilpooler med mer miljéanpassade fordon
e Verka for att laddningsstationer for elbilar upprattas
e Verka for att tankstallen for fordonsgas upprattas

e Uppratta attraktiva parkeringsplatser for miljobilar

Parkering i balans

Parkeringsbehovet kommer ibland i konflikt med andra stadsbyggnadsambitioner. Stora
och 6ppna ytor for parkering bidrar inte till en upplevd attraktiv sméastadsmiljé och ar
heller inte en effektiv markanvandning. For fa parkeringsplatser kan daremot generera
soktrafik och s.k. vild parkering samt att intilliggande omraden belastas med parkerade
bilar. Omradet kan darmed uppfattas som oattraktivt for saval boende som for besckande.

Pendelparkeringar pa mark i kollektivtrafiknara ldgen skapar goda bytesmaojligheter, vilket
framjar kollektivtrafiken. Samtidigt utgér denna mark attraktiva lagen for etablering av
handel, service och bostéder.

Stora och 6dsliga parkeringsytor langt ifran bostaden skapar otrygga miljoer. Genom att
bryta upp parkeringen i mindre delar, integrerat i bebyggelsen, kan en mer smaskalig och
attraktiv miljo skapas. | stadsmiljo kan kanstensparkeringar anldggas.

| den fortsatta planeringen ar det viktigt att uppna balans mellan parkering och 6vrig
bebyggelse. Genom att aktivt arbeta med gestaltning kan parkeringar pa ett naturligt satt
smadlta in i omgivningen.

Det &r dven viktigt att balansera utbud och efterfragan pa parkering, vilket kan géras med
hjalp av styrmedel av olika slag. Genom parkeringsreglering kan utbud och efterfragan pa
parkering styras och befintlig parkering nyttjas mer effektivt. Genom lokaliseringsprinciper
eller genom att inféra parkeringsledningssystem kan trafiken och dess effekter styras.
Mobility Management kan med férdel anvandas for att paverka efterfragan pa parkering,
och byggherrar kan erbjudas incitament for att sjdlva arbeta med parkeringsfragor. Att
arbeta gentemot byggherrar ar en sarskilt viktig fraga for Vallentuna kommun med tanke
pa de stora utbyggnadsplanerna. Att anvanda de nyligen framtagna parkeringsnormerna
ar naturligtvis ocksa en viktig del i att anvdnda parkering som styrmedel.



Forslag till fortsatt arbete

e Kontinuerligt se 6ver och uppdatera parkeringsnormerna

Ett flexibelt vagnat

Ett flexibelt vagnat innebar att det finns flera fardvéagsalternativ mellan olika punkter och
att framkomligheten for utryckningsfordon forbattras. Det innebar dven att sarbarheten
vid eventuella driftavbrott minskar samt att trafikflédet férdelas jamnare i vagnatet.
Dessutom underldttar det vid krisberedskap. Flexibiliteten bor vara stérst i de resrelationer
dér alternativa firdmedel saknas och dar valet av fairdmedel inte gar att paverka.

e e A R
Forslag till fortsatt arbete Bild ?6. .Genom god gestaltning kan parkeringar pa ett naturligt sdtt smdlta in i
omgivningen.

* Vid nybyggnation bor flexibilitet i bilvagnatet efterstravas och atervandsgator
undvikas

Bild 27. Sma parkeringsenheter varvat
med bebyggelse.

Mal som berérs av

Biltrafik:

Bild 25. Kantstensparkering i stadsmiljé.

2,4,8,9,10, 11
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Mojligheter och hinder

Vallentuna kommun har goda férutsattningar att uppna flera av de uppsatta malen. En
brist i arbetet med att folja upp strategin &r att det saknas underlag inom flera omraden
som exempelvis fairdmedelsférdelning och bullerutsatta omraden. Pa sikt kan
kartlaggningar av den hér typen hjdlpa kommunen att se hur vl malen uppnas.

Det planeras mycket ny bebyggelse i Vallentuna kommun framéver. Hur man jobbar med
trafiken i denna planering kommer att ha stor betydelse for mojligheten att na malen.
Kommunen har goda méjligheter att aktivt arbeta med bl.a. gestaltning, trygghet och
trafiksakerhet for att Oka attraktiviteten for hallbara transportmedel. Har finns en stor
potential att paverka samtidigt som prioriteringar, vilka avviker fran malen, bygger fast
strukturer som man far leva med under lang tid framéver.

Arbete med skolvdgar och att paverka barn att ga och cykla till skolan kan ge paverkan pa
kort sikt, men dven pa lang sikt, da vanor som grundlaggs tidigt ofta foljer med genom en
stor del av livet. Darfor &r kommunens och skolornas arbete med barns resvanor en viktig
del i att skapa héllbara resmonster dven i ett langre perspektiv.

Genom att arbeta for att forbattra forutsattningarna for att ga, cykla och aka kollektivt
paverkas flera av malen i positiv riktning. Andelen gaende, cyklister och kollektivtrafik-
trafikanter 6kar, valfriheten, tillgangligheten och tryggheten 6kar och folkhdlsan paverkas
positivt. Samtidigt fas flera andra positiva effekter sdasom attraktivare miljo etc.

En stor del i strategin for att astadkomma ett mer héllbart resande ar att 6ka
kollektivtrafikens attraktivitet. Kommunen kan dstadkomma mycket av detta inom ramen

for sin planering, t.ex. genom att planera bebyggelse sa att god kollektivtrafikférsérjning
mojliggors. Eftersom landstinget d4r huvudman foér och planerar kollektivtrafiken ar det av
stor vikt att fora en god dialog med Trafikforvaltningen (SLL), att kommunen inkluderas
tidigt i SLL:s planering samt att detta inkluderas tidigt i kommunens planarbete.

Vallentuna kommun har som mal att fordonsflottan och transporterna inom kommunen
ska vara oberoende av fossila branslen ar 2030 samt att kommunens egna transporter ska
anvdnda enbart fornybar energi ar 2020. Vallentuna kommun har inte full radighet éver
transporterna som sker inom kommunen men maste ta sin del av ansvaret for att uppna
malet. Det man har kontroll och radighet éver &r kommunorganisationens egna resor och
transporter och man har dven stor mojlighet att paverka och underlitta fér sina invanare
att géra mer medvetna val.

Strategierna stravar till storsta del at samma hall men malkonflikter finns. Detta géller
sarskilt ambitionen att bygga i kollektivtrafikndra ldgen men samtidigt félja de nationella
riktvardena for trafikbuller. Ytterligare en konflikt &r den mellan mojligheten att kombinera
bil- och kollektivtrafikresandet genom infartsparkeringar, och att bygga i kollektivtrafiknéra
lagen.

En framgéangsfaktor i trafikplaneringen &r att vaga tanka nytt. Genom att integrera

trafik- och bebyggelseplanering redan i tidiga skeden och att i férsta hand arbeta med steg
1- och steg 2-atgdrder enligt fyrstegsprincipen, kan stora effekter uppnas pa ett
kostnadseffektivt satt.
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