I nollalternativet ingar genomfoérandet av de-
taljplanen for Amhult Centrum etapp 2 vilket
innebér en utbyggnad i ndromradet med drygt
400 ldgenheter och drygt 16 000 m2 handel.

I nollalternativet bedoms trafikflédena vara
nagot hogre dn de redovisade fléden i figur 2.3.
Behovet av bil forvéintas 6ka i takt med tillvixten
men trafikflodena 6kar troligtvis inte i samma
takt som under 2000-talet i och med radande
trafiksituation med bland annat langa koer un-
der rusningstrafik. De langa kéerna, framforallt
under de hogst belastade tidpunkterna under
dygnet, kan medfora ett visst férdndrat resmons-
ter. Pa grund av koerna viljer bilisterna att resa
under andra tider, vilket i sin tur kan medfora att
rusningstrafiken uppstar under en lingre tidspe-
riod

En broférbindelse ingar inte i nollalternativet
eftersom det for nirvarande inte finns nagra be-
slut om att ga vidare med en sddan l6sning. Pa-
borjad planering av ett bostadsomrade s6der om
vigen 1 Majvik &r i ett sa tidigt skede att det ar
svart att avgora framkomligheten for projektet
och en sadan tillbyggnad har dérfor heller inte
tagits med i nollalternativet.

Uppsittning av fartkameror dr beslutade vid
Majstenavigen och pa vigkronet vid Skalkorgar-
na. Fartkamerorna utgor dirfor en del av nollal-
tarnativet.
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]

11 400

2.6 Alternativa l6sningar

Alternativa 16sningar som inneburit storre prin-
cipiella skillnader ur miljésynpunkt har i det héir
projektet handlat om var breddningen ska ske,
hur gang- och cykeltrafik samt tillfarter ska ord-
nas, hur vigdagvattnet ska tas om hand, atgérder
till skydd mot farligt gods och atgirder foér has-
selsnok.

Breddningssida

Pa strickan Hjuviks Bryggviig-Skalkorgarna var
den ursprungliga planen att bredda pa norra
sidan. Vid en bedémning av genomférbarhe-
ten konstaterades att en breddning norrut inte
skulle ga att klara med trafik under byggtiden.
Den hoga bergskirningen skulle ocksa medfora
andra svarigheter under byggtiden. Pa denna
striicka sker breddningen dérfor séderut fram
till lingdmétning 2/300, cirka 50 m Gster om
Skalkorgarna, didr man o6vergar till breddning
norrut. Aven vid lingdmitning 2/000 sker viss
breddning norrut pa grund av att det krévs ett
visst utrymme for att klara en trafiksiker fastig-
hetsanslutning. Bytet av breddningssida minskar
dven intranget i hasselsnoksmiljoer.

pjuviksvdger,

Gossbydal
.ksv‘dgeﬂ
155 Hjuvi
Hjuvik =
N Hallsvik

Andalen

Figur 2.3. Berdknade trafikfléden 2033 (vardagsmedelsdygn) efter utbyggnad.
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Fastighetsanslutning vid 2/000

Fastighetsanslutningen vid lingdmétning 2/000
har studerats i olika utformningar, bland annat
med anslutning norrut till Ringnotsvigen i villa-
omradet. Detta skulle innebéra ett stort intrang i
en milj6 som dels hyser vissa naturvirden, dels
utgér en skyddad fornlimningsmiljo. Det slut-
liga alternativet valdes utifran vad som gav en
trafiksiiker 16sning med ett minimerat intrang i
fornldmningsmiljon.

Faunapassager

Genomford utredning om lampliga ldgen for fau-
napassager, i forsta hand for hasselsnok, féreslar
sex ldgen som ur ekologisk synpunkt ar lampliga
for passager. Vid en genomlysning av dessa visa-
de sig tre ldgen vara tekniskt genomférbara. Det
framsta skilet till att 6vriga passager inte ansags
mojliga att genomfora var konflikt med befint-
liga ledningar i véigen.

Utredningen foreslar dven barridrer for att
hindra snokarna fran att ta sig ut pa vigen. Vid
utformning av barridrer har samordningsmojlig-
heter med bullerskidrmar, skydd mot farligt gods
och sidoriicken setts 6ver och anvints i stor ut-
strackning.

For att forhindra hasselsnokar, som dr goda
kldttrare, fran att krypa in i dagvattenbrunnar
fanns tidigare ett forslag att erséitta brunnarna
med slitsar av makadam samt ett ror for avvatt-
ning och drénering av vigen. Detta har senare
beddmts vara en mindre robust l§sning eftersom
dikesbottnar kan frysa vintertid det vill séiga ha
en vattentt is-tjdla i marken. Sker detta kan det
ta flera veckor innan tjilen gar ur dikesbottnarna
dven vid plusgrader. Det finns dérfor en uppen-
bar risk att det inte finns en fungerande bortled-
ning av dagvattnet under flera veckor i period pa
aret nir det kan bildas stora vattenméngder av
snosmiltningen och nederboérd. Resultatet blir
da att vatten kan fyllas upp i alltfér héga nivaer
i diket. Darfér maste det finnas nidgon form av
briddmojligheter som hindrar héga vattenni-
vaer i dikesdragningen.
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Dagvatten

Dagvattenutredningen har visat att det krévs at-
girder for vagdagvattnet i form av fordréjning
och rening for att minska belastningen pa reci-
pienterna. Ett alternativ till féreslagen 16sning
for hantering av vigdagvatten pa delstricka 3-5
enligt figur 5.2, var att forligga dagvattenmaga-
sin lings med vigen pa den norra sidan. Detta
skulle medféra betydligt storre intrang i natur-
miljon med héga naturvirden, bland annat has-
selsnoksmiljoer.

Ett annat alternativ for delstricka 4 och 5 var
att som idag lata terringdagvatten fran héjdpar-
tiet norr om vigen infiltrera i vigdiket och for-
drojas i vigkroppen. Detta anses inte vara accep-
tabelt med hénsyn till drinering av vigkroppen.
Det norra diket foreslas darfor férses med nya
kupolbrunnar och ledningar, alternativt trum-
mor pa de strickor dir hasselsnok forekommer,
for att leda bort terringdagvattnet snabbare och
pa sa sitt sikerstilla en god drinering av vigen.

En 6ppen dagvattendamm var foreslagen som
reningsatgird vister om infarten till Ovre Halls-
viksviigen. Vid genomf6érda samradsmoten fram-
kom ett kraftigt motstand mot 16sningen av de
nidrboende som upplevde att en sa pass stor 6p-
pen vattenyta skulle forsimra deras boendemiljo.
Forslag om 6versilningsytor har ocksa utgatt ef-
tersom de bland annat tog i ansprak ett omrade
dér det idag finns en fotbollsplan.

Gillande forslag dr ett underjordiskt dagvat-
tenmagasin. Detta medfo6r en lidgre grad av rening
jamfort med alternativet med en dagvattendamm
och Oversilningsytor. Reningen blir dock fort-
farande en forbittring jimfért med reningen av
befintlig viig. Dagvattendamm och 6versilningsy-
tor medférde en 6kad reningsgrad for kvéve och
fosfor med cirka 40-50 %. En 16sning med enbart
dagvattenmagasin medfor en 6kad reningsgrad
med cirka 30 % for fosfor och cirka 10 % for kvi-
ve jamfort med nollalternativet.

I tabell 2.2 sammanstills for- och nackdelar for
de alternativa l6sningar som har diskuterats, lik-
som for det valda alternativet.



Alternativ 16sning Fordelar

Langsgaende dagvattenma- Kapacitet kan uppnas

gasin

Dagvattendamm och
6versilningsytor

Kapacitet kan uppnas.

Minskat intrang i naturmiljéer norrut.

Nackdelar

Intrang med ytterligare tre m utéver vagbreddning
norrut i omrade med héga naturvérden, bland
annat hasselsnoksmiljéer.

Okar behovet att spranga bort berg.

Svart komma at magasinen vid behov av underhall
utan att grava upp vagen.

Intrang i del av fornlamning.

Oppen damm néra bostadsbebyggelse.

Minskad stérning under byggtid nar behovet

av sprangning minskar.

Hogre reningsgrad jamfort med befintlig vag.

Ingen atgérd, terrdngdag- Inga intrang utover vagforslaget.

vatten infiltrerar i vagkroppen.

Foreslagen I6sning; Kapacitet kan uppnas.

S Ingen paverkan pa boendemiljén.

Ej acceptabel drénering av vagkroppen.

Intrang i del av fornldamning.

Samre rening jamfort med en 6ppen damm.

Samma eller nagot hégre reningsgrad

jamfort med befintlig vag.

Tabell 2.2 Redovisning av fér- och nackdelar av studerade alternativ till dagvattenlésning.

Gestaltning av bullerplank och stédmurar
intill vardefull kulturmiljé

Den fysiska skadan pa kulturmiljon Histevik
Sorgard 78:10-11, se figur 3.8 del 1, kan enligt ge-
nomférd kulturmiljéutredning reduceras genom
platsanpassade bullerplank. Den ytbehandling
av stodmuren intill garden som idag utgors av
betong kan vid vigbreddningen ersittas av ma-
terial och utforande som ér béttre anpassade till
kulturlandskapet, sisom sten, mur eller vegeta-
tion. I projektet har dock behovet av enhetlig-
het i gestaltningen lings striickan bedomts viga
tyngre. Bedomningen gjordes utifran att det ut-
med denna stricka kommer att finnas ett flertal
olika anldggningar fér skydd mot farligt gods
och buller, vilket kan ge ett rorigt intryck om ge-
staltningen skiljer sig alltfor mycket at. Darfor
foreslas istillet att befintlig stodmur far samma
utseende som bullerskidrmarnas betongunderdel
med utanpaliggande triribbverk.

Trafiklosningar for att minska barridreffek-
ten for oskyddade trafikanter

Eftersom vigen utgér en betydande barridr for
gang- och cykeltrafikanter har flera alternativ
for oskyddade trafikanters passage av vigen stu-
derats.

Géng- och cykeltunnlar och/ eller broar har
studerats vister och oster om korsningen med
Hjuviks Bryggvidg samt vid Torslanda Histe-
viks vig. Alternativen bedémdes inte kunna

genomféras pa grund av ogynnsamma utrym-
mes- och terridngforhéllanden. Broalternativen
kriaver, med de férhallanden som rader, linga
pakorningsramper for att inte fa en alltfor brant
lutning, vilket ger en betydande férlingning av
strickan. Tunnelalternativen bedémdes svara att
utféra med god genomsiktlighet och &verblick
vilket krivs for att fa en hog trygghetskinsla vid
passage genom dem. Risken bedémdes ddrmed
pataglig for att en alltfér stor del av de oskydda-
de trafikanterna #inda kommer att korsa vig 155
bredvid tunnel/bro.

Mojligheten att fa en sammanhingande gang-
och cykelvig mellan Majstenavigen och Bréinne-
kullaviigen cirka 50 meter norr om vig 155 har
studerats. Detta skulle ske genom att anlégga ny
gang- och cykelvig mellan tva befintliga pa en
stricka av cirka 40 meter. Alternativet bedom-
des av Trafikverket inte vara genomforbart efter-
som det ir en vig som Trafikverket inte kan sta
som viighallare for.

Vid korsningen Skalkorgarna-Léangrevsvigen
utreddes en ombyggnation av befintlig rondell
till signalreglerad korsning. Forslaget forkas-
tades med motiveringen att det dr bittre att
behalla en trang men 4dnda fungerande cirkula-
tionsplats, &n att bekosta en signalkorsning som
medfor obetydliga forbéttringar for busstrafiken.
Dessutom ér cirkulationsplatsen hastighetsdim-
pande vilket #r bra med tanke pa korsande gang-
och cykeltrafik och platagupp.
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Atgirder farligt gods
Skyddsavstdand

Skyddsavstand #r normalt effektiv atgird for
att minska riskpaverkan fran transportleder for
farligt gods mot ny bebyggelse vid till exempel
upprittande av detaljplaner. Eftersom bade
transportleden for farligt gods och omgivande
bebyggelse &r befintlig dr det svart att redu-
cera risken med nodvindigt skyddsavstand om
skyddsavstandet &r lingre dn avstandet mellan
bebyggelsen och transportleden. Rekommen-
dationen i Goteborgs 6versiktsplan ér att ny bo-
stadsbebyggelse forldggs 100 meter fran led med
farligt gods. Alternativet har inte varit aktuellt
eftersom det innebir att bebyggelse skulle be-
hova flyttas eller 16sas in.

Strdlningsskyddande skdrmar

Skdrmar for att hindra stralning har diskute-
rats. Vanligen har skidrmar storst effekt avseende
brandpaverkan da de korrekt utformade ger viss
stralningsreduktion. I samband med en riskbe-
doémning avseende farligt gods pa vignétet for
Forbifart Stockholm genomférdes en fordjupad
utredning avseende riskreduktion med flam-
skdarm 4-5 m (Larsson och Mistander 2010). Slut-
satsen av denna utredning dr att den stralnings-
reducerande effekten av skirmar med en héjd av
4-5 m &r allt f6r begrénsad. For att skdirmar ldngs
transportleder for farligt gods ska ge stralnings-
reduktion krévs att dessa skidrmar blir betydligt
hogre, i niva med flamho6jden, som kan vara 6ver
25 m. Anlidggande av skidrmar av den héjden har
inte bedomts rimligt med hénsyn till risknivan
pa strickan.
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