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4.9. Utsldpp av vaxthusgaser

Dagens utslidpp av vixthusgaser pa aktuell stricka dr liten, da jarnvagstrafiken
till storsta delen drivs av fornyelsebar el. Den storsta delen av den nya jérn-
vigsanldggningens vixthusgasutslapp kommer att ske under byggtiden. Detta
utslépp beridknas sedan tjénas in genom trafikoverforing fran vig till jirnvag.

I kapitel 7 ”Samlad bedémning” redogérs for projektets klimatpaverkan ur ett
livscykelperspektiv.

Bedomningsgrunder

Vixthusgasutslappen vid byggnation samt vid drift och underhall har berék-
nats for jirnvigen och tillhérande bilvigar. Som underlag for berdkningarna
har bland annat anviénts siffror fran miljévarubedémningar (EPD) som gjor-
des for Botniabanan samt livscykelanalyser (LCA) fran Vistra linken i Umea
och delar av Flackarp-Arlov-projektet. Utifran dessa berdkningar kan konsta-
teras att materialet star for den allra storsta paverkan, foljt av arbetsmaskiner.
Darfor har bedémningarna koncentrerats pa dessa poster.

Projektet riknar med en miljévinst utifran antagandet att en férbéttrad jarn-
végstrafik minskar 6kningen av végtrafiken. Milj6vinsten &r beriknad genom
att anvinda prognoserna for jirnvigstrafiken i utbyggnadsforslaget. Hilften
av persontrafik6kningen och hela godstrafik6kningen i utbyggnadsférslaget
antas transporteras pa vig i nollalternativet. Miljovinsten ar berdknad utifran
medelldngder pa savil resor som transporter.
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Bild 71: Antagen milj6vinst utifran verflyttning av trafik fran vég till jarnvig
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Alla klimatpaverkande utslépp &r redovisade i koldioxidekvivalenter. Olika
gaser paverkar klimatet olika mycket, men for att kunna jimfora dem med
varandra riknas de om i den méingd koldioxid som motsvarar gasens klimat-
paverkan. Till exempel sa motsvarar 1 ton metan ca 21 ton koldioxid. 1 ton
metan redovisas alltsd som 21 ton koldioxidekvivalenter (CO2¢y,).

Det finns osékerheter i de antaganden och prognoser som beridkningarna
grundar sig pa. Det giller frimst trafikokning, beldggningsgrad och utsliapp
fran olika sorters fordon. De siffrorna som redovisas ska dirfor ses som stor-
leksordningar snarare 4n exakta siffror.

DELSTRACKA HJARUP, AKARP OCH ARLOV

Nuvarande forhallanden

Klimatpaverkan fran jirnvéigen och tagtrafiken &r liten i dag eftersom tagen
till storsta delen drivs av el som framstélls fran férnyelsebara energikéllor.
Totalt sett i Sverige svarar utsldppen fran tagtrafik for 70 000 ton koldioxide-
kvivalenter per ar, vilket motsvarar 0,3 % av transportsektorns totala utslépp.
Darfor kan det konstateras att utslidppen fran den aktuella jarnvigsstrackan
bor vara mycket liten.

Konsekvenser

Nollalternativet

Da tagtrafiken i nollalternativet inte bed6ms kunna 6ka pa den aktuella
strickan, sa fordndras inte andelen vixthusgasutslédpp fran tagtrafiken i jim-
forelse med nuléget. Diaremot férvintas transportarbetet i Sverige 6ka och
eftersom 6kningen av person- och godstrafiken sker pa vigarna i nollalterna-
tivet, blir effekten d6kade utsldpp av vixthusgaser fran bil och lastbilstrafik.
Nollalternativet bedéms déarfor ge stora negativa konsekvenser vad géller
viaxthusgasutslapp.

Utbyggnadsforslaget

1 byggskedet sker utsldpp av vixthusgaser frimst genom produktion av
material samt masshantering och transporter. Bland materialen &r betong och
jarn det som ger storst vixthusgasutslapp.

Det totala utsldppet av vixthusgaser fran bygget av jirnvigen Flackarp-Arlov
(utslédpp fran maskiner och fordon plus paverkan fran materialframstillning
och -transport) dr berédknad till ca 65 000 ton CO,., Det motsvarar vad ca
8000 malmébor ger upphov till under ett ar. Aven om siffrorna ir osikra ir
troligen storleksordningarna nagorlunda ritt.
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Det dr fortfarande osékert exakt hur jarnvigen kommer att byggas och hur
mycket schaktmassor det blir samt hur mycket betong som kommer att ga at.
Vissa siffror bygger pa schabloner, till exempel for spar, kraft, telekom och
signal. Berdkningarna for olika sorters material dr gjorda utifran "normal-
material”, vilket kan avvika fran de material som faktiskt viljs i byggskedet

I driftskedet berdknas den prognosticerad dkning av tagtrafiken, inklusive
drift och underhall av jirnvig och servicevigar, ge en 6kning med ca 2000 ton
koldioxidekvivalenter per ar i jimforelse med nollalternativet. Samtidigt be-
riknas den 6kade trafikeringen pa banan leda till en 6verflyttning av trafik
fran vig till jairnvég. Denna 6verflyttning beriknas minska utsliappen fran vig-
trafiken med ca 230 000 ton per ar. Utbyggnadsforslaget bedéms i driftsske-
det ddrmed ge stora positiva effekter och konsekvenser ur klimatsynpunkt.

Se dven kapitel 7 Samlad bedomning, dir projektets klimatpaverkan ur ett
livscykelperspektiv redovisas (En jarnvigs livslingd riknas i samhéllsekono-
miska bedomningar till 60 ar). Det &r ocksa den livsldngd man réknar med i
internationella 6verenskommelser kring hur man goér en livscykelanalys pa
jirnviig (PCR 2009:03)).

Sammanfattning

Sammantaget bedoms utbyggnadsforslaget innebéra stora positiva konse-
kvenser ur klimatsynpunkt.

Majliga ytterligare atgarder

Det finns stora mojligheter att paverka utsldppen av vixthusgaser i olika faser
av projektet; genom materialval, teknikval och masshantering.

Av materialen &r det stal och betong som star for de stora utsldppen av vixt-
husgaser. Forutsatt att 6vriga tekniska och funktionella krav uppfylls, dr det
bra att se 6ver om det finns moéjlighet att anvéinda alternativa sorter av stal
och betong med ldgre klimatpaverkan.

Det kan vara stor skillnad pa klimatpaverkan beroende pa var ett material har
producerats. svensk cement har 12 procent ligre klimatpaverkan &n en ge-
nomsnittlig cement i Europa, som berikningarna i den hir rapporten baseras
pa. Genom att vilja svensk cement skulle utslippen fran betongen i Akarp
kunna minska med 6 000 ton koldioxidekvivalenter (fran 45 000 ton till

39 000 ton).

Det finns stora besparingspotentialer med att vilja svenskt stél, eller stal med
liknande klimategenskaper. I berdkningar i livscykelanalyserna i denna rap-
port dr klimatpaverkan fran stal beridknad fran produktion motsvarande
svenskt stal, men skulle ett ur klimatsynpunkt sdmre stal viljas sa kan klimat-
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paverkan 6ka med upp till 45 procent frin stilet. For stddmurarna i Akarp
skulle det innebéra en 6kning av utslidppen fran ca 16 000 ton CO, till ca
23 000 ton CO, for armeringsstalet. Jimforelserna kan ses i Bild 72.
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Bild 72: Besparingspotential fér trdget i Akarp med att viilja betong och stél med ldgre utsldpp
av vdxthusgaser.

De stora skillnaderna mellan svenska produkter och produkter fran andra
lander beror bland annat pa att vi har en stor andel el som inte ger nagon kli-
matpaverkan, frimst vattenkraft.

Utsldppen av vixthusgaser kan ocksa skilja mycket mellan olika teknikval.
projektet ska man bland annat gora en nedsinkning av jirnvéigen genom
Akarp dir tva olika tekniska I6sningar kan viljas — konventionella stddmurar
eller slitsmurar. Livscykelanalyser har gjorts av de tva olika teknikerna som
visar att man genom att vilja slitsmursteknik kan géra en besparing pa ca

13 000 ton koldioxidekvivalenter (fran 45 000 ton till 32 000 ton). Det ir en
minskning pa néstan 30 procent, eller sa mycket som ca 2400 svenska inva-
nare ger upphov till pa ett ar. Minskningen bestar frimst i mindre méngder
betong och mindre schaktarbete.

Det dr stora méingder 6verskottsmassor i projektet. Dessa kommer att anvin-
das som en resurs framfor allt for bullerdimpning. Att minska transporterna
av massorna har varit en stark drivkraft for att hitta avsittning for massorna
nira byggplatsen, bade av kostnads- och miljéskél. Genom att fortsitta detta
arbete och hitta avséttning pa néra hall kan utsldppen av vixthusgaser be-
grinsas ytterligare.
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