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Lésanvisningar

Rapporten ar upplagd i enlighet med Trafikverkets
mall for "Samréadshandling, val av lokalisering”.
Den beskriver bakgrund, forutsattningar och
vilka effekter och konsekvenser som foreslagna
vagkorridorer ger pa olika aspekter. Rapporten
avslutas med en samlad bedomning dér
korridorernas for- och nackdelar jamfors med
varandra. I rapporten finns ménga kartor som

ar oversiktliga. For att fa ett battre sammanhang
har kartorna infogats i texten. Kartorna blir da
nagot mindre &n om de l4ggs som bilaga. I arbetet
med utredningen har underlag i form av olika

PM for respektive teknikomrade tagits fram. De
bifogas inte till rapporten, men finns tillgéngliga
for intresserade hos Trafikverket. I PM finns
utforligare beskrivning av olika aspekter.



1. Sammanfattning

E16 genom Yttermalung ar smal och gér genom
bebyggelse. Trafiksakerheten ar 14g och trafiken
innebér storningar for de boende. Trafiken ar
tidvis mycket intensiv med turisttrafik till Salen-
omrédet. Under hosten 2015 startade framtagning
av vagplan i form av en lokaliseringsutredning. I
den studeras olika alternativa vagkorridorer for
ny strackning av E16 pa delen forbi Yttermalung.
Lokaliseringsutredningen har foregétts av en
forstudie. Denna genomfordes under 2006-2007.
Lansstyrelsen i Dalarnas 14n beslutade 2007-06-
13 att projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan.

En ny forutsattning for projektet, jamfort med
forstudien, ar att E16 maste passera planskilt med
jarnvagen (Visterdalsbanan). Detta innebér att
den nya anslutningen av forbifarten till befintlig
E16 medfor stora konsekvenser for Vasterdalidlven
och det begrinsade utrymme som finns till
forfogande mellan &lv, E16 och jarnvigen. For att
finna en béttre anslutning har utredningsomradet
utvidgats &t norr.

Négra av projektmalen ar:

¢ Trafiksdkerheten ska okas for de
oskyddade trafikanterna.

e Trafiksdkerheten och framkomligheten
for genomfartstrafiken ckas.

¢ En forbattrad boendemiljo dar s& ar mojligt.

e Inte paverka riksintresset
Visterdaldlven negativt.

Utredningsomréde stricker sig frén Almasjon

i soder till norr om Lugnet forbi Ostra Utsjo
och Grimséker fram till Holarna. Omradet
avgriansas av Visterdalilven i vist och delvis av
kraftledningsgatan i Ost.

I omrédet finns Vasterdaldlven-Gorilvens
riksintresse fér naturvérden resp. for
friluftslivet samt Kvarnstensbrottet Ostra Utsjo,
kulturreservat och riksintresse for kulturvirden.

Utredningsomradet bestar till storsta delen av
skogsmark samt mindre samhallen/byar som
Yttermalung, Ostra Utsjo och Grimsiker. Miljon
praglas av hojder med gran- och tallskog och
dalgangar med blotare partier. Jordarterna utmed
Visterdaldlven bestar framst av dlvssediment/
sand medan moran med inslag av berg dominerar
oOsterut.

Tre nyckelbiotoper terfinns inom
utredningsomradet, en vid Nordanaker med
gammal tallskog, en vid Heckinberget med
gammal granskog och en nyckelbiotop vid
Kvarnstensbrottet vilket ar skyddat pa grund av
kulturhistoriska varden, stillastdende vatten, rik
hénglavsforekomst samt vardefull kryptogamflora.
I Ostra Utsjo ligger ett omrade med risk for
oversvamning och en vattentikt som forsorjer
Malungs tatort.

Maénga alternativ har sorterats bort i en inledande
linjestudie. Den har resulterat i fyra alternativa
vagkorridorer som bendmns A, B, C och D.

Den forsta delen, ca 1.5 km, gér korridorerna
gemensamt for att dela upp sig norr om Almasjon.
Alternativ C ansluter till befintlig vigstrackning ca
2,5 km tidigare 4n alternativ B. Alternativ A och D
gér gemensamt i ca 9 km. A viker av mot nordvast
norr om Heckinberget och ansluts till befintlig
vig norr om Ostra Utsjo. Alternativ D ligger kvar

i Ostra utredningsomradet och ansluts norr om
Grimséker. Korridorerna har olika langd eftersom
de ansluts till befintlig vég i olika punkter.
Befintlig vag kommer inte att atgérdas pa de delar
som skiljer sig 4t mellan alternativen.

Effekter och konsekvenser har utvirderats for
respektive korridor. Alla alternativ gor intréng
itidigare orord terrang. Alternativ D har langst
stracka ny viag. Alternativ A-C behdver en

lang bro over jirnvigen. Alternativ D ansluter
norr om befintlig jirnvagsbro i Grimséker och
behdver darfor inte korsa jarnvagen. Ju langre
osterut korridoren 1aggs i utredningsomradet
ju mindre paverkan pa miljéaspekter har den.
Korridoren blir dock ensidig och sdmre ur
trafikantperspektivet. Framkomligheten och
trafiksdkerheten blir battre dn befintlig vig i
alla alternativ, men béttre ju langre stricka av
befintlig E16 som avlastas frin genomfartstrafik.
Alla alternativ gor intrang i boendemiljoer vid
anslutning till befintlig E16. Kostnaden for



respektive alternativ ar A-374 mkr, B-341 mkr,
C-309 mkr och D-359 mkr. Samhillsekonomiska
nyttan ar likvardig eller har marginella skillnader
for alla alternativ.

Slutsatsen utifrdn den samlade bedémningen ar
att alternativ D har flest fordelar jamfort med
alternativ A-C, sett utifran de flesta aspekterna.
Sambhillsekonomisk ar det inte sa stora skillnader
mellan alternativen som ger ett entydigt svar pa
vilket alternativ som &r bast.

Fordelarna med alternativ D ar foljande:

¢ Den behd6ver inte korsa befintlig jairnvag,
d.v.s. ingen bro behover byggas.

Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter
och boendemiljon blir battre for ménga
langs befintlig vig i Yttermalung,

Lugnet, Ostra Utsjo och Grimsaker.

Paverkar inte riksintresset Vasterdalalven.

Péverkar inte vattenskyddsomradet
for Malungs vattentakt.

Odlingslandskapet vid Vasterdalidlven
paverkas inte av intrang.

e Ingen direkt paverkan pa
ytvattenforekomsten Vasterdaldlven.

Viglinjen i korridor D maste dock utredas och
anpassas for att forbattra de bedomda negativa

effekterna ur trafikantperspektiv, narheten till Heckinberget samt intrang i boendemiljon vid
Kvarnstensbrottet som ar ett riksintresse och anslutningspunkten.
kulturreservat, intrang i nyckelbiotopen vid

Malung
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Figur 1.1.1. Utredningsomrade med alternativa véagkorridorer.



2. Beskrivning av projektet

2.1. Bakgrund

E16 ir en nationell stamvag som klassades upp till
Europavig ar 2012. Vigen utgor idag stommen

i Viasterdalarnas kommunikationsnat, saval for
den lokala trafiken som for genomfartstrafiken.
Genomfartstrafiken har mélpunkter i

sévil narliggande 1dn som i Sydnorge. Den

stora strommen genomfartstrafik till bade
Sélenomrédet och 6vriga malpunkter for
rekreationssektorn nyttjar E16 som transportled.
Tanken ir att E16 ska bli ett starkt transportstrak
mellan Oslo och Gavle.

Foljande omradesforutsattningar och kritiska
moment har identifierats for befintlig E16:

e Periodvis mycket hoga trafikfloden.
¢ Olycksdrabbat vigavsnitt.
o Befintlig viag skapar barriareffekter.

¢ Omfattande randbebyggelse i kombination
med de periodvis hoga trafikflodena medfor
storningar for de boende. Stérningar
ir av bade typen upplevelsestorningar
sésom buller och vibrationsstérningar
men ocksa kianslomissiga storningar i
form av otrygghet och minskad trivsel.

e Det stora antalet direktutfarter
innebar en hog olycksrisk.

Foljande vagtekniska problem har identifierats:

e Brister i nuvarande vagutformning, bade vad
det giller horisontal- och vertikalgeometri.

e Brister i sidoomrédets utformning.

e Brister i den planskilda korsningen
med Visterdalsbanan.

Under 2006-2007 utreddes tinkbara dtgarder

i en forstudie enligt en dldre planeringsprocess
(Vag 71, Yttermalung, Vagverket , PP20
2006:2196). Alternativa vagkorridorer for en

ny strackning forbi Yttermalung utreds vidare

i denna lokaliseringsutredning. I forstudien

var forutsattningen att passage av jarnviagen
(Vasterdalsbanan) skulle ske i en plankorsning.
Nya krav pa passager av jirnvigar innebar att
passagen nu méste ske planskilt 6ver eller under
jarnvagen. Detta skulle kunna medf6ra stora
konsekvenser vid anslutningen till befintlig

E16 i norr. For att finna en béttre anslutning

har utredningsomradet utvidgats ca fyra km at
norr. Genom att utvidga omrédet kan en redan
befintlig jarnvagsbro kunna nyttjas. Se karta i
figur 3.1.1. Det tillkommande utredningsomrédet
har beskrivits i ett samradsunderlag (2016-05-02)
som skickats pa samrad i maj 2016.

Figur 2.1.1. Befintlig vég vid Yttermalung.
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2.2. Planlaggningsprocessen

Ett viagprojekt ska planeras enligt en sarskild
planldaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en véagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur
vagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa

fram svaren beror pa projektets storlek, hur
manga undersokningar som krivs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns
och vad de berorda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket

fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan péverka miljon. Lansstyrelsen beslutar
sedan om projektet kan antas medféra en
betydande miljopéverkan. I s4 fall ska en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram

till vigplanen, dar Trafikverket beskriver
projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgarder. I annat fall
ska en miljobeskrivning tas fram. Aktuellt
projekt planldggs enligt typfall 4, vilket innebér
att det finns alternativa lokaliseringar, det kan
innebira betydande miljopaverkan och en MKB
ska tas fram i vigplanen. Planen halls tillginglig
for granskning sa att de som berors kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig.
Nir planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid
innan planen vinner laga kraft. Om planen vinner
laga kraft kan Trafikverket sétta spaden i jorden.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen.
Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for
dialoger med andra myndigheter, organisationer

och berord allmanhet for att Trafikverket ska f&
deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna
som kommer in under samrid sammanstills i en
samradsredogorelse.

en allmén planeringsprincip for hushallning av
resurser och minskning av vigtransportsystemets
negativa effekter. De fyra stegen innebar att
atgarder ska analyseras i f6ljande ordning:

Végplan/jarnvéagsplan

Samradsunderlag

Samradshandling

Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
: for lansstyrelsens beslut om
. betydande miljépaverkan

Framtagning av
alternativa
lokaliseringar

t

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Figur 2.2.1. Planldggningsprocessen.

2.3. Atgardsvalsstudie

Analys enligt fyrstegsprincipen utférdes under
arbetet med forstudien. I Viagverkets publikation
2002:72 "Atgérdsanalys enligt fyrstegsprincipen”
star bland annat f6ljande:

“Fyrstegsprincipen bor ses som ett allmént
forhallningssitt i atgiardsanalyser for
vagtransportsystemet och inte som en strikt
modell som skall tillampas i nagot specifikt
planeringsskede.”

Den lanserades ursprungligen for att hushalla
med investeringsmedel men har utvecklats till

Framtagning av planforslag «
samt MKB

Lansstyrelsens «
godkénnande av MKB ¢

Granskningshandling

+ Kungérande och granskning Faststallelse

b t

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

Steg 1: Atgiirder som paverkar
transportefterfragan och val av transportsatt.
Omfattar planering, styrning, reglering,
paverkan och information med baring pa saval
transportsystemet som samhallet i 6vrigt for
att minska transportefterfrgan eller fora 6ver
transporter till mindre utrymmeskravande,
sdkrare eller miljovinligare fairdmedel.

Steg 2: Atgirder som ger effektivare utnyttjande
av befintligt vignit. Omfattar insatser inom
styrning, reglering, pdverkan och information
riktade till vagtransportsystemets olika
komponenter for att anvinda befintligt vagnat
effektivare, sdkrare och miljovanligare.
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Steg 3: Vagforbattringsatgarder. Omfattar
forbattringsatgiarder och ombyggnader i befintlig
strackning till exempel trafiksikerhetsatgirder
eller barighetsatgarder.

Steg 4: Nyinvesteringar och stérre
ombyggnadsatgarder. Omfattar om- och
nybyggnadsatgérder som ofta tar ny mark i
ansprak, till exempel nya vagstrackningar.

I forstudien studerades atgirder enligt steg 3.
For den del av E16 som gar igenom Yttermalung
kan en ombyggnad i befintlig strackning vara
aktuell. For resterande del av befintlig vag fran
Almasjon till Njuraker och fran korsningen med
Visterdalsbanan och fram till Lugnet kan atgirder
iform av kurvratningar och profiljusteringar

av vagen separat eller i kombination med en
mindre breddning av vigen vara aktuellt. I
Forstudien redovisades tre atgiardsforslag i
befintlig strackning genom Yttermalung och ett
forslag i befintlig strackning norr och s6der om
Yttermalung.

For att uppné projektmél med 6kad sidkerhet

och framkomlighet samt battre boendemiljo
bedomdes dtgiarder som innefattas i steg 1, 2

och 3 som otillrackliga for detta projekt. For att
uppna tillracklig framkomlighet, sdkerhet och god
boendemiljo pa ett ekonomiskt effektivt sitt har
ombyggnad i ny strackning studerats, det vill sdga
steg 4 enligt fyrstegsprincipen.

Enligt steg 4 kom man fram till foljande atgéard:
En nybyggnad inom omrédet bor forldaggas oster
om befintlig vig for att minska de storningar som i
dagsléget finns i omradet kring befintlig vag.

2.4. Beslut om betydande
miljopaverkan

Forstudien som togs fram 2006-2007 motsvarar
ett samradsunderlag enligt nuvarande
planeringsprocess. Lansstyrelsen fattade
beslut 2007-06-13 att vigprojektet kan antas
ha betydande miljopaverkan (BMP). Motivet
ar forstudieomradets storlek och nyttjandet

av mark, vatten och resurser samt att

projektet paverkar riksintressen for natur och
friluftsliv. Detta innebir att samrad ska ske i
en utokad krets nir vigplanen med tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning tas fram.

For att fa in synpunkter i ett tidigt skede har det
kompletterande samradsunderlaget skickats

pa samrad. Eftersom projektet redan kan antas
innebara betydande miljopaverkan har inte
lansstyrelsen fattat ndgot nytt beslut angdende
detta.

2.5. Andamal och projektmal

2.5.1. De transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik
ar att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for
medborgare och naringsliv i hela landet. Det
overgripande maélet stods av tvd huvudmal,
funktionsmaél och hansynsmaél enligt f6ljande:

Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa
tillganglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet
och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft
i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot
kvinnors respektive méns transportbehov.

Hénsynsmaélet

Hiansynsmalet handlar om sikerhet, miljo och
hilsa. Transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska anpassas till att ingen ska
dddas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra
till att miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad
hilsa.

2.5.2. Projektmal

De brister och problem som har konstaterats samt
omradets forutsiattningar ligger till grund for de
projektmal som Trafikverket har stillt upp, dessa
ar foljande:



Projektet skall leda till att trafiksdkerheten
Okas for de oskyddade trafikanterna.

Projektet skall leda till att
trafiksdkerheten och framkomligheten
for genomfartstrafiken ckas.

Projektet skall leda till en forbattrad
boendemiljo dir sa ar majligt.

Projektet skall inte paverka riksintresset
Visterdaldlven negativt.

Malsittningen for den fardiga anldggningen
ar att underhall och felavhjélpning kan
utforas pé ett effektivt, miljomassigt
och arbetsmiljomassigt riktigt sitt.
Maélsattningen vid investering ska vara
att den sker pé ett effektivt, miljomassigt
och arbetsmiljomassigt riktigt sitt. Enkla
och standardiserade 16sningar kan viljas
nar de uppfyller efterfragad funktion.

Trafikverkets intention ar att
ha en helhetssyn pa vig- och
jarnvagsanldaggningarna for att uppna
en effektiv drift, ett underhallsvanligt
samt kostnadseffektivt vig- och
jarnvagssystem. Alla forandringar, ny- och
reinvesteringar i anldggningen utfors
ur ett LCC perspektiv med malsattning

att minimera livscykelkostnaderna. Alla
forandringar i anldggningen utfors
aven med malsattningen att minska
energianvandning och utslapp av
koldioxid i ett livscykelperspektiv.

2.5.3. Kommunala mal

Malung-Sélens kommun arbetar for att alla

ska kunna transportera sig tryggt och siakert

pé allménna végar, oavsett om det ar en bilist,
cyKklist eller gdngtrafikant. Kommunen ansvarar
tillsammans med Trafikverket och viagféreningar
for gator och vigar i kommunen.

Malung-Sélens kommun ska vara en kommun
som erbjuder god livskvalitet med attraktiva
miljoer att bo och verka i. Kommunen verkar
for att starka den lokala utvecklingen genom
att framhéava bygdens siarpriagel med natur- och
kulturtillgadngar.

Malung-Sélens kommun jobbar for en kraftfull
satsning pa vig- och jirnvig inom och till
kommunen. I kommunens vision ingér dven att
staten prioriterar kommunikationer som beror
Salenomréadet som ar av riksintresse for turism
och friluftsliv.

Fritidsbebyggelsen ar ett stort inslag i kommunens
bebyggelse sarskilt i Sdlenomrédet. Det ar viktigt
att dven fritidsbebyggelsen ges attraktiva lagen
och far en god boendemiljo.

n
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3. Avgransningar och metoder

3.1. Geografisk avgransning

I denna handling forekommer fyra olika
geografiska begrepp; utredningsomrade,
korridorer, influensomréade och vagomréde.

Utredningsomréade

I vagprocessens foregiende skede, som
utgjordes av en forstudie, avgransades ett
utredningsomrade. Inom detta omrade har
nu majliga nybyggnadsalternativ studerats.
Utredningsomradet utgor aven geografisk
avgransning for denna vagplan infor val

av lokaliseringsalternativ. Ursprungligt
utredningsomrade strickte sig frdn ca 700 m
soder om Almasjon och upp till Ostra Utsjo
inorra delen. I vist avgransas omradet av
Visterdalsilven och i 6st av Almasjon i sodra
delen och av Kvarnberget i norra delen.

I ett tidigt skede av lokaliseringsutredningen
konstaterades att studerade korridorer i
forstudien kommer att fi komplicerade
anslutningar i den norra delen. Det beror

pa den planskilda passagen av jarnvégen i
kombination med de topografiska forhallandena
och Visterdalédlvens 6versvamningsomrade
samt riksintresse. Utredningsomradet har
darfor utvidgats i norra delen i tva steg sd att
fler anslutningsmdajligheter till befintlig E16

har foreslagits och studerats. I forsta steget
utvidgades omradet till Grimséker. I andra steget
tillkom ytterligare 2 km upp till Holarna. Se
utredningsomradet i figur 3.1.1.

Korridor

Denna handling baseras pa vagkorridorerna

i framtagen forstudie "Vég 71, Yttermalung

obj. nr. 858 420 -Forstudie, Samradshandling
Vagverket (2006)”. Efter forstudiens framtagna
korridorer upprittades en forberedande studie
dar korridorerna utviarderades och resulterade

i fyra forslag som har utretts vidare i denna
lokaliseringsutredning. Korridorerna bendmns
korridor A, B, C och D. Samtliga korridorer

gar Oster om Yttermalung och ansluts till
befintlig vég i soder vid Almasjon och vid olika
anslutningspunkter i norr; forsta anslutningen
1 h6jd med Lugnet (C), andra korridoren (B)
ansluter soder om Ostra Utsjo, den tredje

(A) mellan Ostra Utsjo och Grimsaker samt

den fjarde (D) ansluter norr om Grimsaker.
Begreppet korridor innebar att vigforslagets
exakta lige i detta tidiga utredningsskede inte ar
fastlagt. I nista skede nar en korridor har valts
ut kommer en viglinje att laggas fast i plan och
profil. Korridorerna har en generell bredd av
150 m. Genom omraden dar osdkerheter finns ar
korridoren bredare. Se karta i figur 3.1.1. I norra
delen ar langden pa anslutningen till befintlig E16
olika langa for de alternativa korridorerna. Det
beror dels pa att ldget for anslutningspunkten
inte ar fullstindigt utredd, dels pé att de foljer det
tidigare och det utvidgade utredningsomradet.
Korridorerna beskrivs mer i kapitel 5.

Influensomrade och vdgomrade

Vagprojektet kan paverka ett omrade utanfor
vagomradet som kallas influensomréde. Det

kan vara utbredning av buller eller avledning av
vigdagvatten till ett vattendrag. Influensomradet
kan utbreda sig utanfor vigkorridoren. Ett
viagomrade ar det omrade som vigen tar i
ansprak for den tekniska funktionen samt for de
skyddsétgarder som krivs, ex. viltstangsel och
stodkonstruktioner.
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3.2. Prognosar

Prognosér for nya vigar anges normalt till 20 &r

efter vigens 6ppningsar. Oppningsaret berdknas

till &r 2021 och det dimensionerande aret satts

darfor till 2041. Prognosar anviands bland annat

for bedomning av trafikméngd sa att vigens

konstruktionsforutsattningar kan berdknas samt

som ingangsvarden till bullerberdkningar.
3.3. Avgransning av miljdaspekter

Miljoaspekterna for detta projekt har sin
utgdngspunkt i projektets 6vergripande mal
samt vagtransportsystemets huvudsakliga
miljoproblemstillningar.

Av projektmaélen framgar att riksintresset
Visterdalsilven inte far paverkas negativt.

Med utgangspunkt frin projektets antagna
omgivningspaverkan har f6ljande miljoaspekter
identifierats:

e Naturmiljo - Paverkan pa riksintresse
och virdefull naturmiljo, paverkan
avseende barriareffekt for vilt,
intrdng, fragmentering och forlust av
vaxt- och uppehéllsmiljéer m.m.

e Kulturmiljo6 - Paverkan pa riksintresse
for kulturmiljo, vardefulla kulturmiljoer,
fornlamningar, boséttningar, m.m.

e Rekreation och friluftsliv - Paverkan pa
riksintresse, bullerstérning samt negativ
inverkan pé det rorliga friluftslivet
s& som vandring, jakt, fiske mm.

¢ Boendemiljo och hilsa - Bulleremissioner,
luftemissioner, farligt gods, barridreffekter.

e Vattenmiljo - livsmiljoer for vattenlevande
vaxter och djur, vandringsvagar och
spridningsmonster, resurs for skogens
djur, transporter av farligt gods.

¢ Fororenade omraden - Deponier,
sagverksomrade, asfaltstillverkning,
eventuellt tjardalar, kolbottnar.

e Markanviandning och naturresurser -
masshantering, dricksvattenférekomst,
areella niringar, aterstdllande
och kompensationsétgarder.

e Klimat.

e Landskap och visuell pédverkan.

3.3.1. Oséakerheter

Vid det inledande arbetet i projektet

bedomde Trafikverket att en 6versiktlig
naturvirdesinventering (NVI) pa forstudieniva
var tillracklig for utredningsomradet. Detta
innebar att utredningskorridorens naturviarden
har undersokts utan faltbesok och endast

med tillganglig litteratur, flygfoto, tidigare
inventeringar m.m. som underlag.

Detta har medfort att det finns osidkerheter

i bedomningen av naturvirden, darav
bendmningen “potentiella naturvardesobjekt”
samt att det kan finnas naturvéarden och arter som

vi idag inte kénner till. I kommande arbete med
vigplanen kommer en féltinventering genomforas
ivald korridor.

Samma osédkerhet rader inom kulturmiljoomradet
dar nagon faltinventering inte utforts utan
kulturarvsanalysen baseras pa befintligt underlag.
Eventuellt kommer en arkeologisk undersokning
genomforas i samband med att vigplanen tas
fram.

Avseende buller har berdkningar bara utforts

dar korridorerna loper i niarheten av fastigheter
med bostadshus. Dessa berdakningar utgar

fran en centrerad viglinje i korridorerna.

Denna centrerade linje ar fiktiv och
bullerberdkningarna ger dirmed en osidkerhet. En
bullerutbredningskarta kommer att tas fram nar
den slutliga viglinjen valts.

3.4. Gestaltningsavsikter

Gestaltningsavsikter ska behandla vad som ska
uppnas i projektet ur gestaltningssynpunkt.
Arbetet ska mynna ut i en malbild dar det framgér
vilka fragor, avsnitt eller aspekter som ar viktiga
att arbeta vidare med. Gestaltningsavsikter togs
fram i arbetet med linjestudien och ska vara
forankrade i hela projektgruppen. Nedan ges en
beskrivning av de gestaltningsavsikter och mal
som gestaltningsarbetet for vagstrackan syftar

till att uppna. Avsikterna delas in i generella,
karaktdrsomradesberoende och platsspecifika
avsikter. Karaktarsomradenas indelning &terfinns
i kapitel 4.4 — Landskapet. For utforligare



beskrivning av gestaltningsavsikterna se PM
gestaltningsavsikter (bifogas inte).

3.4.1. Generella avsikter

Vigstrackningen ska bidra till en upplevelserik
fard samtidigt som landskapets virden tillvaratas.
Utblickar mot dlv, sjo eller berg berikar
trafikantupplevelsen.

Sidoomrade ska ansluta till befintlig terrang sa
att det med tiden inte gar att urskilja en tydlig
grians mellan nyanlagd och befintlig mark. Det
uppnas exempelvis genom att sldnter ges samma
vegetationsbeklddnad som angriansande mark.

Vigportar och trummor far gdrna samordnas for
en bredare 6ppning. Positivt ur naturmiljé- och
askadarperspektiv.

Befintlig vegetation ska i mojligaste man tas till
vara och naturlig etablering av vegetation ska
efterstravas. Vid eventuell plantering ska endast
naturligt forekommande arter anviandas.

Hansyn ska tas till befintlig bebyggelse.
Oppna krosslinter undviks.

3.4.2. Karaktarsomrade Alv

Vagen bor utformas sa foljsam som majligt till
dlven och underordna sig dess strackning och
omgivande topografi.

Utvalda utblickar ska virnas.

Placering har kraver en omfattande
landskapsanpassning for att inte riksintresset
Dalilven paverkas negativt.

3.4.3. Karaktarsomrade Skog

Det ar viktigt att fraga sig hur vigen kan goras
upplevelserik genom att exempelvis mojliggora
utblickar 6ver vattendrag, myrar och berg,
utforma bergsskirningar mm.

En viagdragning bor inte dras parallellt med
kraftledningsgatan da den inte ar foljsam till
landskapet.

Genom skogslandskapet halls vigomradet smalt
med branta sldnter med undantag for utvalda
utblickar.

Skogskaraktiren ska bibehéllas.

3.4.4. Karaktarsomrade Odlingslandskap
med bebyggelse/golfbana

Slanter och bankar behover utredas noga i denna
karaktar. T.ex. behover slantlutningen anpassas
till omgivande landskap.

I det 6ppna landskapet behover viagen ligga nira
marknivé for att inte skapa hoga bankar.

Om marken byggs upp bor det goras med flacka
lutningar som majliggor fortsatt brukning av
jorden.

Utblickar viarnas. Det kan goras genom att
uppbyggnader/utrustning som bryter siktlinjer
och minskar 6verblickbarheten undviks.

Anlaggningens placering i landskapet ska i sa
stor utstrackning som mojligt folja de naturliga
forutsattningarna sa som hojder och brynzoner
(grans mellan 6ppen mark/sluten skogsmark).

3.4.5. Platsspecifika avsikter

- AImasjon
Pausplatsen bor behéllas da den fungerar vl och
har en bra placering. De goda utblickarna mot
sjon bibehalls eller forstarks. Exempel pa atgard
som kan behovas ar siktrojning.

3.4.6. Platsspecifika avsikter
- Planskildhet med Vasterdalsbanan

Héansyn ska tas till omgivande landskap vid
placeringen och utformning av bro och dess
bankar/slanter. Vegetation kan anviandas for
att ddmpa intrycket av eventuell bank. Bro ger
mindre barriireffekter dn bank.

Planskildhet i skogsmark &r att foredra ur
askadarperspektiv.

Bro i landskapskaraktarerna Odlingslandskap
med bebyggelse/Golfbana eller Alv behover ges en
omsorgsfull gestaltning.

Vid placering av bro i skogsmark ska sa mycket
som mojligt av omgivande skog sparas.

3.4.7. Platsspecifika avsikter

— Anslutningar till gamla E16
Anslutningar fran gamla till ny E16 bor
underordna sig landskapet och ges en "naturlig
gestaltning” vilket ar olika beroende péa var de
kommer att hamna.

Den gamla vigen genom Yttermalung far girna
uppmarkeras som Turistvag.

15
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3.4.8. Atgarder som studeras
efter vald lokalisering

I samradshandling for val av lokalisering studeras
korridorernas konsekvenser oversiktligt och
alternativskiljande aspekter och méjliga dtgarder
jamfors. Forst nar vald korridor ska utredas vidare
ivagplanen kommer en vaglinje att fastldggas i
plan- och profil. En miljokonsekvensbeskrivning
tas fram som mer detaljerat beskriver
vagatgardernas paverkan och konsekvenser for
boendemiljo, geoteknik, hydrologi, natur- och
kulturmiljo, markatkomst, anslutande vagar,
ledningar o.s.v. Skyddséatgarder for att undvika
péverkan kommer att utredas och foreslas, ex.
bullerdtgarder och vattenskyddsétgarder.



4. Forutsattningar

4.1. Befintlig vags funktion och

standard

Vigutformningen ar idag bristfallig vad galler
bade horisontal- och vertikalgeometri. Det finns
aven brister i sidoomraden och i den planskilda
korsningen med Visterdalsbanan. Vigen héller
en lag trafiksdkerhetsstandard med manga
direktutfarter och periodvis hogt trafikflode,
vilket resulterar i att vigen ar ett olycksdrabbat
vagavsnitt. Befintlig vdg norr om Lugnet har
battre standard an strackan séder om Lugnet.

Skyltad hastighet pa aktuell stricka av befintlig
E16 varierar mellan 60 och 9o km/timme.
Végbredden ar pa storre delen av strackan 7 meter
bred. I h6jd med Vemforsen 6kar den till 9 meter
for att sedan bli 8 meter norr om Lugnet.

Tillgangligheten till transportsystemet ar dalig
for alla trafikantgrupper. Trafiksékerheten
langs strackan ar bristfallig. Framkomligheten
for genomfartstrafiken dr inte god. Vigens
utformning och ldage har en negativ inverkan pa
innevinarnas boendemiljo.

Lings E16 finns en befintlig jarnvégsbro i byn
Nordanédker och en vigbro 6ver jarnvigen i byn
Grimséker. Broarna dgs av Trafikverket. Bron i
Nordanédker (anldggningsnr. 350-1138-1) byggdes
1933 och ar en fritt upplagd balkbro i stil med
landfasten av sten se figur 4.1.2. Bron i Grimséker
(anldggningsnr. 20-149-1) byggdes 1988 och ar
en betongbro i bra skick. Broarna paverkas inte i
nagon av de foreslagna korridorerna.

E16 har vagbelysning pé delar av strickan inom
utredningsomradet. Strickan genom Yttermalung
tatort ar belyst och belysningsanldggningen

e . - T g I

Figur 4.1.2 Befintlig jdrnvdgsbro i Nordanaker.

ags av kommunen i den s6dra delen och av
Trafikverket i den norra delen. Striackan fran
Lugnet fram till Malung titort ar belyst. Dar dger
kommunen belysningen utanfor tatort med start
vid Lugnet och fram till jarnvagsbron i Grimsaker.
Trafikverket dger belysningen frén jarnvagsbron
och norrut. Belysningsanldggningarna ar av
varierande typ och dlder med olika typer av
stolpar och olika typer av armaturer.

4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Trafikfloden

Nuvarande trafikméngd har bedomts utifrdn
Trafikverkets vagtrafikflodeskartor samt frén den
tidigare uppriattade férstudien. De matningar

som 4r tillgdngliga &r fran dren 2002 (fran
forstudien) respektive 2014. Mitningar fran

ar 2014 har enbart utforts som stickprov under

en viss tidsperiod. Matningar fran 2002 ar mer
tillforlitliga da de utférts mer spritt 6ver aret.
Nuvarande trafikméngd har darfor, utifran
tidigare mitningar, raknats upp till 2014 ars

niva. Det resulterar i ett trafikflode soder om
Yttermalung pa ca 1 800 fordon per drsmedeldygn
och ca 2 400 fordon norr om Yttermalung,
andelen tung trafik uppgar till cirka 14 %. Dessa
trafiksiffror talar for att de boende i Yttermalung
reser norrut i nagot hogre utstrackning dn soderut.
Flodet strax norr om Grimséker ar ca 3 800
fordon per dygn ar 2014.

17
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Vidare kan det konstateras att det enligt
forstudien inte ar ovanligt att dygnstrafiken
for vissa dygn under februari-april kan ligga i
intervallet 5 000 - 8 000 fordon.

I nytt vagforslag kommer all genomfartstrafik att
trafikera den nya vigen. Befintlig vdg kommer att
trafikeras av lokaltrafik samt trafik fran viag 502.
Den befintliga vigen kommer att anslutas till den
nya med ny anslutning i soder respektive norr.

For bedomning av trafiktillvaxt anvinds

en metod for upprakning som heter EVA. I
bedomningen anges ett 6ppningsar samt ett
prognosar. Oppningsiret ir satt till &r 2021 och
det dimensionerande &ret ar satt till &r 2041.
Bedomd trafikméangd pé E16 under 6ppningséret
2021 respektive det dimensionerande aret 2041
illustreras i figur i kapitel 6.1.1.

Antalet tunga transporter pd den “nya” lokalvigen
som skapas nir E16 far ny strackning antas vara si
lagt sd det avrundas till noll. Befolkningsméangden
i Yttermalung forandras enligt prognosen s&

pass lite fram till ar 2041, sa att den inte antas
paverka trafikméngderna pa den lokala vigen.
Anslutningarna mellan lokalvigen och den nya
strackningen av E16 antas bli placerade norr
respektive soder om samhillet. Det innebir att
samtliga bilresor som genereras av de boende i
Yttermalung och Grimséker kommer att g& en mer
eller mindre 1ang stricka langs lokalvagen.

Figur 4.2.1. Befintlig vag i Grimsaker.

4.2.2. Farligt gods

E16 ar rekommenderad vag for farligt gods. For
transport av farligt gods géller principen att
rekommenderade firdvagar sa langt som mojligt
ska viljas. I andra hand ska kortaste vigen till
forbrukaren véljas.

Négra sarskilda lokala trafikforeskrifter som
reglerar transporter av farligt gods finns inte

i Dalarna. En del konfliktpunkter har atgiardats
genom skadereducerande atgérder, t. ex. vid
Ostra Utsjo har kommunen tillsammans med
Trafikverket gjort fysiska atgarder genom att tita
diken.

I arbetet med lokaliseringsutredningen har risker
och foljder av en olycka med farligt gods for
respektive korridor bedomts 6versiktligt i PM
Riskbedémning.

4.2.3. Kollektivtrafik

I dagsldget trafikerar Dalatrafik E16 pa aktuell
stracka med resor i linjetrafik mellan Borlange och
Salenfjillen (linje 121), samt turer som gér mellan
Yttermalung — Malung (linje 312) och Malung —
Vansbro — Nas (linje 318).

Underlag av 6vrig busstrafik som passerar
Yttermalung saknas, bl. a. resebolag som har turer
till Sélenfjéllen.

Busshéllplatser langs vigen bestér av stolpe
ivagkant eller ar forlagda i samband med
vagkorsning.

Figur 4.2.2 Busshaéllplats i Yttermalung och nedlagd
handel.



4.2.4. Skolskjuts

Skolskjutsen i Yttermalung gér i linjetrafik

och alla tre linjerna 121, 312 och 318 nyttjas av
elever. Utdver busstrafiken gér enskilda taxiturer
dagligen. Malung-Silens kommun har beslutat att
lagga ner skolan i Yttermalung.

4.2.5. Oskyddade trafikanter och
viktiga malpunkter

Viktiga mélpunkter dr: Hagabadet/Idrottsplatsen,
hallplatser for buss, Yttermalungs kapell och
kyrkogérd, Yttermalungs camping, vandrings- och
cykelleder, postlador m.m. Oskyddade trafikanter
utgors i manga fall av barn och &dldre personer.

Eftersom det saknas en ging och cykelbana

langs med E16 ar dessa trafikanter hianvisade

till den smala vigrenen om de skall fardas ldngs
E16. P4 eget initiativ har Yttermalungs Idégrupp
medverkat till att en gang- och cykelvig byggts.
Den gér fran jarnvagskorsningen och parallellt
med jarnvagen soderut. Vagen ar cirka 280 meter
ldng och grusbelagd. Denna atgérd ar dock inte
tillracklig for att ticka upp det behov som finns i
omradet.

I Grimsaker finns delvis ett parallellt lokalt vagnét
som kan anvandas for oskyddade trafikanter.

Sarskilda gdngpassager 6ver E16 saknas langs
strackan.

4.2.6. Olyckor

Langs befintlig stracka av E16 har det under
perioden 2006-2015 intraffat 17 stycken

inrapporterade olyckor, varav en ar en dodsolycka.
Se figur 4.2.3.
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Figur 4.2.3. Inrapporterade olyckor pé befintlig E16
under perioden 2006-2015 (kélla: STRADA)

4.2.7. Jamstalldhet

Ett av Sveriges transportpolitiska delmal &r ett
jamstallt transportsystem. Det innebir att kvinnor
och mins behov och virderingar tillmits lika stor
betydelse och beaktas i lika hog grad. Hur kvinnor
och méin ror sig i transportsystemet skiljer sig

at, bland annat géillande resvanor, firdmedelsval
och tillgéng till bil. Det finns dven stor skillnad

i attityder till resor och fardmedel. Kvinnor

ar generellt sett mer oroade 6ver miljo- och
trafiksikerhetsfragor och ar i hogre utstriackning
beredd att gora uppoffringar av dessa skal.
Befintlig vag ar inte jamstéalld eftersom det saknas
separata gang- och cykelvigar och sikra passager.

4.3. Lokalsamhalle och regional
utveckling

4.3.1. Befintlig bebyggelse och befolkning

Befintlig bebyggelse

I utredningsomradet ar bebyggelsen koncentrerad
till Yttermalung, Grimsaker och nérliggande byar
langs befintlig E16. Bebyggelsen 6vergar i mer
tatortsnira bebyggelse nir utredningsomradet
narmar sig Malungs tatort i norra delen. Det ar
béde fast boende hushall och fritidsbebyggelse
langs strackan.

Befolkning

I Malung-Sélens kommun bor ca 10.500 invanare.
Kommunen med Silenfjillen har under en

stor del av vinterhalvaret Dalarnas storsta
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kommunbefolkning med i storleksordningen
50.000 — 90.000 “invénare”, vilket ger helt
andra forutséattningar for samhallsutvecklingen i
kommunen.

I Yttermalung bor ca 340 personer och i
Grimséker bor ca 250 personer.

Pendlingsménster

Malung-Sélens kommun &r en
inpendlingskommun och dir pendlingen har 6kat
successivt under arens lopp. Av inpendlingen
sker cirka 25% fran andra kommuner i Dalarna
och cirka 75% fran andra delar av landet.
Utpendlingen till andra kommuner i Dalarna och
till andra delar av landet ar ungefar lika stor. En
stor del av forklaringen till pendlingsmonstret

ar den sysselsittningsintensiva turistnaringen i
Silenfjallen.

4.3.2. Turism och naringsliv

Turism

Sélenfjillen i Malung-Silens kommun ar
norra Europas storsta vintersportomréde.
Turistindustrin i Silenfjéllen ar en av
kommunens basindustri. P4 helarsbasis ar
Malung-Sélens kommun landets fjarde storsta
turistkommun efter storstdderna Stockholm,
Goteborg och Malmo. Detta innebér att Salen
under vinterhalvaret dr Dalarnas storsta
befolkningskoncentration med upp till cirka 80
000 personer som samtidigt vistas i omréadet.

Turismutbudet ar koncentrerat till norra

kommundelen, men dven i Malung och Lima

finns ett ganska stort utbud av turistanlaggningar
och fritidsbaddar. Med Visterdaldlven, skogarna,
sjoarna och bergen som grundldggande

resurser utvecklas den kultur som lockar med
fiske och jakt, faibodar och de stora rovdjuren,
kanoting, orientering, skid- och skoterékning

och motorsport — men hit hor ocksé det levande
hantverkskunnandet och de stora arrangemangen,
Skinnarloppet, Skinnarspelet och Dansbands-
veckan — for att namna en del. Samtliga dessa drar
stora turiststrommar till kommunen.

I Yttermalung finns en camping som erbjuder
aktiviteter for friluftsliv och vildmarksturism. I
Lugnet finns hotellverksamhet.

Néringsliv

I centralorten Malung dominerar tillverknings-
och grossistindustrin. Har finns ex. Jofama som &r
branschledande inom motorcykelkldder, Dalarnas
Paraplyfabrik dr Nordens enda tillverkare i sitt
slag. Autoform ar en stor underleverantor at
bilindustrin med bl. a. tillverkning av bilmattor,
takboxar och lastbilsdetaljer och har idag ca

100 anstéllda. Reebok JOFA AB distribuerar
sportutrustning fran sitt Europalager i Malung.

Skogsbruk har i alla tider varit en viktig
inkomstkalla. Ravaran foradlas vid Fiskarhedens
Travaru och i Sdlen Timber. Tillsammans
sysselsitter dessa foretag ca 110 personer. I Lima
som ligger mitt emellan Silen och Malung finns
manga enmansforetag som dr specialister inom

traforadling (trappor, koksinredning, sangar
osv.), byggnadshantverkare och konsthantverkare.
Tvé stora timmerhustillverkare finns; Lima
Timmerhus och Larsson Hus.

Inom utredningsomradet forekommer skogsbruk
och smé verksamheter som &kerier och uthyrning
av logi for turister.

4.3.3. Areella naringar

Skogsbruk

Malung-Sélens kommun innehéller stora
skogsarealer, cirka 280 000 ha_produktiv
skogsmark, vilket motsvarar ca 70 % av
kommunens totala areal.

Inom aktuellt utredningsomrade forekommer
aktivt skogsbruk.

Jordbruk

Jordbruksverket har pa uppdrag av regeringen
utrett geografisk utbredning och forutsattningar
for det fjallndra jordbruket. I utredningen
redovisas bl a att endast en tredjedel av
dkerarealen i Malung-Silens kommun

brukas idag jamfort med for 50 ar sedan och

att djurhéllningen nastan halverats under
motsvarande period. Utvecklingen har dock varit
positivi kommunen de senaste aren dar flera
heltidsjordbruk investerat i utokad djurhallning.

I utredningsomradet forekommer inget stérre
aktivt jordbruk.



4.3.4. Kommunala planer

Oversiktsplan

Oversiktsplanen utgér kommunens nuvarande
bedémning av hur mark och vattenomraden

i stora drag kommer att anvindas och hur
bebyggelsen utvecklas under de nirmsta 10-

15 aren efter antagandet. Enligt plan- och
bygglagen (PBL) ska alla kommuner ha en aktuell
oversiktsplan. Oversiktsplanen for Malung-
Silens kommun giller frin 2009-11-26 (antagen
2009-03-30). I planen anges foljande angdende
ombyggnad av E16:

” Kommunen anser att E16 mdste fG en ny
strdckning oster om befintlig bebyggelse

1 Yttermalung. Att bygga vdgen i befintlig
strdckning genom byn svarar inte upp mot négra
behov, vare sig miljo- och trafiksckerhetskrav
eller krav om framkomlighet. For strdckan norr
om Yttermalung far strdckningen av vdgen
utredas vidare i kommande vdgutredning innan
kommunen bedémer det som majligt att ta
stdllning i fragan. Vid Lugnet dr Visterdaldlvens
dalgéng trang vilket medfor att bade E16 och
Jjdrnvdgen fatt begrdnsade utrymmen och
standard. Forbdttringar av E16 séder om Lugnet
ar onskvdrd och betrdffande jdrnvdgen kan en
standardhdjning erfordras om jarnvdgen ska
ateruppbyggas till Sdlen. ”

Figur 4.3.1 visar utdrag ur 6versiktsplanens
rekommendationsomrédden som berors inom
aktuellt utredningsomrade. Nedan beskrivs
kortfattat resp. omrade och rekommendationer.

o

8.1 Rekommendationsomraden

[T A- Omréden med starka
bebyggelseintressen

[_1B - Bebyggelseinfluerade omraden

[]C - Omréde dér storre férandringar
kan komma till stand

[Jo - Randomraden

[JE - Omréden dér skydds- och
bevarandeintressen prioriteras

[ F - Ovriga omraden

Figur 4.3.1. Rekommendationsomraden. Klipp ur OP
Malung-Sélens kommun (2009-03-30).

B 3 Yttermalung

e Kompletterande eller ny bebyggelse
far komma till under férutséttning
att den inte forsvarar en forbattring
eller nybyggnad av E16.

e Jordbrukets intresse skall beaktas.

¢ Landskapsbilden och kulturmiljon
skall inte péverkas negativt.

e Angelédget att det Oppna
odlingslandskapet bibehalls.

e Grusésar inom omréadet bor inte exploateras.

¢ Vid en utredning om vaglokalisering
skall mycket stor vikt 1aggas pa att
utreda paverkan pé landskapsbilden
och andra naturvarden.

e Andra typer av arbetsforetag som kan
begransa majligheterna for E16 kommer
normalt inte tillatas av kommunen.

B4 Utsjo-Tillbyn-Grimsaker

e Omradets mellersta delar ligger inom
riksintresse for friluftsliv och naturvard
(Vasterdalalven-Goralven)

o I Ostra Utsjo finns en vattentikt med
tillhorande skyddsomrade.
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e Angelédget att det 6ppna
odlingslandskapet bibehalls.

e Forutsittningar for ratning av
jarnvigsstrackning i Ostra Utsjo
bevakas vid lovprovning.

C 6 Jirnvigs- och vigreservat
Bjuraker-Lugnet

e Omrédet ligger delvis inom riksintresse
for friluftsliv och naturvard
(Vasterdalalven-Goralven).

Omradet ingar i en fornlamningsmiljo
kring Lugnet.

P& grund av behovet av markreservationer
for forbattringar av E16 och jarnviagen
samt de starka intressena for naturvard,
rorligt friluftsliv och kulturminnesvard bor
ingen ny bebyggelse tillatas i omradet.

En begrinsad utveckling av
turistanlaggningen vid Lugnet
bor kunna prévas.

Exploateringsforetag som kan begrinsa
mojligheterna for E16 kommer
normalt inte tillatas av kommunen.

Det ska vara mdjligt att préva en utbyggnad
av en 130 kV ledning. Vid den slutliga

lokaliseringen av planerad kraftledning
ska stor hinsyn tas till vag- och

jarnvagsstrackningar samt landskapsbilden.

D 1 Sodra Randomradet

o Atgirder i jirnvigsreservatets
nirhet som kan innebira ett
forsvarande av ateruppbyggnad
av jarnvag bor inte fa vidtas.

e Vid mark- eller vattenomréden som
inrymmer naturvarden eller ar ekologiskt
kansliga bor sarskild hansyn tas.

¢ Det ska vara mdjligt att prova en utbyggnad
av en 130 kV ledning. Vid den slutliga
lokaliseringen av planerad kraftledning
ska stor hinsyn tas till viag- och

jarnvagsstrackningar samt landskapsbilden.

E 9 Viisterdalidlven

e Pi grund av de starka bevarandeintressena
bor ingen ytterligare bebyggelse annat
an ev. for det rorliga friluftslivets
behov tillatas i omradet.

¢ Det ska vara mdjligt att prova en utbyggnad
av en 130 kV ledning. Vid den slutliga
lokaliseringen av planerad kraftledning
ska stor hinsyn tas till viag- och

jarnvagsstrackningar samt landskapsbilden.

Inga ytterligare/nya exploateringsforetag,
t ex grustédktsverksamhet, bor tillatas
i omradet. Vattenreglering skulle
allvarligt skada bevarandeintressena.

Det ar mycket angeldget att det 6ppna
odlingslandskapet bibehalls samt i
forekommande fall fortsatt djurhallning.

Mojligheter till forbattring av E16 beaktas.

Hénsyn tas till fornlamningsmiljon
kring Lugnet.

E 11 Kvarnberget i Ostra Utsjo

¢ Ingen bebyggelse eller annan exploatering,
annat dn som kan vara forenlig med
kulturreservatet, bor tillatas.

e Det dr av vikt att skogen inom
omradet far besta.

E 12 Friluftsomrade 6ster om Malung

¢ Ingen bebyggelse eller annan exploatering,
annat dn for rekreationsandamél, bor
tillitas. Vid eventuell lokalisering av
fritidsaktiviteter géller att dessa inte
bor vara stérande for omgivningen.

¢ Det ska vara mojligt att prova en utbyggnad
av Malungs golfbana till en 18- halsbana.



¢ Det ska vara mgjligt att prova en utbyggnad
av en 130 kV ledning. Vid den slutliga
lokaliseringen av planerad kraftledning ska
stor hansyn tas till rekreationsintresset.

Detaljplanelagda omraden

I norra delen tangerar utredningsomradet
Malungs tatort. Detaljplaner finns i Grimséaker
och vid kyrkogérden i norra delen av
utredningsomradet. I Yttermalung ar enbart
omrédet vid campingplatsen detaljplanelagt. Inga
detaljplaner ligger inom foreslagna korridorer.

Omrédesbestdmmelser

Omrédesbestimmelser anvinds inom begriansade
omraden utan detaljplan for att reglera mark-
och vattenanviandningen och bebyggelsemiljons
egenskaper. Omradesbestimmelser antas

for att sakerstilla syften i 6versiktsplanen

eller for att tillgodose riksintressen. Det finns
inga omradesbestammelser inom aktuellt
utredningsomréade.

4.3.5. Jarnvagen

Befintlig E16 gar inom delar av utredningsomradet
parallellt med Visterdalsbanan. Vid Nordanaker
norr om Yttermalung passerar E16 planskilt under
en jarnvagsbro for Visterdalsbanan for att sedan
passera 6ver den igen i Grimséaker.

Visterdalsbanan har idag ingen tagtrafik
pa aktuell stracka, men Region Dalarna har
tillsammans med Trafikverket och Malung-Silens

kommun beslutat att finansiera en upprustning
mellan Ragsveden och Malungsfors for att
godstrafik ska kunna trafikera jarnvagen och
avlasta E16 fran tung trafik. Detta innebar att
godstrafik kommer att trafikera jairnviagen inom
utredningsomradet.

4.3.6. Enskilda vagar

Inom utredningsomradet forekommer enskilda
skogsbilviagar som anviands for skogsbruk och for
rekreation/fritidsaktiviteter. Dessa enskilda vigar
skots av skogsbolag och samfillighetsforeningar.

4.4. Landskapet

4.4.1. Landskapets uppbyggnad

Landskapet kring Yttermalung bestar
overgripande av Sveriges vanligaste landskapstyp:
Végig bergkullterrang. Barrskog med bergshgjder
dominerar landskapet medan Vasterdalédlven skir
ned i skogsomradet med ett meandrande forlopp.
Hogsta punkten dr Kvarnberget 476 m.6.h. som
ligger i utredningsomradets norra del. Alven,
omradets mest dominanta landskapselement,
bildar en nord-sydlig dalgéng vars riktning
understods av E16 och Visterdalsbanan som
foljer dlvens Ostra sida. Vasterdaldlven ar
utredningsomradets grians visterut.

Omrédet ligger 6ver hogsta kustlinjen och har
dirmed inte paverkats av svallningar fran havet
som bildades efter inlandsisens tillbakagang.

Daremot bestar Vasterdaldlvens dalgidng av

dlv- och isdlvsavlagringar. Dessa finkorniga
sediment har mojliggjort odling och ar historiskt
en viktig anledning till bosattningarna lings med
Visterdaldlven.
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Korridor A

Korridor B

Hdojder

-

420 - 440 380 - 400

400 - 420 360 - 380

Korridor C

340 - 360 |

320 - 340

Korridor D | | Utredningsomrade
300 - 320
280 - 300

Figur 4.4.1. Karta 6ver vagkorridorerna och landskapets topografi.
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Karta dver karaktdrsomradena. Korridorerna ar utméarka med farg. Den véstra gransen utgors av Vasterdalalven.

T Skog A Korridor A
2 Odlingslandskap med bebyggelse B Korridor B
a» 3 Alv C Korridor C
« o 4 Golfbana D Korridor D
a5 Tatortsnara bebyggelse

Figur 4.4.2 Karta éver landskapets karaktérsindelning.
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4.4.2. Landskapskaraktarer

I utredningsomrédet finns i fem
landskapskaraktarer.

Odlingslandskap med bebyggelse

I Yttermalung breder ett varierat och smébrutet
odlingslandskap ut sig. Bebyggelsen ligger

som ett parlband av storre och mindre byar
langs med dlven och E16. Genom Yttermalung
har bebyggelsen en struktur av s.k. radby. I
ostra Utsjo, norr om Lugnet, dr den visuella
kontakten med &lven mer pataglig, sarskilt med
avlovade trad. Husen ar mer gruppvis stéllda i
en glesare struktur. Kring vattenverket langst
inorr har ytorna nistan ett parklikt utseende
med klippta grasmattor och glest stillda
bjorkar. Jordbruksmarken ligger foretradesvis
pa nuvarande E16 vistra sida. Karaktiarens
sméskalighet gor den kanslig for storskaliga

ingrepp.

Figur 4.4.3. Odlingslandskap med bebyggelse. Vy éver
&krar i norra delen av Yttermalung.

Alv

Karaktiren ar 6ppen med stora visuella virden
och med manga utblickar. Karaktiren ar avgransat
av angransande skogsmark. En spannande
karaktar dir vattendraget har bade lugnflytande
och grunda, forsande partier vilket ger stor
variation. Vasterdaladlvens dalgéng ar bitvis smal
med manga vackra utblickar. Karaktérens stora
véarden och att den inger kénslan av orérd natur
gor karaktaren kinslig for ingrepp.

——
T

Figur 4.4.4. Karaktéren Alv &r variationsrik med manga
utblickar.

Skog

Det sammanhéllna skogsomradet 6ster om
Visterdaldlven domineras av barrskog men med
inslag av 16v i laglanta partier. Marken ar bitvis
storblockig. Karaktiren bestar i huvudsak av
olikaldrig produktionsskog med fi utpekade
varden. Vardefullt 4r de 6ppna vattenspeglarna
vid Almasjon, Attjarn och Kvarnmyran.
Skogsmarken avvattnas visterut med backar till
Visterdalalven. Kraftledningsgator bildar raka
linjdra element i nord-sydlig riktning. Skogstypen
ar talig for visuell paverkan.

Figur 4.4.5. Karaktér Skog.



Golfbana

Landskapet kring golfbanan vid Lugnet ar
smaskaligt och kuperat med omvéxlande dungar,
fristdllda trad och 6ppna grasytor som paminner
om smabruten odlingsmark. Sméskaligheten gor
den kénslig for storskaliga anldggningar.

Figur 4.4.6. Karaktér Golfbana.

Té&tortsnéra bebyggelse

Grimséker bestar av villabebyggelse i tra av bade
dldre och nyare snitt med sma villatradgardar och
internt vagnat. I sodra Malung titar bebyggelsen
till sig och man anar att man narmar sig en storre
tatort. Har bestar bebyggelsen foretradesvis

av villor, en del nira E16. Vid Malungs

hembygdsgard finns utblickar mot Malungs kyrka.

Nar man fardas soderut frén Malung sticker
Kvarnberget upp som en blanande fond. Den
smaskaliga karaktaren ar kénslig for storskaliga

ingrepp.

Figur 4.4.7. Tétortsnéra bebyggelse.

4.4.3. Framtradande landskapselement och
visuella aspekter

Framtriadande landskapselement och
orienteringspunkter ar Vasterdalilven, E16,
Visterdalsbanan, kraftledningsgator, Vardshuset
Lugnet, Almasjon, Yttermalungs kapell, Malungs
kyrka, Malungs hembygdsgard, Kvarnberget och
Vindkraftverken pé Byrésen. Infrastrukturen som
E16 och Vasterdalsbanan medfor barridreffekter.
Alven utgér ocks4 en barridir, om man inte firdas
med bat.

For utforligare beskrivning av landskapet se
gestaltningsprogrammet for projektet.
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Figur 4.4.8. Landskapsanalyskarta.

TECKENFORKLARING ANALYSKARTA
Landmarke

<= Utblick

OO Barriar infrastruktur

<< Barriar vatten
i Kraftledning
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Figur 4.4.9 Landskapsanalyskarta
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4.5. Riksintressen

Befintlig vig E16 och jarnvigen (Vasterdalsbanan)
ar riksintressen for kommunikation. Andra
riksintressen inom utredningsomradet ar foljande
(se kartor i kap 4.6):

e Vasterdaldlven-Gorilvens riksintresse for
naturvéarden (enl 3 kap 6 § Miljobalken).

e Visterdaldlven-Gorilvens riksintresse for
friluftslivet (enl 3 kap 6 § Miljobalken).

¢ Visterdaldlven uppstroms Hummelforsen
(enl 4 kap 6 § Miljobalken)

o Kvarnstensbrottet i Ostra Utsjo, riksintresse

for kulturvarden (enl 3 kap 6 § Miljobalken).

Visterdalidlven med Gorilven bedoms ha

sarskilt goda forutsattningar for friluftslivet

tack vare oexploaterad natur samt mojlighet till
fritidsfiske och paddling med kanot. Alven &r i
det ndrmaste helt opaverkad av reglering och
uppvisar en naturlig strandzonering. Genom de
naturliga vattenstandsvariationerna upptriader en
mycket vardefull flora och fauna med ett flertal
sillsynta och hotade arter. Inom riksintresset
finns ett representativt odlingslandskap med lang
kontinuitet vilket bor bevaras. Gorélven ar en del
av Viasterdaldlvens kallfloden och ligger nordvist
om Silen.

I Vasterdaldlven med tillhorande kéll- och
bifléden uppstréms Hummelforsen vid Rigsveden
far inte vattenreglering eller vattenoverledning for
kraftindamal utforas.

Fornlimningen Kvarnstensbrottet i Ostra Utsjo 4r
ett riksintresse och ett kulturreservat i nordostra
delen av utredningsomradet. Kvarnstensbrottet ar
ca 1,7 km langt med skilda dagbrott av varierande
bredd och utgor en mycket omfattande och unik
industrimiljo frén 1600-talet.

4.6. Befintlig miljo

De utredningar som gjorts avseende befintlig miljo
beskriver intressanta objekt och virden inom hela
utredningsomradet.

4.6.1. Naturmiljo

Naturmiljon inom utredningsomrédet bestar

till allra storsta delen av produktiv skogsmark

i olika aldersklasser fran foryngringsytor till
avverkningsmogen skog samt skogsmyrsmosaiker.
Miljon priglas av hgjder med gran- och tallskog
samt dalgdngar med blotare partier.

Jordarterna utmed Visterdaldlven bestar framst
av sand, grus och isdlvssediment medan moran
med inslag av berg dominerar 6sterut. Omradena
inom utredningskorridoren som bestir av berg
utgors framst av Kvarnberget, Attjairnberget och

Bussukberget (SGU karttjanst, 2015). Se dven kap.

4.7.3.

Naturvérdesinventering

En naturvirdesinventering pa férstudieniva
har genomforts. Detta innebar att

utredningskorridorens naturviarden har studerats
utan faltbesok och endast utifran tillginglig

litteratur, flygfoto, tidigare inventeringar
m.m. som underlag. For att med sikerhet
bedoma objektens naturvardesklasser kravs
faltinventering. En faltinventering kommer att
genomforas inom vald vagkorridor infor att
vaglinjen ska projekteras.

Totalt har 105 potentiella naturviardesobjekt
identifierats. Av dessa aterfanns, forutom

langs Viasterdaldlven, 32 mindre vattendrag
samt 53 vatmarker (myrmarker). Nagra av
naturvardesobjekten har tilldelats en preliminar
naturvirdesklassning, naturviardesklass 2 (hogt
naturvirde), 3 (patagligt naturvirde) och 4
(visst naturvarde). Tidigare inventerade objekt
s& som nyckelbiotoper har inte tilldelats nagon
naturvardesklass. Inte heller vatmarkerna har
tilldelats ndgon naturviardesklass d& ytterligare
inventering kravs.

Vasterdaldlven ar det objekt som fatt hogst
klassificering inom utredningskorridoren (klass 2).
Visterdaldlven ar en nationellt vardefull 4lv som

i princip inte 4r utbyggd for vattenkraft. Alvens
naturlighet med forsar, nipor, sel och férgreningar
samt naturlig forekomst av 6ring och harr har

en pataglig betydelse for landskapets utseende,
ekologi, hydrologi och friluftsliv.

De omraden som erhéllit preliminar
naturvirdesklass 3 ar Almasjon, Attjarnen,
Kvarnmyran, Edstjarnen, dammar vid Lugnets
golfbana, damm i jordbrukslandskap. Ett par barr-
och blandsumpskogar har tillsammans med en
ang erhallit naturvardesklass 4.



Blota marker kan hysa en hogre biodiversitet

an vad som forvantas i omradet da deras
hydrologiska forutsattningar ofta undantagit dem
fran skogsbruk. Inom vatmarksomrédena kan
darfor finnas mycket gamla, senvuxna triad som
erbjuder substrat for lavar, mossor och svampar.
De kan ocksé utgora habitat for faglar, klovvilt och
vattendlskande karlvaxter. Vatmarker kan ocksa
utgora lekomrade for groddjur och vid marker
som Oversvimmas under varen kan t.ex. dven
giddor leka.

Langs Vasterdalédlvens dalging finns goda
forutsattningar for slatterdngar, bl.a. i
Yttermalung. I Yttermalung, mellan Bjuraker
och Nordanéker finns ett av Lansstyrelsen
utpekat omrade med vardefullt odlingslandskap,
Yttermalung-Eggen.

Tva landskapsobjekt bestdende av skogbevuxen
myr och kirrdominerande myr identifierades

i utredningskorridoren. Objekten bestar av

flera ssmmanhingande myromraden med
tradkorridorer, traddungar och kirr. Objekten
bedoms utgora gott habitat for bland annat dlg och
skogshons s som jarpe och tjader. Avverkning
och dikning bedéms utgora risker for objekten.

Tidigare utfort elfiske fréan ett fatal av
vattendragen visar pa fangst av 6ring och i
ett fall aven fingst av harr. Detta antyder att
flera av vattendragen kan utgora lekomréden
for Vasterdaldlvens 6ring och eventuellt
harr. Vattendragens potential som lek- och

uppvaxtomrade kan dock endast avgoras genom
faltbesok.

Tva objekt fran dngs- och hagmarksinventeringen
(TUVA) finns inom utredningsomrédet. Bada

lokalerna ligger vid Nordandker i hojd med Ojarna.

Tre nyckelbiotoper aterfinns inom
utredningsomradet, en vid Nordanaker med
gammal tallskog, en vid Heckinberget med
gammal granskog och en nyckelbiotop vid
Kvarnstensbrottet vilket dr skyddat pa grund av
kulturhistoriska viarden, stillastdende vatten, rik
hanglavsforekomst samt viardefull kryptogamflora.
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Skyddade arter

Uttag har gjorts frén Artdatabanken av
skyddsklassade arter, rodlistade arter samt
Natura 2000-arter som finns inrapporterade
fran utredningsomrédet. I Artportalen finns dven
ett flertal observationer av rodlistade arter inom
utredningsomradet.

Totalt har 27 rodlistade, fridlysta och Natura
2000-arter rapporterats mellan 1990 och 2015, se
foljande tabell. Forekomsten av rodlistade arter
ar i huvudsak koncentrerad till de platser som
utpekats som skyddsvirda.

Vissa fagelarter skyddsklassas av Artdatabanken.
Detta innebar att fynduppgifter inte visas publikt
i Artportalen, dock méste de inte vara rodlistade
eller pd annat satt skyddade av lag. Det finns
inrapporterade fynd av skyddsklassade arter fran
1974, 2013 och 2014.

Viltstrak

En viltstraksinventering utférdes hosten 2015
samt varen 2016 i syftet att studera dlgens
rorelsemonster men dven forekomst av annat
klovvilt noterades. Tre viltstigar patraffades vaster
om Almasjon, ytterligare tva vid Attjarnen och
Edtjarnsklitten. Patraffade viltstigar anvands
troligen mest av smavilt. Vid inventeringen
patraffades spar av radjur, kronhjort langs
viltstigarna samt algspar som foretradesvis 16pte

i anslutning till viltstigarna. Det finns dven tre
strdk som passerar E16 norr om Yttermalung

och det finns uppgifter om att dlg tar sig 6ver
Vasterdalsilven i h6jd med Vemforsen. Dar utover
anges muntligt att det frekvent férekommer dlg

Art Rédlistekategori Skyddsstatus Antal observationer  [Senaste observationen
Broktagel EN (akut hotad) 3 1990-09-22
Fransig ockraporing NT (néra hotad) 1 1990-09-22
Kornknarr NT (n&ra hotad) Fridlyst 17 2013-06-27
Kotticka NT (néra hotad) 1 1994-06-06
Lunglav NT (néra hotad) 1 1994-06-06
Skrovellav NT (néra hotad) 1 1994-06-06
Backsvala NT (néra hotad) Fridlyst 1 2003-07-01
Tornskata Fridlyst 5 2008-07-17
Graspett Fridlyst 1 2003-10-06
Utter NT (néra hotad) Habitat- 3 2010-12-30
direktivet bilaga 4
Ortolansparv VU (sarbar) Fridlyst 2 2005-05-17
Rosenfink VU (sarbar) Fridlyst 2 2009-05-20
Jorduggla Fridlyst 1 2006-06-18
Sangsvan Fridlyst 2 2015-05-18
Graspett Fridlyst 1 2007-10-05
Nordfladdermus Fridlyst, habitat- 3 2009-07-31
direktivet bilaga 4
Violettgra tagellav NT (néra hotad) 1 2009-08-14
Kungsfagel VU (sarbar) Fridlyst 1 2011-04-25
Storlom Fridlyst 2 2014-07-22
Gulsparv VU (sarbar) Fridlyst 1 2012-06-26
Parluggla Fridlyst 3 2014-03-26
Gronbena Fridlyst 1 2013-05-21
Flodsangare NT (néra hotad) Fridlyst 5 2013-06-03
Smaflackig sumphona VU (sarbar) Fridlyst 1 2013-06-27
Tretdig hackspett NT (ndra hotad) Fridlyst 1 2013-09-29
Bivrak NT (nédra hotad) Fridlyst 1 2014-08-01
Notkraka NT (néra hotad) Fridlyst 2 2015-07-09

Tabell 1. Inom utredningsomréadet inrapporterade fynd av rédlistade och Natura 2000-arter till Artportalen mellan

1990 och 2015.




vid Nordandker/Kvarnmyran dret runt. Totalt sett
patraffades fa vilanvianda viltstigar med avseende
pé alg och dlgens rorelser i utredningsomradet
antas vara relativt utspridda.

Med anledning av Visterdaldlven och bebyggelsen
utmed dlven antas att dlg framst ror sig i nord/
sydlig riktning inom utredningskorridoren, samt
att de uppehaller sig langre 6sterut och séderut
for att undvika samhallet och vdgen. Det stora
vatmarksomrédet vid Almasjons vistra sida, som
dven fortsatter soder om E16, erbjuder ett bra
habitat for dlg. Detta medfor att dlgen passerar
over vagen for att &ven nd den sodra delan av
habitatet.

Nagon rovdjursinventering har inte genomforts,
men av lansstyrelsens utbredningskartor framgar
att bade varg och bjorn forekommer i skogarna
runt Yttermalung. Dock hor omradet inte till
lanets mest rovdjurstita.

Biotopskydd

Smaévatten i jordbruksmark utgor
biotopskyddsomrade enligt 11§ 7 kap miljobalken
och 58 forordning (1998:1252) om omradesskydd
enligt miljobalken. De smavatten och dammar
som finns inom korridoren i anslutning till en
golfbana bedoms inte omfattas av biotopskyddet.
Objekt som omfattas av generellt biotopskydd
kommer att inventeras i falt i nista skede i
samband med faltinventering av naturvirden
inom beslutad korridor.

Strandskydd
Inom utbredningsomrédet giller strandskydd 100
m for alla sjoar och vattendrag.

4.6.2. Kulturmiljo

Kulturintressen redovisas pa karta i figur 4.6.1 och
4.6.2.

Landskapet kan grovt delas in i tva karaktarer dar
det historiska kartmaterialet uppvisar ett landskap
inom analysomradet som i stort 6verensstimmer
med dagens landskap. Den ena karaktiren ar
bybebyggelse med jordbruksmark langs dlven och
den andra ar skogen och utmarken.

Ur kulturarvsanalysen framgér att ytterligare tva
karaktirsdrag i utredningsomrédet ar jarnvagen
och E16, vilka bida l6per parallellt med dlven

i en ursprunglig, dlderdomlig strackning, val
anpassad till de topografiska forutsiattningarna.
En stor mangd milstolpar ldngs vigen vittnar
om dess élder och historiska betydelse. Dagens
vagstrackning med sin topografiska anpassning
och med den historiska bebyggelsen i direkt
anslutning har ett stort kulturhistoriskt virde,
men ar svar att kombinera med moderna krav pa
vagen. Jarnvagen forbi Yttermalung ar en del av
Viasterdalsbanan som invigdes ar 1934.

Skogsstyrelsens projekt Skog och historia har
inventerat kulturhistoriska lamningar i skogsbygd
itrakterna runt Malung. Inventeringen har
framst lyft fram torplamningar, rojningsrosen,
kolningsanlaggningar och smaindustrier,

men dven fornlamningar som gravar eller
boplatser har patraffats. Ett mindre antal
lamningar registrerade genom Skog och
historia, framfor allt kolningsanlaggningar
ligger inom utredningsomradet. Dessa utgor
generellt 6vrig kulturhistorisk lamning. En del

av dessa kolningsanlaggningar ar liggmilor,
vilka ar fornlamningar och anses vara en dldre
form av anldggning med rotter i medeltid. En
av liggmilorna ar lokaliserad i norra delen av
utredningsomradet samt att det finns liggmilor
inom omradet for kulturreservatet.

Centralt inom utredningsomréadet finns ett
riksintresse for kulturmiljovarden enligt 3:e
kapitlet Miljobalken, W58, Kvarnberget i Ostra
Utsjd, Malungs socken. Kvarnstensbrottet i Ostra
Utsjo ar ocksa Dalarnas forsta kulturreservat
enligt 7:e kapitlet Miljobalken. Omradet

ar skyddat pa grund av industrimiljo med
kvarnstensbrott fran 1600-talet, den mest
omfattande av sitt slag i landet.

Inom utredningsomradet finns fornlamningar

i form av milstenar och fangstgrop som

besitter formellt skydd enligt Kulturmiljélagen.
Fornldmningarna dr mestadels lokaliserade ldngs
befintlig viig i Ostra Utsjo, vid Lugnet samt Norra
Orarbickheden. En fangstgrop &r beldgen i hojd
med Grimsaker, mot omradets ostliga grins.

Edets kvarn vid Edsforsen ar en vilbevarad
kvarnmiljo vid &dlvstranden. Kvarnen vid

Edet omtalas forst pa slutet av 1700-talet i en
bouppteckning. Ar 1883 beskrivs kvarnen som en
av de tre viktigaste i Malungstrakten. Edets kvarn
lades ner ar 1952.

Loftboden vid Bjuréker har av lansstyrelsen
i Dalarnas lan uppmarksammats som

kulturhistoriskt vardefull och ddrmed skyddsvard.
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Vid Lugnet finns det en eller flera dldre stigar/ Inom utredningsomradet forekommer jakt samt beldgen ca 200 meter Gster om de centrala

vigar upp till kvarnstensbrottet Ostra Utsjo. Hur svamp- och barplockning. Det finns stigar och delarna av Yttermalung. Kartan i figur 4.6.6 visar
gamla dessa ar svart att faststilla. Dessa har dock korvagar som kan anvéindas for vandring eller skoterspér och vandringsleder som anvands av
ett hogt kulturhistoriskt varde, da de kan knytas skid- eller skoterdkning. En motionsslinga finns boende och besokare i Yttermalung

till kvarnstensbrottet, och dess alder bor om
mojligt utredas vidare.

Visterdaldlven innehar ett sarskilt vardefullt Teckenforklaring
kulturvarde pa grund av dalbygdens l&nga : S Korridor A
tradition med jarnframstillning samt smaskaligt Z rrot * \\\ Korridor B
vattenutnyttjande, t.ex. kvarnar och sagar. _ N Korridor €

Flottning har bedrivits i dlven sedan 1600-talet emer®

(Lansstyrelsen i Dalarnas lan, 2015).
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Figur 4.6.5 Edets kvarn invid V&sterdaldlvens strand.

4.6.3. Rekreation och friluftsliv

Den ororda naturen kring Visterdalédlven, med
ett vattenstand som i stort foljer sin naturliga
rytm, ger goda forutsittningar for friluftsliv,
sdsom fritidsfiske, kanotfarder och allmén
naturskddning. Vasterdaladlven, som dven utgor , 3
ett riksintresse for friluftslivet, gar 1angs med hela 2% - A RN N \ !
utredningsomréadets véstra sida. Figur 4.6.6. Karta 6ver vandringsstigar och skoterleder i omradet kring Yttermalung. (Kélla: Yttermalungs camping).
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4.6.4. Boendemiljé och hélsa

Diar E16 gar igenom byarna Yttermalung, Bjuraker,
Ostra Utsjo och Grimséker ligger bebyggelsen tiitt
intill vigen. Oster om E16 forekommer bebyggelse
i mindre omfattning.

Buller

Bullerberdkningar visar att det i nuldget 1angs
befintlig vag ar knappt 9o fastigheter som
overskrider 55 dBA ekvivalent ljudniva vid
fasad mot vigen, ytterligare drygt 20 fastigheter
overskrider riktviarde for maximal ljudniva vid
uteplats. Ingen fastighet langs befintlig strackning
har en ekvivalent ljudniva som 6verskrider
gillande riktvarde for befintlig miljo, 65 dBA.
Dock har ett tiotal fastigheter en maximal
ljudniva vid fasad som innebér att riktviarde for
inomhusniva riskerar att 6verskridas.

Luft

I luftkvalitetsférordningen (2010:477) anges
maximala féroreningsnivéer i utomhusluften

for kvavedioxid och kvaveoxider, svaveldioxid,
kolmonoxid, bensen, partiklar (PM10 och PM2,5),
bens(a)pyren, arsenik, kadmium, nickel, bly samt
ozon.

Generellt ar luftkvaliteten i Malungs kommun ar
god. Inga mitningar eller berdkningar tyder pa att
faststdlld miljokvalitetsnormen for luft (MKN)
overskrids.

4.6.5. Vattenmiljo

Ytvatten

Inom omradet finns flertalet myrar, tjarnar och
sma sjoar samt ménga mindre vattendrag som
upprinner pa hojderna och avvattnar terrangen
ner mot Visterdaldlven.

Visterdaldlven (vars bedémning av
vattenforekomst nyligen har omarbetats) ar

en preliminar vattenférekomst med forslag till
miljokvalitetsnorm. Den ekologiska statusen

ar klassad till mattlig och den kemiska statusen
uppnaér inte god status. Miljéproblemen

som medfor att statusen inte uppnér god ar
flodesforandringar, konnektivitetsforandringar,
morfologiska férandringar och problem med
fororeningar (bekdmpningsmedel, PBDE och
kvicksilver) . Miljokvalitetsnormen ar satt med
kvalitetskravet god ekologisk status ar 2021 och
god kemisk ytvattenstatus. Men enligt genomford

riskbedomning finns det risk att detta inte uppnas.

Inget av de mindre vattendragen dr utpekade
som ytvattenférekomster och har darmed ingen
faststalld miljokvalitetsnorm.

Orarbicken, Svartbiacken samt Niss-Larsvallen
ar enligt kommunens 6versiktsplan ekologiskt
kinsliga omraden men narmare virden
specificeras inte. Vid Niss-Larsvallen har dock
forekomst av utter konstaterats och det ska
forekomma 6ring i vattendraget. Orarbicken
ska hysa oring, harr, berg/stensimpa, elritsa och

backnejonoga. Det ar dven kant att Svartbacken,
Orarbicken och Hemmerbicken utnyttjas for
fritidsfiske. Vid Hemmerbackens nedre delar finns
befintligt vattenbruk i form av en fiskodling.

P4 grund av saknaden av genomford
naturvirdesinventering (NVI) i falt for detta
skede finns ingen ytterligare aktuell information
om eventuella skyddsvirda arter, livsmiljoer eller
liknande for vattendragen.

Grundvattenférekomster

I Vasterdalédlvens striackning, i h6jd med
utredningsomradet, finns tva utpekade
grundvattenforekomster med faststilld
miljokvalitetsnorm. Bada forekomsterna ar
sand- och grusforekomster vars kemiska och
kvantitativa status ar klassad som god. I de norra
delarna av utredningsomradet, vid Ostra Utsjo,
finns ytterligare en utpekad grundvattenférekomst
(Malung-Sarna). Det dr en sedimentar
bergforekomst vars kemiska och kvantitativa
status ar klassad som god.
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4.6.6. Fororenade omraden

Sju potentiellt fororenade omraden har
identifierats inom utredningsomradet.
Yttermalungs nedlagda deponi ar beldgen ca 200
m Oster om befintlig vig i Yttermalungs samhalle.
Den nedlagda deponin ligger utanfor foreslagna
korridorer. Tre av omradena ar beldgna langs
befintlig vag. Det dr en mindre sdgverksamhet
”Ollas-sagen”, en plats for tidigare tjartillverkning
samt ett befintligt reningsverk vid Lugnet. I
omrédets nordligaste del ligger tre skjutbanor.

4.6.7. Markanvandning och naturresurser

Markanvéndning

Skogen inom utredningsomradet brukas
traditionellt och skogsskiften med olika
aldersklasser och brukningsgrad forekommer.
Forutom négon nyckelbiotop finns det inga
restriktioner for skogsbruket.

Det finns inga kidnda aktiva grustékter men en
ansokan om bergtiakt nordost om Attjarnen ar pa
gang. Utredning avseende etablering av vindkraft
har genomforts i delar av utredningsomradet.

Vissa sjoar och vattendrag har historiskt i viss
omfattning anvints for drift av mindre kvarn.
Bade linje- och omradeskoncession

for elproduktion forekommer inom
utredningsomradet.

Jordbruksmark/odlingslandskap forekommer
foretradesvis pa nuvarande E16 vistra sida

fran Vemforsen och upp till Grimfors. I
utredningsomradet forekommer inget stérre aktivt
jordbruk. Odlingslandskapets smaskalighet gor

den kénslig for storskaliga ingrepp.

Vattentékter

Vid grundvattenforekomsten i Ostra Utsjo

finns en dricksvattentikt med tillhérande
vattenskyddsomrade som den befintliga vigen
passerar genom. Ravattnet pumpas upp ur
isdlvsavlagringen som l6per langs dlvdalen.
Vattenverket i Utsjo forsorjer Malungs tatort
(ca 5000 personer) och ar Vatten & Avfall
Malung-Sélen ABs (VAMAS) storsta vattenverk.
Vattentikten har funnits pa platsen sedan mitten
av femtiotalet.

Omradespaverkan med risk for fororeningar till
vattentidkten har tidigare allméant sett bedomts
som lag, men att ett eventuellt akut utslapp

fran viagfordon langs E16 dr en pataglig risk.
Trafikverket har tidigare gjort tiatningar i vigdiken
langs med E16 i forebyggande syfte.

De flesta fastigheter inom utredningsomradet

ar anslutna till det kommunala VA-nitet.
Eventuella enskilda vattentdkter som kan ligga
inom influensomradet f6r en nydragning av
végen dr inte utredda i detta skede, forutom de
kianda brunnar som redovisas i SGUs kartvisare
“Brunnar” samt Malung-Silens kommuns data
over brunnar. Bade dricksvattenbrunnar och
energibrunnar dr beldgna vid bebyggelsen dir
befintliga vigen passerar. Pdverkan kan darfor
framst forvintas ske vid de platser dir respektive
korridor ansluter till befintlig vag, vid Lugnet, de
sodra delarna av Ostra Utsjo samt sédra Malung.

Vidare utredning kravs i senare skede.
Inventering av befintliga brunnar ska da dven

utforas. For dricksvattenbrunnar inom troligt
influensomréde ska kontrollprogram med
provtagning genomforas infor, under och efter
byggskedet.
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4.7. Byggnadstekniska forutsattningar

4.7.1. Topografiska férutsattningar

Landskapet domineras av den flacka dalgéngen
med bebyggelse, smabrutet odlingslandskap och
Visterdaldlven som ringlar sig fram. Runtomkring
reser sig kuperad skogsmark. Oster om #lven

och Yttermalung dar de alternativa korridorerna
iar beldgna ar terrangen bitvis mycket brant,
vegetationen domineras av barrtrad. I det
aktuella omradet finns flertalet myrar, tjirnar och
sma sjoar samt ménga mindre vattendrag som
upprinner pa héjderna och avvattnar terringen
ner mot dlven.

4.7.2. Hydrologiska- och hydrogeologiska
forutsattningar

Det har inte utforts nagra hydrogeologiska
undersokningar i detta skede av utredningen.
Darfor ar kunskapen om grundvattenytans
beskaffenheter begriansade och
grundvattennivaerna far utredas vidare i senare
skede. Generellt giller att grundvattenytan foljer
utmed markens hojdvariationer. Dock ligger
troligtvis grundvattennivaerna niara markytan i
dalgéngen och i det flackare delarna av landskapet,
medan grundvattnet i bergsomradena ligger nagot
djupare.

Samtliga korridorer korsar de lite storre
backraviner och backar som rinner ner mot
Visterdaldlven i 6st-vistlig riktning. En 6versiktlig
kartering av vattendragen har gjorts. Férenklade
berdkningar visar att medelvattenforingen

troligtvis inte Overstiger 1 m3/s. En 6versiktlig
dimensionering av trummor for floden med 50
ars aterkomsttid visar att ingen genomledning
kraver en dimension storre 4n 1900 mm i
diameter. En mer noggrann flodesmodellering
och trumdimensionering utifran beslutad
konsekvensklass foreslas dock i senare skede.
Trummor kan dven behéva miljoanpassas med
strandpassager o dyl, vilket da kan kréava en storre
dimension.

Med avseende pa de floden i vattendragen som
forviantas avbordas genom vigkonstruktionen
itrumma ar det mer férdelaktigt att 1agga
korridoren hogre upp i terrangen. Risken

for erosionsskador minskar med minskade
ytvattenfloden och dimensionen pé trummor blir
mindre.

Dalilvens Vattenregleringsféretag och Svenska
kraftnit har genomfort 6versvimningskartering
for Vasterdalidlven. Utbredning och vattenniva for
100-arsflodet visar att vattenytan vid flera platser
kommer att std upp mot vigkroppen for befintlig
E16, tex i hojd med Kvarnmyran, Kirleksudden
och Kvarnberget. Samma omraden blir d&ven
utsatta vid utbredningen for hogsta berdknade
flode och flodet innebir att vattennivdn kommer
overstiga den befintliga vigkroppen i hojd

med Kvarnmyran, Kirleksudden och vid Ostra
Utsjo. Vattnet kommer dven att std upp mot den
befintliga vagkroppen langa strackor vid detta
flode.

Markavvattningsféretag
Det finns flera markavvattningsféretag inom
utredningsomradet:

Bjuraker och Nordanaker

Nordandker och Bjurékers
dikningsforetag 1929

Nordanaker — Bjurakers
dikningsforetag 1929

Nordandker — Kvarnholms
dikningsforetag 1939

Vid atgarder inom upptagningsomradet

for markavvattningen ska funktionen for
markavvattningsforetag behallas och de villkor
som finns for dessa ska foljas. Om risk finns

for paverkan pa markavvattningsforetag, t.ex.
genom avledning av 6kad volym dranerings- och
dagvatten till diken, kravs en utredning kring om
och hur paverkan pa foretagens villkor sker. For
att omprova markavvattningsforetagens villkor
kravs en ansokan och ett beslut av Mark- och
miljodomstolen.
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4.7.3. Geologiska och geotekniska
forutsattningar
Omrédet bestar 6vervigande av blockig

moranmark med inslag av myrar och berg i dagen.

Norra delen av omrédet bestar av mer berg dn
det sodra. Variationen ur geoteknisk synpunkt
bestar mest i att nagot av alternativen har langre
partier 6ver myrmark vilka kan kriva kostsamma
forstarkningsatgarder. Flertalet djupa skarningar
och hoga viagbankar kommer erfordras utmed
strackan i samtliga alternativ.
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Figur 4.7.3. Korridorsalternativen m
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ed jordartskarta som bakgrund, karta 1.

Filtkartering, provtagning och
laboratorieundersokningar gillande jordarter och
berg utfors nir ett alternativ av korridorerna véljs
for vidare projektering av vaglinje.
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Figur 4.7.4. Korridorsalternativen med jordartskarta som bakgrund, karta 2.

4.7.4. Ledningar

Inom omradet finns ett antal olika ledningsslag,
innefattande el (h6g- och lagspanning),
kraftledningar, tele, opto och VA. De flesta
fastigheter inom utredningsomradet ar
anslutna till den kommunala vatten- och
avloppsanliggningen i Ostra Utsjo. Resterande
fastigheter i omrédet har enskilt avlopp

och brunnar. En inventering av de enskilda
anldggningarna har i detta skede inte utforts
utan kommer att genomforas i kommande
vagplaneringsskeden.

Ellevio AB &ger befintliga kraftledningar som
finns inom omrédet. Foreslagna korridorer

Ostra Utsjé

har konfliktpunkter med kraftledningen

langs strackan frén soder till norr. Det ar
hogspanningskablar, 55 kV och 145 kV. Ellevio
har planer pé att bygga om ledningarna om

ca 5 r, men att de kommer att placeras pa
samma omrade och likt befintliga ledningar vara
luftburna. Inga planer pd markforlaggning finns i
dagslaget.

P de stillen dir befintliga ledningar korsar
eller ligger inom vigomradet behdver de exakta
lagena utredas. Eventuella ledningsarbeten och
ledningsomliggningar ska genomforas i samrad
med ledningsidgarna i senare skeden.

__Oversikt: |

Figur 4.7.5. Kraftledningen vid korsningen av E16 norr
om Almasjén.
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