5. Alternativ

5.1. Forutsattningar for lokaliseringen

De viktigaste styrande forutsattningarna for
identifieringen av alternativa lokaliseringar i
omrédet utgors av befintligt vignit, planskild
korsning med jarnvégen, topografin, narheten till
Vasterdalalven, byggnadstekniska forutsattningar,
den befintliga bostads- och fritidshusbebyggelsen
samt omradets miljéforutsattningar. Nedan

anges krav pa viaganldggning och 6vriga styrande
forutsattningar.

5.1.1. Vagutformning

Styrande forutsattningar for viagen ar att den
ska utformas for hastigheten 100 km/timme.
Végen ska vara mittseparerad och utformas som
en motesfri landsvag. Se sektion i figur 5.1.1.

Om ny vagstrackning ansluts séder om Lugnet
ska befintlig vég fran anslutningen till Lugnet
anpassas till 100 km/timme dar detta ar mojligt.
Omkérningsbar langd for viagen i varje riktning
ska enligt Trafikverkets krav uppga till mellan
15-40% av total langd for vagen. I detta projekt
ar malet att 20 % i respektive riktning ska vara
omkdrningsbar. Ny viagbredd for 2+1 vagsektion
ar 14 meter.

Nya anslutningar mellan den befintliga vigen och
den nya vigen utformas for hastigheten 60 km/
timme som en tvafiltsvag utan moétesseparering.

Eventuell korsning med jarnvag ska vara planskild.

Jarnviagen ska inte elektrifieras. For utformning
ska Trafikverkets dokument for Vagars och gators
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utformning, version 2, Publikation 2015:086
(VGU) anvandas.

Samtliga foreslagna korridorer inom
utredningsomradet uppfyller ovanstidende krav.

Den befintliga E16 kommer att kvarsta som allman
vag for anslutning till Yttermalung/Grimsaker och
Vvag 502.

Korsningar till befintlig vig kommer att utformas
med vinstersviangsfilt, eller eventuellt som

en cirkulationsplats for anslutning i norr.
Anslutningar till enskilda vagar kan utformas pa
olika sitt, t. ex. som s.k. 6gla ("bandyklubba”, se
figur 5.1.2.) eller med enbart anslutning hoger in/
hoger ut.

Den eventuellt nya bron 6ver jirnvigen kommer
att utformas med 1+1 korfilt eftersom bron
ansluts till befintlig vig dar utformningen ar en
normal tvafaltsvag med moéte. Vid korridor D
kravs ingen ny bro over jarnvigen.

De alternativa korridorerna har féreslagna
anslutningar till befintlig E16 vid olika lagen pa
strackan fran Lugnet till norr om Grimsaker. Pa
de striackor av befintlig E16 norr om Lugnet som
skiljer sig at mellan alternativa anslutningar
foreslas inga vigatgarder.

Figur 5.1.1. Principskiss péa utformning av 2+1 kérfélt.




5.1.2. Trafiksakerhet for oskyddade
trafikanter

Langs ny vagstrackning i samtliga korridorer
planeras ingen separat gang- och cykelvig.
Oskyddade trafikanter hanvisas till befintlig E16.
Soder om projektet har det inte identifierats ndgra
mélpunkter for oskyddade trafikanter. P4 befintlig
stracka av E16 samt norr och séder om aktuell

stricka saknas i dag separata géng- och cykelvigar.

Beroende pé anslutningspunkt i norr ar de olika
korridorerna alternativskiljande for de oskyddade
trafikanterna. Vid anslutning av korridor C ska
den befintliga vigen anpassas till 100 km/timme
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dar sa ar mojligt for omradet soder om byn Lugnet.

Detta medfor att ev. en separat gang- och cykelvig
bor anldggas pa denna del. For korridor A, B och
D krivs inte detta d4 de oskyddade trafikanterna
hanvisas till befintlig vag pa denna del. Eftersom
genomfartstrafiken férsvinner pa befintlig vag
kommer trafiksdkerheten att bli battre dn dagens.
Inga nya gang- och cykelvigar kommer att byggas
langs befintlig vag, vilket innebar att de smala
vagrenarna bestar.

Figur 5.1.2 Principskiss fér utformning av Ogla (VGU
2015).

I omradet finns ett antal vandrings och
skoterleder. I och med den nya végens strackning
korsas flertalet skoter och vandringsleder. Behov
av passager ar inte alternativskiljande for de
olika korridorerna. Exakta lagen for ev. passager
utreds nar beslut pa viagkorridor har tagits. De
foreslas laggas tillsammans med viltportar och
anslutningar av enskilda vigar.

5.1.3. Kraftledning

Sa langt som mojligt ska konflikt med
kraftledningarna (55 kV och 145 kV) undvikas.
Dar korridorerna korsar maste sikerhetsavstand
till ledningen iakttas. For en 55 kV ledning ar
siakerhetsavstdndet 7 m i hojdled och 10 m i
horisontellt lage fran stag. For en 140 kV ledning
ar sakerhetsavstandet 7,4 m i héjdled och 10

m i horisontellt lage fran stag. I detta skede

ar det tidigt att avgora om kraftledningen ar
alternativskiljande.

Vagstrackan utanfor tiatort behover inte belysas.
Dock skall belysningsstolpar som rives dir vig
breddas ersittas med ny belysning dven om denna
faller utanfor titort.

Korsningar, busshallplatser, passager och
andra trafikplatser skall belysas. Korsningar,
busshaéllplatser och andra trafikplatser skall
hélla en belysningsklass hogre &n intilliggande
vagstracka.

Generellt géller att dar befintliga ledningar korsar
eller ligger inom vagomréadet ska de exakta lagena
utredas innan byggstart. Ledningssamordning
med ledningségare sker regelbundet i planerings-
och byggprocessen.
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5.1.4. Ovrigt

Rastfickan/pausplatsen vid Almasjon ska om
mojligt behéllas och vara tillginglig for trafikanter
i bada riktningarna.

I utredningen planeras for att viltstangsel ska
sdttas upp langs aktuell striacka. Viltstangsel finns
inte idag langs befintlig E16. Trafikmingden
under vissa perioder ar hog och kan befoga att
viltstangsel byggs enligt Trafikverkets riktlinje for
viltstangsel (TDOK 2014:0115).

Viltportar anpassas for storvilt och dimensioneras
for 120 ars livslangd.

Malung-Silens kommun har inga planer pa nigon
utbyggnad eller exploatering i utredningsomradet.

Visterdalsbanan kan byggas om pé lang sikt, men
det dr inget som utredningen kan ta hansyn till i

nulédget. Den antas ligga kvar i befintlig strackning.

Det finns planer pa att 6ppna en bergtikt
iutredningsomrédet norr om Attjarnen i
narheten av Edtjarnsklitten inom korridor A/D.
Exploatoren har tagit fram ett samradsunderlag
under 2010, men dnnu finns inget takttillstand.

5.2. Nollalternativ

I utredningen anvands befintlig E16 som ett
referensalternativ s.k. Nollalternativ. Det
innebar dagens (ar 2016) utformning av
vagen med normal drift och underhéll. Da

nollalternativet inte uppfyller syftet med
projektet och inte heller projektmalen, ar detta
ett orealistiskt alternativ. Det ska darfor inte
betraktas som ett atgiardsforslag utan det utgor
ett rent referensalternativ. Vid jamforelse
mellan alternativa korridorer i den slutliga
bedémningen kan dock inte nollalternativet
anviandas som referensalternativ eftersom
manga av de funktioner som ska jamforas blir
béttre for alla alternativ. I denna bedémning
jamfors alternativen enbart med varandra for att
alternativskiljande aspekter tydligare ska kunna
urskiljas. Syftet med lokaliseringsutredningen
ar att utreda en ny vagstrackning for E16 enligt
beslut i forstudien.

Nollalternativet kommer att anvindas som
referens vid bedomningar av den valda
korridorens effekter och konsekvenser i den
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som ska
uppriattas. MKB:n kommer att ingé som en bilaga
ivigplanen och fardigstalls i nasta skede.

5.3. Bortvalda alternativ

I inledningsskedet av lokaliseringsutredningen
genomfordes en grov utsortering av de alternativa
korridorer som inte ar viarda att utredas vidare.
Nedan foljer en sammanfattning av denna
linjestudie.

I studien delades utredningsomradet in i
fyra delomraden (A, B, C och D) samt ett

utokat omréde med korridor D for att olika
kombinationer skulle kunna utvarderas. Nya
forutsattningar for passage av jirnvagen

har tillkommit sedan férstudien togs

fram (planskildhet och ej elektrifiering).
Planskildheten med jarnvéigen har resulterat i
nya anslutningspunkter till befintlig vag och detta
har i sin tur inneburit att utredningsomradet

har utvidgats i norra delen jamfort med tidigare
forstudieomréde.

Korridorer som har utvarderats ar korridorer fran
forstudien och nigra nya alternativa anslutningar
i norra delen:

e Ny vig i befintlig strackning (0+)
e Ost1
o Ost2

Ost 3.10ch 3.2

Ost 4.1 0ch 4.2

Forslag 6.1-6.5

Forslag 7
e D1-D4

De korridorer som inte uppfyller projektmaélen har
forkastats. I kartan i figur 5.3.1 ar korridorer och
delomraden markerade.



I utredningen ingar befintlig vag som

ett nollalternativ. Befintlig vag uppfyller

inte projektmalen, men finns med som
jamforelsealternativ. I norra anden uppfyller
nollalternativet delar av projektmalen och kan
kombineras med de korridorer som ansluter till
befintlig vag tidigare &n 6vriga korridorer. For att
forkasta alternativ fokuserades i forsta hand pa
negativa kriterier. Foljande aspekter utviarderades
for alla korridorer:

e Linjeforing (teknisk 16sning i plan
och profil utifran riktlinjer)

o Trafiksdkerhet
¢ Byggnadsverk (broar/stodkonstruktioner)
¢ Geoteknik/berg

e Massbalans (grava bort och lagga
till jord och bergmaterial)

Hydrologi

Rekreation och friluftsliv

Landskapsanpassning/gestaltning

Natur-/kulturmiljo

Fororenad mark

Boendemiljo/héilsa (bl.a. buller)

¢ Kollektivtrafik
e Kraftledningar
e Jarnvagen

¢ Ekonomi

Sammanfattningsvis har studien resulterat i
foljande for respektive delomrade:

Forkastade korridorer

Delomréde A: Inga.
Delomrade B: o+, Ost 1, Ost 2.
Delomrade C: 0+, Ost 1, Ost 2, Ost 3.1.

Delomrade D: 0+, Ost 1, Ost 2, Ost 3.1, Ost 4.2,
Forslag 6.1-6.2.

Utokat omréade: D3 och D4.

Korridorer som utreds vidare

Delomrade A: 0+,0st 1, Ost 2, Ost 3, Ost 4, Forslag
6 och 7.

Delomrade B: Ost 3, Ost 4, Forslag 6 och 7.
Delomrade C: Ost 3.2, Ost 4, Forslag 6 och 7.

Delomrade D: Ost 3.2, Ost 4.1, Forslag 6.3-6.5 och
7.
Utokat omrade: D1 och D2.

Motivet till de forkastade alternativen ar framst
att de inte uppfyller projektmaélen eller har en stor
negativ paverkan pa miljo.

Efter linjestudien har nagra ytterligare

delstrickor forkastats: Delen av korridor Ost

2 forbi Nordanéker vister om Kvarnmyran (i
delomrade B) samt delen av forslag 6.5 pa delen
forbi Lovbacksskiret (i delomréde D). De ar
markerade med kryss pé kartorna i figur 5.4.1
resp. 5.4.2. Motiven till att de har forkastats ar

att delen av Ost 2 inom delomrade B ger en hogre
bullerpéaverkan pa bostadsbebyggelsen an andra
alternativ. Ost 2 blir #ven en kraftig barriir mellan
bebyggelsen i Nordandker och Kvarnmyran. Delen
av alternativ 6.5 i delomréde D innebar stora
hojdskillnader for anslutning till befintlig vag. Den
skar rakt 6ver hojdomradet mellan Kvarnberget
och Lovbacksskiret.

Korridorerna som ska utredas vidare kan
kombineras i de olika delomradena. For att
fa jamforbara heltackande korridorer for
utredningsomradet har dessa dopts om till
korridor A, B, C och D enligt figur i kap. 5.4.
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Figur 5.3.1 Utvérderade korridorer i linjestudien.
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FigUr 5.3.2 Sammanstéllda korridorer med komi)inationsméjllgheter fran linjestudien.
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5.4. Studerade alternativ i
samradshandlingen

Kvarvarande alternativa korridorer kommer i
foljande kapitel att beskrivas och utvirderas
vidare. I kapitel 6 har konsekvenser for den

nya vagstrackningens alternativ att bedémts
oversiktligt utifran olika aspekter. I kapitel 7 finns
en samlad bedomning dar de olika korridorerna
jamfors med varandra.

I figur 5.4.1 och 5.4.2 finns 6versikter 6ver valda
korridorer A, B, C samt D. Korridorerna kan
kombineras med varandra, men for att fi en
oversiktlig jamforelse mellan kostnader och den
samlade effektbedomningen har fyra fristdende
korridorer valts ut. Vaglinjen kan ldggas inom
hela korridorens bredd, men for att fa jamforande
alternativ anvands en fiktiv viglinje i korridorens
centrum. Den kommer att detaljstuderas nar

en korridor har valts for vidare projektering i
vagplanen. D4 kommer dven korsningar, passager
och anslutningar att placeras in i detalj.

Den forsta delen, ca 1.5 km, gar korridorerna
gemensamt for att dela upp sig norr om Almasjon.
Alternativ C ansluter till befintlig vagstrackning ca
2,5 km tidigare &n alternativ B. Alternativ A och D
gar gemensamt i ca 9 km. A viker av mot nordvist
norr om Heckinberget och ansluts till befintlig
vig norr om Ostra Utsjo. Alternativ D ligger kvar

i Ostra utredningsomradet och ansluts norr om
Grimsaker. Korridorerna har olika langd eftersom
de ansluts till befintlig vig i olika punkter.
Befintlig vig kommer inte att atgirdas pa de delar
som skiljer sig 4t mellan alternativen.

Samtliga alternativ uppfyller krav pa
framkomlighet och trafiksdkerhet. De olika
alternativen ar jamforbara ur perspektivet
kollektivtrafik. Kollektivtrafiken kommer
att trafikera den befintliga E16 som blir kvar
som allmén vag. Kapaciteten blir bra i alla
alternativen eftersom motesfri vdg med
omkorningsmojligheter skapas.

Det finns mojlighet att samforlagga broar for
viltpassage, passage for enskilda viagar samt for
oskyddade trafikanter och for vandrings- och
skoterleder. Tva storre kombinerade broar

har tagits med i utredningen for att fa fram
jamférande kostnader. I nédsta skede kommer
dessa att studeras vidare.

Ny anslutning fran befintlig vag till ny i s6der

och norr kan vil anpassas till terrang i savil

plan som profil. Skillnad i viaglangd for de olika
korridorerna dr som mest 915 meter. Restiden
varierar for de olika alternativen som mest med
40 sekunder mellan kortaste och langsta viglangd.

Storre trummor kommer att behovas for
vattendrag, men de ir inte alternativskiljande.

For samtliga korridorer behdvs ingen belysning i
borjan av striackan séder om Yttermalung forutom
i korsningspunkten. Vid anslutningspunkterna
ersitts befintlig belysning som péverkas av ny vag.
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Figur 5.4.1 Oversiktskarta éver studerade alternativa korridorer A, B och C +D, del 1. Kryssade delar har férkastats efter inledande linjestudie.
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5.4.1. Alternativ A

Alternativ A gar delvis gemensamt med korridoren
for alternativ B fran Almasjon till delen i h6jd med
Kvarnmyran samt vid delen i h6jd med Vemforsen
och Lugnet vister om Lovbacksskaret. Korridoren
ar tillsammans med alternativ D pa delar av
strickan det mest Ostliga alternativet och som

gdr langst striacka i obrutet landskap. Anslutning
till befintlig vig sker i norra delen av Ostra Utsjo.
Korridoren ir ca 13,2 km lang.

Alternativet ar bra i perspektivet trafiksikerhet
och tillgdnglighet med hansyn till att alternativet
medfor ldng striacka i ny utformning. Den har dock
storst mangder massor att hantera.

5.4.2. AlternativB

Alternativ B gar delvis gemensamt med korridoren
for alternativ A fran Almasjon till delen i h6jd
med Kvarnmyran och delen i h6jd med Vemforsen
och Lugnet vister om Lovbacksskaret. I hojd

med Kvarnmyran viker korridoren ner vister om
Attjarnen och Edtjarnsklitten. Korridoren ar ca
12,4 km lang.

I korridoren uppkommer relativt hoga bankar (20
m hoga) och stora skdarningar (mer dn 25 m djupa)
pé grund av omradets topografi. Alternativet
medfor storsta skarningarna och bankarna vid
anslutning i norr.

5.4.3. Alternativ C

Alternativ C gar parallellt med kraftledningen forbi
Bredmyran for att sedan runda Bussukberget pa
Ostra sidan och tangera korridor A och B. Darefter
viker korridoren ner véster om korridor B och
Attjarnen och gar parallellt med Vasterdalsbanan
vid Sédra Orarbickheden. Korridoren gor en bage
mot Ost for att sedan ansluta ner mot befintlig E
16 1 h6jd med Vemforsen. Korridoren ar ca 12 km
lang.

Alternativet medfor kortast nybyggnadsstriacka for
ny vag och har minst volym massor att hantera.
Den har langst restid, paverkar riksintresse
Visterdaldlven och har storst barridreffekter for
boende langs vigen norr om anslutningen i norr
fram till forstudieomradets avgriansning. For

att minimera direktutfarter kravs eventuellt ett
vagnat av enskilda vagar och ersattningsvigar.

For att uppné sdkerhetskrav pd narhet mellan
vag och jarnvag kravs skyddsatgirder i form av
skyddsracke. Skyddsétgarder kréavs troligen dven
for att inte péverka riksintresse Vasterdaldlven.

5.4.4. Alternativ D

Alternativ D gar I samma strackning som
alternative A i ca 9 km. Norr om Heckinberget
fortsitter D rakt mot norr for att sedan ansluta
mot befintlig E16 norr om Grimséaker. Korridoren
ar det mest Ostliga alternativet och som gér langst
striacka i obrutet landskap. Korridoren ar ca 14,4
km lang.



6. Effekter och konsekvenser

av de studerade alternativen

Konsekvenser for trafik och
anvandargruppen

6.1.

De alternativa korridorernas utméarkande effekter
och konsekvenser beskrivs under resp. aspekt
nedan. Eftersom manga av aspekterna &r likartade
for korridorerna beskrivs alternativen gemensamt
isamma avsnitt.

6.1.1. Trafikkonsekvenser

Framkomligheten for samtliga trafikantslag c6kar
for ny vag oavsett val av korridor. Trafikmangd

pa ny vag for de olika alternativen bedoms bli
likvardiga. Skillnaden ar enbart 1angd for ny

vag och paverkar marginellt restiden mellan de
olika alternativen. Forkortning av restid blir 3
minuter och 40 sekunder i samtliga alternativ A-C.
Forkortning av restid blir for korridor D, cirka 4
minuter och 20 sekunder. Jamforelsen ar gjord
mot befintlig vig med dagens gillande hastigheter
fran projektets start vid Almasjon till slutet norr
om Grimséaker.

For befintlig vag kommer trafikmingden att

bli lagre jamfort med dagens trafikméangd, da
genomfartstrafiken kommer att ga pa den nya
vigen. Arsdygnstrafiken pa befintlig vig bedoms
bli ca 700 fordon/dygn genom Yttermalung
jamfort med dagens trafikméngd pa ca 2000
fordon/dygn (5000-8000 fordon/dygn
hogtrafikerade dagar). I norra delen av omradet
okas mangden till motsvarande drygt 2000 fordon
dar korridor D ansluts och pa ny E16 ca 1 200
fordon/dygn vid 6ppningséaret 2021. Det beror
pa att 1angs befintlig vig finns manga byar med
lokal trafik. Vid anslutning av korridorerna A-C
har befintlig vag farre fordon an ny E16 eftersom

anslutningen sker lingre soderut. Den storsta
skillnaden kommer att mérkas vid hégtrafikerade
dagar dé trafiken till storsta del utgors av
genomfartstrafik som gar pd den nya viagen (ca 6
600 fordon/dygn ar 2021).

x TRAFIKFLODEN
- o, ADT personbil /lastbil 2021

ADT personbil /lastbil 2041

-Malung

1800-2000/0
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Figur 6.1.1. Bedémd trafikméngd péa ny stréckning av
E16 enligt korridor D.
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Tunga fordon (ca 200 fordon/dygn ar 2021)
kommer frimst att trafikera den nya strickningen
av E16. Allt farligt gods kommer att transporteras
pany E16.

6.1.2. Tillganglighet

Tillgangligheten for de bofasta och de som
besoker Yttermalung 6kar med ny vigstrackning
eftersom det blir littare att ansluta och passera
befintlig vdg nir den mesta av genomfartstrafiken
flyttas till den nya strackningen. Tillgangligheten
till malpunkter i Yttermalung forbattras i alla
alternativ nar trafikméangden flyttas 6ver till ny
E16. Alternativ D innebar béttre tillgdnglighet till
malpunkter i byarna Ostra Utsjo och Grimséker.

Atgirder som inte forsamrar tillgingligheten

till enskilda viagnitet, motionsspar, skid-och
skoterleder kommer att detaljstuderas nar vald
korridor ska projekteras i vagplanen. Detta ar inte
alternativskiljande.

Antalet parallellvigar ar f& och saknas langs
delar av strackan, framforallt 1 korridor C nar
den ansluter till befintlig vdg. Detta gor att
tillgangligheten till den nya vagstriackan kan bli
samre. Troligen behovs fler anslutningar till ett
sekundirvagnat for att omledning ska kunna ske
vid ev. olyckor.

6.1.3. Transportkvalitet och
trafikantupplevelse

Den nya vigstrackningen med omkorningsfalt
kommer att ge en jamnare rytm som okar
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komforten for trafikanterna. Aven kapaciteten
pé E16 blir battre med flera korfalt och
omkorningsmojligheter. Transportkvaliteten ar
likvardig oberoende val av korridor.

Den nya viagen kommer att ha fiarre bostads- och
fritidshus i direkt anslutning till vigen &n vad
denna har idag och det gor det mojligt att halla
nere antalet parallellvagar samt korsnings- och
anslutningspunkter vilket gor att kapaciteten blir
hogre pa ny E 16.

Befintlig vig kan anvidndas som turistvag for
upplevelse av riksintresset vid Vasterdalalven.

Se dven bedomning av trafikantperspektivet i
kapitel 6.3.1.

6.1.4. Trafiksdkerhet

Trafiksdkerheten kommer att 6ka for bade
genomfartstrafik och lokaltrafik som dven
fortsattningsvis kommer att vara kvar pa den
befintliga vigen. MGtesseparering pa ny E16
innebar att mo6tesolyckorna minskar.

Ny vig har utformats f6r 100 km/timme med
mittseparering. Nya trafiksdkra anslutningar
foreslés i soder respektive norr. Anslutningar
till enskilda vagar kommer i mojligaste man

byggas om och samforlaggas till nya anslutningar.

Eventuella korsningar med befintliga vigar
kommer om mojligt ske planskilt och kombineras
med viltportar eller utformas enligt de riktlinjer
som finns.

Lings ny vig planeras inga separata gang- och
cykelvigar. Oskyddade trafikanter kommer att
kunna nyttja den befintliga vagen vilken far
reducerad trafikmangd. Trafiksdkerheten for
oskyddade trafikanter langs befintlig vdg kommer
att 0ka pa den stracka som omfattas av ny vig
iny strackning eftersom trafikmangden pa den
befintliga vigen kommer att minska. Det beror pa
att genomfartstrafiken kommer att anvianda den
nya vagen.

Passage av den nya vigen for oskyddade
trafikanter kommer att utformas i nivd med viagen
eller planskilt. Passager i plan kan utféras sa

att en halva i taget av vagen kan passeras vilket
gor att trafiksdkerheten blir battre 4n dagens
forhallanden.

For korridor C kommer ett parallellt vignat

for enskilda vagar och oskyddade trafikanter

att kravas pa den del som byggs om i befintlig
strackning till standard for 100 km/timme. Vid
motesfri vag efterstriavas att minimera enskilda
anslutningar och ett parallellt vignat féreslas
darfor. Behov av atgarder for oskyddade
trafikanter rekommenderas med anledning av ny
utformning till motesfri vag.

6.1.5. Gestaltning

Ett sirskilt gestaltningsprogram har upprittats
for projektet. Den bifogas inte i denna

rapport. Se bedémning av konsekvenser for
landskapet i kapitel 6.3.1. I nésta skede kommer

gestaltningsétgarder att utredas mer i detalj for
den végkorridor som véljs.

6.1.6. Halsoaspekter och sarskilda risker for
trafikanter

De alternativa korridorerna innebér inga nya
hélsoaspekter eller siarskilda risker for trafikanter
som ska trafikera den nya E16. For trafiksiakerhet
se kap 6.1.4.

6.1.7. Jamstalldhet

En forbattring av trafiksituationen i Yttermalung
och for alternativ D, dven i Ostra Utsjo

och Grimsaker, framjar ett mer jaimstallt
transportsystem. Det blir en tryggare boendemiljo,
bittre tillgdnglighet till kollektivtrafik och en
sakrare trafikmiljo nar genomfartstrafiken
forsvinner.

6.2. Konsekvenser for lokalsamhallet
och regional utveckling

6.2.1. Tillgang till arbetsmarknad,
utbildning och samhallsservice

Viagprojektet innebir inga storre forandringar

av tillgang till arbetsmarknad, utbildning och
samhillsservice mot dagens forhéllanden.
Restiden for de som pendlar fran Yttermalung blir
oforandrad eftersom de till storre delen kommer
att trafikera befintlig vig. For de pendlare som
tidigare enbart rest genom Yttermalung kommer



att f kortare restid till arbete eller utbildning. For
de som aker kollektiv blir det ingen skillnad mot
dagens forhallanden eftersom kollektivtrafiken
kommer att trafikera befintlig E16.

6.2.2. Naringslivsutveckling

Utvecklingen av naringslivet i regionen kommer
att fraimjas av béattre framkomlighet och
trafiksdakerhet med den nya vigstrackningen.

6.2.3. Intrang i boendemiljé och
verksamheter

Den nya vagstrackningen kommer att gora intréng
i boendemilj6er vid anslutningarna i norr i alla

fyra alternativ. Inga storre verksamheter paverkas.

De mindre verksamheter som ar beroende av
spontana besok fran forbipasserande trafikanter
blir paverkade av att genomfartstrafiken flyttas
ut till den nya E16. En tydlig vagvisning till dessa
verksamheter ar viktig. Miljon blir dock lugnare
och kan bidra till att verksamheten kan utvecklas.

6.2.4. Konsekvenser under byggskedet

Dar ny E16 byggs i ny strackning kommer
konsekvenserna for trafiken pa E16 inte

att bli sd omfattande eftersom trafiken

kommer att fortsétta trafikera den befintliga
strackningen. Vid anslutningspunkterna kommer
vagbyggnadsatgirderna att paverka trafikanterna
i byggskedet. Tillfalliga omledningsvéagar kan
behovas for trafiken pa befintlig E16. Storst
péaverkan blir det for alternativ C.

Konsekvenser som uppstar under byggtiden

ar kopplade till anvandning av fordon och
maskiner samt hantering av bréanslen, oljor och
andra kemikalier som innebar risk for lackage
till omgivande mark och vatten. Drift av fordon
och maskiner medfor luftutslapp och orsakar
buller och vibrationer. Risken for paverkan

pa recipienter dr storst vid arbete i vatten, vid
nederbord samt vid passage av vattendrag:
grumling, igenslamning av lekbottnar, 6kad
syreforbrukning. For att minska riskerna for
fororening av recipienter skall anpassade

och lampliga atgirder utarbetas sdsom
grumlingsskydd och val av 1amplig tidsperiod for
arbete i vatten.

For byggskedet giller, forutom de krav som
faststills i vigplanen, Trafikverkets kravdokument
Generella miljokrav vid entreprenadupphandling
(TDOK 2012:93). Dessa krav representerar

en basniva som ska uppratthéllas i alla
entreprenaduppdrag. Storningar under byggtiden
beror fa boende.

Massbalans ska, s& 1angt det dr majligt,
efterstravas i ett vagprojekt for att minimera
behovet av transporter och for god hushallning
med naturresurser. Masshanteringen skiljer sig
at mellan de alternativa korridorerna. Alternativ
A har mest massor att hantera och alternativ

C har minst massor att hantera. Geotekniska
undersokningar av jord och berg i viglinjen
kommer att genomforas i projektet och utifran

dessa kan massbalansen bedomas mer exakt.

Temporira storningar kommer att vara
ofrankomliga under byggtiden, men minimeras
normalt sett genom krav pa entreprendrens
miljoarbete. Skyddsatgarder och restriktioner for
byggtiden kommer att tas fram.

6.2.5. Konsekvenser for vaghallare

Eftersom befintlig vig kommer att behallas som
allmin vag med statlig vighéllning kommer
behovet av drift- och underhall for Trafikverket
(staten) att 0ka eftersom ytterligare vigomrade
maéste skotas. Underhéllet blir storre i de
alternativ som behdver en bro 6ver jarnvagen.

Om- och nybyggnad av enskilda vigar kan bli
aktuella efter att optimala anslutningspunkter
till E16 har utretts. Enskilda vagar hanteras i en
lantmiteriforrattning nar vigplanen har vunnit
laga kraft. Behovet av enskilda véagar utreds i
senare skede. Inom korridor A, B och D 6kar
antalet skogsfastigheter/skiften vilket innebar att
skogsbilviagar behover byggas eller att befintliga
végar far ny strackning for att de ska fa dtkomst
till fastigheten.

Arbetsmiljon for driftpersonal ar ofta riskfylld pa
vagar med hog hastighet, framforallt vid motesfria
vagar nar racken ska repareras efter pakorningar.
Trafikverket har omfattande krav for att 6ka
sdkerheten och rutiner for detta har byggts upp.
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6.3. Miljoeffekter och
miljokonsekvenser

Foljande kapitel beskriver konsekvenser for de
olika korridorerna utifran olika miljéaspekter som
landskap, naturmiljo, kulturmilj6, boendemiljo,
vattenmiljo, friluftsliv och markanvindning.

Generellt nar det géller miljoeffekter har
foljande bedomningskriterier anvénts;

konflikt med riksintressen Visterdaldlven och
Kvarnstensbrottet, potentiella naturvirden
samt riksintresse kulturmiljo, friluftsliv,
vatmarksmiljoer, forekomst av skyddade och
hotade arter samt storningar for boendemiljon.
Av de uppriknade bedomningskriterierna anses
riksintressen och boendemiljon vara det som

vager tyngst.

Ovanstdende bedomningskriterier giller
inte avsnitt 6.3.1 Landskap, dar sirskilda
bedomningskriterier anvants.

I bedémningen av potentiella naturvirden och
vardefulla kulturmiljoer finns en osdkerhet
eftersom inga féaltinventeringar har utforts. Det
finns dven en osdkerhet i bedomningarna av buller
eftersom bullerberdkningar har utforts utifran en
fiktiv vaglinje, centrerad i korridorerna.

6.3.1. Landskap

De olika viagkorridorerna A, B, C och

D har utvirderats utifran kriterierna:
landskapsanpassning — foljsamhet i plan och
profil, trafikantperspektivet, askaddarperspektivet
samt merviarden/majligheter for respektive
alternativ. Bedomningarna nedan lases med fordel
tillsammans med kartorna i kapitel 4.4.

YTTRE VAGRUM
askadarperpektiv

Figur 6.3.1. Askadarperspektiv och trafikantperspektiv.

Gemensamt for alla alternativ

De alternativa korridorerna ar i huvudsak forlagda
i karaktiren Skog, vilket bedoms vara en visuellt
talig landskapstyp. Skogen doljer det stora
ingrepp en storskalig vdg innebar vilket ar positivt
ur askadarperspektiv. Boende i Ostra Utsjo och
Grimséker kommer paverkas negativt av A, B och
C- korridorerna i mer eller mindre omfattning

pa grund av viagbreddning, racken och 6kade
hastigheter.

Risken med placering i skog ar att upplevelsen
kan bli ensidig och trakig ur trafikantperspektivet.
En utmaning med vig i skog blir att t.ex. hitta
utblickar och hojder som gor resan mer intressant.
E16 strackning idag langs med Visterdaldlven
bjuder pa fina utblickar och varierande miljéer
som dr svara att matcha. Nuvarande strackning av
E16 har 1ang historisk kontinuitet som huvudled
och livsnerv som till viss del gér forlorad dven

INRE VAGRUM
trafikantperpektiv

YTTRE VAGRUM
askadarperpektiv

om viagen kommer finnas kvar — dock inte som
huvudled. Gemensamt for viagkorridorerna ar att
de paborjas i soder vid Almasjon. Hir bedéms

att en framtida vaglinje, oavsett vilken korridor
som viljs, ska kunna anpassas sd att utblickar mot
sjon och pausplatsen finns kvar. En felplacerad
vaglinje inom korridorerna kan medfora risk

for vagutfyllnader i Almasjon eller forsamrade
chanser till utblickar.

Generellt finns en konflikt mellan
Askadarperspektiv och Trafikantperspektiv i
landskapstyperna Alv, Golfbana, Odlingslandskap
med bebyggelse och Tatortsnira bebyggelse. Ur
trafikantperspektiv ar de varierande med vackra
utblickar och ger en intressant vigupplevelse.

Ur askadarperspektiv skulle en viganlaggning
paverka karaktirernas sméskalighet med

sin storskalighet och upplevelsen av dessa



landskapstyper riskerar forandras. Generellt ar
det positivt i samtliga korridorer med bro istéllet
for stora fyllningar. Eventuellt kan Kvarnberget
utgora en positiv fond for trafiken beroende

pé vaglinje i respektive korridor. Boende i
Yttermalung kommer inte paverkas negativt d&
samtliga korridorer ligger langt fran bebyggelsen
och doljs av skog. De kommer istéllet fi minskad
barriareffekt och 6kad trivsel som en positiv
konsekvens.

Alternativ A

Alternativ A ar den korridor som tillsammans
med D ligger langst Osterut och langst fran
dalgdngen fram till Kvarnberget. Den passerar
karaktarsomrade Skog och ansluter till befintlig
vig, i Ostra Utsjo, i karaktiren Odlingslandskap
med bebyggelse. Forslaget gar i rak linje fran
Almasjon till Kvarnmyran. Troligen ligger
korridoren for 14ngt 6sterut for att mojliggora
utblickar mot Kvarnmyran. Oster om
Kvarnmyran finns tva isdlvsrannor (geologisk
formation) som maste korsas vilket medfor
mycket fyllning beroende pa placering inom
korridoren. Har behover en eventuell viltport
mycket ovanpaliggande fyllning. Vid Attjarn
finns mojlighet till utblickar. Mellan Attjarn
och Kvarnberget passeras flera hgjdryggar och
backraviner som ger mycket fyllning och skiarning.
En eventuell viltport kommer ligga med mycket
fyllning ovanpa.

Korridoren rundar Kvarnberget pa vistra
sidan och utblickar kan eventuellt skapas mot

Visterdaldlven vid anslutningen mot befintlig E16.
Nedgangen i Ostra Utsjo hamnar i karaktiren
Odlingslandskap med bebyggelse som ar
smaéskaligt och varierat. Anslutningen sker i ett
skogsparti mitt for gamla skolan i Ostra Utsjo.
Bredden mellan vig- jarnvag ger mojligheter till
viss landskapsanpassning.

Sammanfattning: I plan ligger korridoren l4ng och
rak utan foljsamhet till topografin vilket i sin tur
innebar en “guppig” profil med manga skarningar
och fyllningar. I jamf6relse med 6vriga korridorer
har denna samst anpassning. Det motverkas

négot av att korridoren ar bredare i dessa partier
vilket ger utrymme for anpassningar i sidled. Det
ar viktigt att en framtida véglinje inte blir rak

och enformig, negativt ur trafikantperspektivet.
Negativt ar ocksa dragningen over isdlvsrannorna
vid Kvarnmyran som ger mycket fyllning och
paverkan pé den geologiska formationen.
Forslaget medfor svarigheter att landskapsanpassa
eventuella viltportar vilket kan vara 6nskvart.
Viltportarna kommer troligen kombineras

med passager for skoter- och vandringsleder

samt enskilda vigar och paverkar dirmed
askadarperspektivet.

Ur askadarperspektiv ir det framfor allt Ostra
Utsjo som berors. Har medfor skogspartiet och
bredd mellan vig och jarnvag att chanserna

blir storre for en forlatande anslutning av E16
mot befintlig vig. Det kraver dock en noggrann
inpassning, kompletterande planteringar samt en
medveten hantering av slanter. Odlingslandskap

med bebyggelse ir en kanslig karaktar och det

ar svért att undvika negativ paverkan trots
anpassningar. Ny vag med sin storskalighet
skiljer sig markant frén platsens sméskalighet.

I jamforelse med korridor B och C paverkar A
askadarperspektivet i Ostra Utsjo minst eftersom
den landar i norra delen av byn och en storre
striacka av byn bibehélls intakt.

Ur trafikantperspektivet kan utblickar vara
mojliga mot Attjarn och moéjligen Kvarnmyran
beroende pa framtida végval inom korridoren.
Ritt hanterad kan eventuella bergskarningar vara
en tillgdng och lyfta trafikantperspektivet, annars
riskeras en ensidig stracka. Positivt med en trolig
utblick mot Visterdalilven vid nedgangen mot
Utsjo.

Figur 6.3.2. Utblick mot &lven vid gamla skolan i Ostra
Utsjé. Hér ansluter korridor A till befintlig vag.
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Alternativ B

Alternativ B ar en korridor som liksom i A enbart
passerar karaktarsomrade skog och ansluter till
befintlig E16, i Odlingslandskap med bebyggelse,
vid Ostra Utsjo. Vid Kvarnmyran bér man ta till
vara pa moéjliga utblickar mot sjon. Passagen Gver
isdlvsrannorna kraver mycket fyllning. Korridoren
gdr langs vistra kanten av Attjirn med mojlig
utblick. Den tangerar dven Edtjarnen som dock
utgor en si liten vattenyta vilket ger en alltfor
kortvarig utblick.

Korridoren foljer kraftledningen mellan Attjarn
och Svartbacken och gar pa skra pa sluttningen
ned mot Visterdalidlven. Skog forhindrar troligen
utblickar beroende pa vilken produktionsfas

den befinner sig i; néir ytorna ar avverkade

finns mojlighet till fina utblickar men inte med
uppvuxen skog. Passagen over backravinerna
mellan Orarbickheden och Vemforsen ger
mycket fyllning men béattre anpassning an i

A. Flera mgjligheter till placering av viltportar
finns. Viltportarna kan komma att kombineras
med passage for skoter- och vandringsleder och
enskilda vigar vilket gor dem intressanta aven ur
askadarperspektiv. En placering dir porten ligger
grundare ar lattare att landskapsanpassa vilket ar
positivt.

Korridoren kriver en kraftig skarning, kring 25
m, vid passage av Kvarnberget ned mot befintlig
E16. Anslutning mot E16 sker 6ver en gard

vid Ostra Uts;jo i karaktiren Odlingslandskap
med bebyggelse som ar smaskaligt och varierat.

Gles bjorkskog dampar negativa effekter
mot omgivande landskap (sdrskilt under
sommarhalvaret).

Sammanfattning: Korridoren foljer landskapet
béttre i profil och betydligt battre i plan i
jamforelse med A. Negativt dr dragningen Gver
isdlvsrannorna vid Kvarnmyran som ger mycket
fyllning och negativ paverkan pé den geologiska
formationen, beroende pa viglinje inom
korridoren. Den stora skiarningen strax innan
anslutningspunkten i Ostra Utsjd utmérker sig
ocksa. Eventuell bergsskiarning behover utforas
oppen med medveten design som ritt hanterad
kan bli en tillgang.

Ur askadarperspektiv ir det framfor allt Ostra
Utsjo som berors. I Ostra Utsjo 4r det nigot
trangre mellan vig och jirnvig dn i A. Den

glesa bjorkskogen ar ocksa luftigare och mer
genomsiktlig vintertid men battre dn ett helt 6ppet
landskapsrum. Det kridvs en noggrann inpassning
av anslutningen med planteringar och medveten
hantering av slanter. Odlingslandskap med
bebyggelse ar en kénslig karaktiar och kommer
att paverkas negativt trots anpassningar da ny
vig med sin storskalighet skiljer sig markant

fran platsens sméskalighet. I de sédra delarna

av Ostra Utsjo utokas/kvarstar problemen med
barridreffekter och otrivsel pa grund av ny vig.

Ur trafikantperspektiv kan utblickar mot
Kvarnmyran och den hoga skiarningen vara
intressant om den utgor en valgestaltad
bergsskarning. Strackan dar korridoren foljer

kraftledningen kan upplevas trakigt. Strackan ar
dock kortare i jamforelse med A. Trafikanterna
far ta del av en lingre stricka av Ostra Utsjo 4n i
korridor A. Har finns fina utblickar mot dlven och
det sméskaliga odlingslandskapet.

Figur 6.3.3. Strdckan dér korridor B ansluter till befintlig
E16.

Alternativ C

Korridoren passerar karaktirsomraden Skog, Alv
och Odlingslandskap med bebyggelse. Korridoren
passerar tatt intill karaktar Golfbana Den foljer
inledningsvis kraftledningen fram till Kvarnmyran.
Har maéste vaglinjen studeras si att den inte

foljer kraftledningen slaviskt och kraftledningen
blir visuellt dominant for trafikanten. Vid
Kvarnmyran finns mojligheter till utblickar mot
sjon. Isdlvsrannorna paverkas mindre an i 6vriga
alternativ. Frin Gronlok ligger korridoren pé
skra nere i dalgdngen. Skog forhindrar troligen
utblickar beroende pa vilken produktionsfas



den befinner sig i. Har ligger korridoren sé att

tre starkt barridrskapande landskapselement

(bef. E16, Vasterdalsbanan och ny E16) ligger
parallellt. Framme vid Vemforsen gar den i djup
skiarning ned mot befintlig E16. Risk finns att
rastplatsen vid Vemforsen forsvinner pa grund

av vaganldggningen. Korridoren foljer sedan
befintlig strackning pd E16 med kurvritningar och
breddning av vig.

Sammanfattning: Profilen dr den mest f6ljsamma
av de fyra korridorerna fram till Vemforsen.

Tva skdarningar som utmarker sig (passage
Bussukberget och anslutningen mot E16 vid
Vemforsen) men i 6vrigt en smidig korridor.
Mojliga platser for viltportarna ligger relativt
grunt och kan darmed lattare landskapsanpassas.
Mellan Gronlok och Vemforsen bildar gamla

E16, jarnvag och ny E16 tillsammans en kraftig
barridrverkan som ger en negativ konsekvens da
de styckar upp landskapet i smala remsor. Denna
korridor ar sdmst ur landskapsbildssynpunkt

pa denna delstriacka. I planskildhet med
Visterdalsbanan vid Vemforsen ar mdjligheter till
landskapsanpassning begransade.

Det smala utrymmet mellan dlv och jarnvag gor att
kurvritningar och breddning for ny E16 riskerar
inkrikta pa dlvkanten. Karaktaren upplevs ha en
orordhet och vildmarksegenskaperna riskerar ga
forlorade pé strackan. Risk for att projektmalet
“riksintresset Vasterdalédlven inte ska péverkas
negativt” inte uppnés. Alvens upplevda ordrdhet
riskerar férsvinna med en dominerande och

storskalig vaganlaggning. Ur dskédarperspektiv
ir det mycket negativt att fiskerastplatsen vid
Vemforsen paverkas/riskerar forsvinna. Det ar
framfor allt anslutningen mellan befintlig och
ny vag som kommer ga rakt ver rastplatsen.
Befintliga problem med barriireffekter, otrygghet
och otrivsel kvarstar/okar fran Vardshuset
Lugnet och norrut genom 6stra Utsjo. Vagens
storskalighet skiljer sig fran landskapets
smaéskalighet vid karaktdrsomrade Golfbana och
Odlingslandskap med bebyggelse. Har ger vigen
en negativ paverkan pa landskapsbilden. Ur
askaddarperspektiv, pa strackan fran Vemforsen
och norrut, ar detta den samsta korridoren.

Korridoren ar ur trafikantperspektivet intressant
och omvixlande. P4 strickan mellan Almasjon
och Kvarnmyran ar det den samsta korridoren

da den ar placerad dikt mot kraftledningen och
riskerar bli ensidig och trakig men sedan foljer
flera positiva upplevelser: positivt med chanser
till utblick mot Kvarnmyran. Fran Vemforsen
finns god kontakt med dlven med vackra utblickar
och det samband som vag och ilv historiskt

haft kvarstar. Vid passage av karaktdrerna
Golfbana och Odlingslandskap med bebyggelse ar
landskapet intressant och varierande.

Alternativ D

Fran Almasjon fram till Vemforsen sammanfaller
korridor A och D. For att ldsa om den striackan se
text ovan under avsnittet om Alternativ A.

Soder om Kvarnberget viker korridor A Oster
om berget. Det dr den korridor som ligger langst

Osterut och langst frén dalgingen hela strackan.
Korridoren har i norr den foljsammaste profilen
av de fyra forslagen och vid anslutningspunkten
ligger den foljsamt i nivd med omkringliggande
mark. Korridoren rundar Kvarnberget och
stracker sig Oster om kvarnstensbrottet.
Norrgaende trafik ned mot Malung kan fa
utblickar mot blanande berg. Norrgaende trafik
far Kvarnberget i fonden till en borjan. Narheten
till kvarnstensbrottet medfor viss risk for
péaverkan pé upplevelsen av brottet ljudmassigt
och visuellt (beroende pa skogens produktionsfas).
Alternativ D ar den korridor som ligger langst
ifran Grimséker och Ostra Utsjo. Den foljer
omkringliggande mark vid anslutningspunkten. I
norr ligger anslutningen frdn gamla E16 pd bank
vilket ger paverkan pa karaktaren tatortsnira
bebyggelse.
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Figur 6.3.5. Omradet dér korridor D ansluter till befintlig
E16.

Sammanfattning: For utviardering av striackan fran
Almasjon till Vemforsen, se sammanfattning for
korridor A ovan.

Fréan sodra Kvarnberget och norrut ar korridor A
foljsammast av samtliga korridorer. Terrdangen
gOr att inga stora fyllningar eller skarningar
behovs. Planmissigt foljer den fint bergets Gstra
sluttning och dyker ned mot Malung och landar i
karaktiren Tatortsnira bebyggelse.

I denna korridor behéver paverkan pé
Kvarnstensbrottet utredas noggrant.
Kvarnstensbrottet upplevs tyst och orort och en
framtida linje inom korridoren bor viljas som
paverkar upplevelsen av brottet minst visuellt och
ur bullersynpunkt.

Ur dskddarperspektivet den korridor som
paverkar minst d& byarna Ostra Utsjo och
Grimséker slipper paverkan fran E16 vilket ger

mindre barridreffekter samt trygghet och trivsel
som en positiv konsekvens. Korridoren landar
inom karaktaren “Tatortsnira bebyggelse” som
ar en smaskalig karaktar. I anslutningspunkten
kommer flera fastigheter och byggnader att

péverkas beroende pé val av linje inom korridoren.

En begransad hastighet i anslutningspunkten
skulle medfora storre mojligheter till
anpassning mot befintlig miljo vilket ar battre ur
landskapsbildssynpunkt.

Korridoren ar ur trafikantperspektivet ensidig och
den korridor som gar lingst genom skogsmark.
For norrgaende trafik som tar sig ned mot Malung
kan en vil vald framtida vaglinje ge utblickar mot
omkringliggande, blanande berg.

6.3.2. Naturmiljé

Nedanstaende text lases med fordel tillsammans
med miljokartor i kap. 4.6 (figur 4.6.1-4.6.4).

Gemensamt for alla alternativ

De rodlistade och skyddsklassade arter som
rapporterats i Artportalen redovisas inom hela
utredningsomrédet, inte som forekomst inom
respektive korridor. Fynden redovisas inte pa
karta eftersom vissa fynd ar skyddsklassade och
informationen ar darmed inte detaljerad. De fynd
som finns tillgdngliga via lansstyrelsens webbgis
ligger foretradelsevis inom riksintresse for
naturmiljo, nyckelbiotopen vid Kvarnstensbrottet
och i anslutning till vatmarker vid Niss-
Larsvallen. Naturviardesinventeringen ar utford pa
forstudieniva och ingen fordjupad inventering ska

ske innan en viagkorridor dterstér. Detta innebar
att det i detta skede bara ar majligt att redovisa
eventuell forekomst och endast en 6versiktlig
bedomning av effekter och konsekvenser kan
utforas. Resultatet fréan viltstraksinventeringen
visade att det finns fa vdlanvanda viltstrak i
utredningsomradet. Foretradesvis forekommer
viltstrak i nord-sydlig riktning med enstaka
Ostliga-vastliga spar. Det finns ocksa information
om att alg tar sig 6ver dlven vid Vemforsen.
Samtliga korridorer kommer korsa vissa
tvargdende viltstrak.

Inom korridorerna, och framforallt i den sodra
delen, ligger ett flertal vatmarker som utgér

sa kallad skogsmyrmosaik. De vitmarker som
kommer att paverkas av vigprojektet genom

till exempel avvattning, att vigen skér igenom
eller pd annat sitt som inverkar menligt pa
vatmarkens funktion kommer att leda till
forlust av livsmilj6er for de vatmarksspecifika
arterna. I ett lokalt perspektiv ar forlusten av
livsmiljo alltid betydande i ndgon form. Sett till
hela omradet, som ar relativt rikt pA mindre
vatmarksomraden, s betyder nagra ingrepp i de
sma vatmarkerna mindre an att paverkan skulle
ske i storre ssmmanhangande skogsmyrmosaik
eller storre vatmarksomréaden invid sjoar eller
langs vattendrag.

Ingen av korridorerna ligger inom omradet med
vardefullt odlingslandskap, Yttermalung-Eggen.
Odlingsmarker forekommer dock langs dlven

inom riksintresset Visterdaldlven i Ostra Utsjo.



Aven om dessa inte ir utpekade av Lansstyrelsen
bor intréng inte ske har.

Ombyggnad av befintlig E16 inom respektive
korridor A-C, till 6nskad standard, kan innebéra
viss paverkan pé riksintresse Visterdaldlven.

Alla fyra korridorer korsar ett flertal mindre
vattendrag. Inga av de mindre vattendragen
utgor vattenforekomster enligt VISS. Samtliga
vattendrag bedoms kénsliga for paverkan,

bland annat dé t.ex. fororeningar och

grumlande partiklar kan fardas l&nga strackor.
Konnektiviteten, d.v.s. mdjlighet for spridning
av material och organismer i vattendrag samt
mellan sjoar och Visterdalédlven bor inte
forsdmras. Vatten kommer att paverkas sa till
vida att det kommer att ledas via trummor da

de korsas av vigen. Den storning som sker, med
utgangspunkten att trummor &r ratt anpassade
avseende farg/utformning, dimensionerade flode
och passagemdajlighet, ar kortvarig och intraffar
under byggskedet. Med ritt tillvigagéngssatt
och skyddsatgarder kan storningen begrénsas.
Utformning av avvattningslosning ar dven viktigt
for att storningen ska minimeras under viagens
driftskede.

Alternativ A

Fran Almasjon och norrut ligger korridor A, B
och D i samma strackning langst Osterut och
undviker darmed konflikt med landskapsobjektet
skogsmyrmosaik i utredningsomrédets sodra

del. Korridoren gér genom skogsmark men

passerar nigra vitmarker oster om Bussukberget.

Korridoren passerar 6ster om sjéarna Kvarnmyran
och Attjarnen och ger ingen direkt paverkan pa
sjoarna eller omgivande mark. Vattendragen

P
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Figur 6.3.6 Detaljbild Nyckelbiotop Kvarnmyran

som leder vatten till sjoarna kommer att korsas
av viagen. Nyckelbiotopen intill sjon Kvarnmyran
kommer inte att ber6ras av ndgon av korridorerna.
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Korridor A tillsammans med korridor D ger mest
paverkan pé nyckelbiotopen vid Heckinberget.
Nyckelbiotopen utgors enligt tidigare inventering

S
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Figur 6.3.7. Detaljbild Nyckelbiotop Heckinberget.

av gammal gran- och tallskog. Gammal skog
utgor habitat och substrat for manga rodlistade
arter som kréaver lang tradkontinuitet och hog
—
Teckenforklaring

E Nyckelbiotoper

=== Grans fOr lokalisering
\\\ Korridor A
\\\ Korridor B

O\ Korridor C
Korridor D

andel dod ved. Avverkning inom och intill
nyckelbiotoperna bedéms utgora risker for
biotopen. Oavsett hur viglinjen lokaliseras inom
vagkorridoren kommer viagen med hela sin bredd
(cirka 35 m) att genomkorsa nyckelbiotopen.
Vagen korsar nyckelbiotopen lings en stracka

pé cirka 150 m. Detta kommer att paverka
nyckelbiotopen menligt, dels genom forlust av
livsmiljoer eftersom arterna uppehaller sig i
nyckelbiotopen, dels genom att nyckelbiotopen
delas i tvd omréden och fragmenteras till viss del.

Efter Heckinberget och nyckelbiotopen viker
korridor A av i rikting mot dlven och befintlig vig
och fortsitter i ny strackning 6ver Kvarnbergets
vastra sluttning. Intrang i vatmarken inom
korridoren kan undvikas om véglinjen far en ostlig
strackning.

Norr om Ostra Utsjo tangeras riksintresset
Visterdalsilven nar korridoren ansluter till
befintlig E16. D4 befintlig vig 16per relativt
nira Vasterdalsilven ar det inte mojligt

att 10sa anslutning frén Yttermalung till ny
E16 utan intrdng i riksintressets édngs- och
jordbruksomréden.

Alternativ B

Efter Almasjon viker korridoren av Osterut i
samma strackning som korridor A samt D
och undviker dirmed att komma i konflikt
med landskapsobjekt skogsmyrmosaik i den
sodra delen av utredningsomradet. Efter sjon
Kvarnmyran viker korridor B av mot nordvist



och passerar vaster om Attjairnen. Korridoren

gar darefter mestadels genom skog. Korridoren
viker av vasterut tillsammans med korridor C och
beror endast en mindre del av nyckelbiotopen vid
Heckinberget. I denna viagkorridor kan intrang

i nyckelbiotopen undvikas om vaglinjen far en
vastlig strackning.

Fran Vemforsen foljer korridor B samma
strackning som korridor A 6ver Kvarnbergets
vastra sluttning dar intrang i en vatmark inte

kan undvikas. Korridor B viker darefter av mot
befintlig vig séder om Ostra Utsjo. Dér korridoren
ansluter till befintlig E 16 ligger den delvis inom
riksintresset Visterdaldlven. D4 befintlig vig
I6per relativt nira Vasterdalsilven ar det inte
mojligt att 16sa anslutning fran Yttermalung till
ny E16 utan intrang i riksintressets dngs- och
jordbruksomraden. Det ar trangt och kuperat dir
vagen passarar ¢ver jarnvagen, vilket innebar att
brokonstruktionen for den planskilda passagen
blir komplicerad och resurskrivande. Aven
ombyggnad av befintlig E16 till 6nskad standard
kan innebéra viss paverkan pa riksintresset.

Alternativ C

Korridor C ligger langst visterut och narmast
befintlig vag. Strax efter Almasjon gar korridoren
genom vatmarker och de ostligaste delarna

av ett landskapsobjekt i form av myrmosaik.
Myrmarken utgor troligtvis ett potentiellt bra
habitat for storre klovvilt samt dven skogshons
som tjader och jarpe, samt tranor. Blota skogar

i allméinhet ar prioriterade for reservatsbildning

i Dalarnas lan och stora sammanhingande
myrmosaiker bor betraktas som sarskilt
skyddsviarda omraden.

Korridor C ansluter till 6vriga korridorer oster
om Bussukberget. Efter Kvarnmyran passerar
korridoren vister om Attjarnen och korsar
vattendraget mellan Attjarn och Vasterdaldlven.
Mellan Attjarnen och Visterdalidlven passerar
korridoren genom ett vitmarksomrade.
Korridoren fortsitter sedan langs med jarnvigen
och korsar ytterligare ndgra vattendrag med
utlopp i Vasterdaldlven innan den ansluter till
befintlig vdg vid Vemforsen. En mindre del av
nyckelbiotopen vid Heckinberget ligger inom
korridor C. I denna vigkorridor kan intrdng i
nyckelbiotopen undvikas om véglinjen far en
vastlig strackning.

Fran Vemforsen och fram till Lugnet ligger

korridoren inom Riksintresset for Vasterdalalven.

I Ostra Utsjo ligger korridoren &terigen inom
Riksintresse Visterdaldlven. Denna korridor
kommer att innebira negativ paverka pa
riksintresset med avseende pa markéatkomst,
eventuell paverkan via vigdagvatten samt
bulleremisioner. Da befintlig vag 16per relativt
nara Visterdalsdlven och ansluter till befintlig
E16 dar avstdndet mellan viag och ilv 4r som
minst, ar det inte majligt att 16sa anslutning

fran Yttermalung till ny E 16 utan intréng i
riksintressets éngs- och jordbruksomraden. Aven
i denna korridor ar det trangt och kuperat vilket
innebar att brokonstruktionen for den planskilda

passagen over jarnvagen blir komplicerad och
resurskrivande. Aven ombyggnad av befintlig E16
till 6nskad standard kan innebéra viss paverkan
pé riksintresset.

Efter Lugnet, strax vister om befintlig vig i
anslutning till golfbanan ligger ndgra dammar
med preliminar naturviardesklass 3. Dammarna
tillfor variation till landskapet och utgor
potentiellt habitat for faglar samt potentiellt
lekomrade for fisk och groddjur.
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Alternativ D och Heckinberget, dar nyckelbiotopen ar beldagen. Korridoren passerar darefter vaster om

Korridor D 16per i samma korridor som korridor Korridor D:s intrang i nyckelbiotopen kan landskapsobjektet vid Niss-Larsvallen. Nagra
A fram till att de skiljs &t i hgjd med Vemforsen begriansas genom att viglinjen dras langt Osterut. mindre vattendrag och vatmarker kommer att
- korsas langs strackan mot anslutningspunkten till
Teckenférklaring befintlig vig. Hur stor paverkan blir p4 de myrar
O\ Korridor A Potentiella naturvardesobjekt som kommer att korsas beror pé hur vaglinjen
2\ Korridor B | Naturvardesklass 2 hamnar inom korridoren. Korridoren ansluter
\\ Korridor C | Naturvardesklass 3 till befintlig vig norr om Grimséker, i utkanten av
Korridor D 7] Naturvardesklass 4 Malung.
® Fornldamningar punkt I Ej bedomd . P
£ Eomiamningar yta ‘.’.:.‘.Riksintresse naturvard Korrldo?en passerar ca 150 m oster om )
f °% Riksintresse friluftsliv nyckelbiotopen vid Kvarnstensbrottet och bedéms

inte paverka nyckelbiotopen negativt.

6.3.3. Kulturmiljé

Effekterna pa landskap och kulturmiljo kan dels
bestd av direkt paverkan dar lamningar skadas
eller forsvinner, dels genom att barridreffekter
skapas eller forstarks sé att omréden fragmenteras
eller att narmiljon runt befintliga kulturvarden
forandras. Vilka effekter exploateringen

far pa kulturmiljon hanger samman med
kulturmiljoernas eller lamningarnas karaktar,

= ST | il P varde och kénslighet, samt vagens geografiska,
e A 4 visuella och audiella forhéllande till dessa.
i C T Samtliga korridoralternativ innebéar nagon del av
IR S ny strickning av vig. Vid nystrickningen kommer

en ny korridor att tas upp, vilken kan komma att

kannas som ett frimmande inslag som skapar en

barriar och okar fragmentiseringen av landskapet.

L 2 Den befintliga vagens kulturmiljévérde som

leter oL TV SEE = o gammal transportled paverkas negativt av en ny
\ ot a tSSel l L1111 1 . strackning.

6.3.8. Detaljbild smavatten vid golfbanan i Lugnet.




Vid Lugnet finns det en eller flera aldre stigar/
vagar upp till Kvarnstensbrottet Ostra Utsjo. Det
ar svart att faststilla hur gamla dessa ar. De har

6.3.9. Detaljbild Kvarnstensbrottet.

dock ett hogt kulturhistoriskt varde, da de kan
knytas till Kvarnstensbrottet. Stigarna kommer att
beroras av korridorerna A, B och C.

Teckenforklaring

@ Skog och Historia inventering

I\

»e @ ® Riksintresse kulturmiljovard
! ~ Kulturreservat

S Nyckelbiotoper
lﬂm Naturvarden

== Grans for lokalisering
\\\ Korridor A

‘_ : SO\ Korridor B
\\ Korridor C

= Korridor D

TNITIIN

De fornlamningar (milstenar) som finns inom
korridorerna paverkas i forsta hand av korridor C
(Lugnet och Ostra Utsj6) och B (Ostra Utsjo).

Korridor D kommer inte i direkt konflikt med
négot kulturmiljoobjekt, men &r det alternativ
som kommer att ligga ndrmast Kvarnstensbrottet,
riksintresse for kulturmiljo och kulturreservat.
Korridoren ligger inom influensomrédet for
Kvarnstensbrottet och kan komma att innebira en
negativ paverkan pa upplevelsen av kulturmiljon
pa grund av vigtrafikbuller. Avstdndet mellan
Kvarnstensbrottets sydligaste del och foreslagen
korridorgrians ar som minst 150 m. Avsténdet

till Kvarnstensbrotten ar beroende av var inom
korridoren viglinjen kommer att dras och kan
variera mellan 150 till cirka 250 meter. Det
vagtrafikbuller som kan n& Kvarnstensbrottet
beror dven pa vilket vigprofil som viljs. Det vill
sdga att desto djupare vigen gér i skirning desto
mer ddmpas bulleremissionens spridning mot
Kvarnstensbrottet.

Utifrén det underlag som finns kan det goras en
generell bedomning av lokaliseringsutredningens
vagkorridorer. Enligt denna bedomning giller

att alla alternativ (A-C) som innebér en bro

Over jirnvigen innan anslutning till befintlig

E16 och som paverkar Vésterdalsélven eller

dess jordbrukslandskap &r sdmre alternativ for
kulturmilj6 och naturmiljo.
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6.3.4. Rekreation och friluftsliv

Skogarna kring Yttermalung antas nyttjas for
rekreation och friluftsliv i form av jakt, fiske,
svamp- och barplockning. Friluftslivet kommer
att paverkas av ny vagdragning da tidigare orérda
skogsomraden och tysta miljoer exploateras.
Dock kan den nya vigen bidra till att 6ka
tillgangligheten genom att nya anslutningar till
skogsomradet skapas.

Vasterdaldlven utgor riksintresse for bade

natur och friluftsliv. Korridor C innebar mest
intrang i riksintresset vilket ocksd kommer att
innebara konsekvenser for fiskerastplatsen vid
Vemforsen. Aven fritidshusbebyggelse paverkas
har. Tillgangligheten till dlven paverkas positivt
vid en ny vigdragning enligt korridor D och i viss
man dven avseende korridor A och B da trafiken
pa befintlig vig E16 nidrmast dlven kommer att
minska.

I samtliga alternativ kommer stigar och
skoterleder att skiras av vid Attjarnen och
Kvarnmyran. Alternativ A, B och C skar
dessutom av en stig mellan Vemforsen och
Kvarnstensbrottet. Passager kommer att
utredas nar korridor har valts. De r inte
alternativskiljande.

Dar vag byggs i tidigare ostord miljo kommer
vagen att paverka omradet negativt i form av
buller och marksansprak. Detta galler for alla
alternativen dar vig gar i ny strackning.

6.3.5. Boendemiljé och halsa

Buller

Berakningar har utforts for en centrerad

vaglinje inom respektive utredningskorridor. I
berikningarna har beriknad ADT (&rsdygnstrafik)
for prognosar (2041) anvints. Det innebir att
hénsyn inte har tagits till trafiktoppar som kan
uppsta under vissa tider pa ret, forutom som en
del av det medelvirde som ADT:n representerar.
Berdkningarna visar att det for flertalet
fastigheter 4r den maximala ljudnivén som blir
dimensionerande for eventuella atgarder. For att
senare kunna jamfora de olika alternativen pa
vagdragning avseende antal berorda redovisas det
antal fastigheter som berors 6ver riktviardena for
nybyggnad (dven for nollalternativet).

Samtliga utredningsalternativ, A-D innebir en
avlastning for fastigheter 1angs med befintlig
strackning. Hur stort antal fastigheter som

far en forbattrad ljudmilj6 avgors av langden
pa ny vagstrackning i alternativen. Framst ar
det frekvenser i storningen som minskar da
trafikméngden pa den nya “lokalvigen” genom
Yttermalung bedoms bli drygt en tredjedel

av dagens trafik. Enstaka passager kan dock
dven i detta ldge ge upphov till ljudnivaer som
overskrider riktviardena f6r maximal ljudniva.
Dessa storningar kan minska genom t. ex.
hastighetsanpassningar eller skyddséatgarder.

I detta skede har berdkningar utforts med
samma start och slutpunkt for samtliga
utredningsalternativ. Detta for att i resultatet
kunna illustrera att en langre nydragning (jamfor

t.ex. alternativ D mot A) ger en forbattrad
situation for ett storre antal fastigheter. I
kommande skeden kommer atgardsstrackan att
anpassas utifran de delar som far en nystrackning
samt anpassning i befintlig linje. Fastigheter

som i kommande skeden ligger langs befintlig
strackning som inte pdverkas av ombyggnationen
bedoms som befintlig miljo och kommer inte att
utredas vidare inom detta projekt.

Nollalternativ

Berdkningarna visar att det i nollalternativet ar

ca 90 fastigheter som kommer att 6verskrida

55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad mot vagen,
ytterligare drygt 20 fastigheter 6verskrider
riktvardet for maximal ljudniva for uteplats. I
anslutning till befintlig vagstrackning gar dven
Visterdalsbanan. Strackan ar i nuldget mycket lagt
trafikerad men en 6kad trafikering skulle innebara
att ett antal hus langs strickan blir klimda mellan
vag och jarnvag.

Alternativ A

Berdkningarna som utgar fran en centrerad
vaglinje i korridoren som efter anslutning till
befintlig védg i norr foljer dagens strackning visar
att ca 35 fastigheter kommer 6verskrida gillande
riktvirden efter utbyggnad. Ca 5 fastigheter
berors i anslutningspunkterna till nydragningen
medan 6vriga berorda fastigheter ligger langs
med befintlig strackning. Dragningen utanfor
bebyggelse innebar att ca 55 fastigheter far en
lagre ekvivalent ljudniva 1angs med befintlig
strackning i s6dra delen av utredningsomradet.



Alternativ B

Berdkningarna som utgér frén en centrerad
vaglinje i korridoren som efter anslutning till
befintlig vag i norr f6ljer dagens strackning visar
att ca 45 fastigheter kommer 6verskrida gillande
riktviarden efter utbyggnad. Ca 4 fastigheter
berors i anslutningspunkterna till nydragningen
medan Gvriga berorda fastigheter ligger langs
med befintlig strackning. Dragningen utanfor
bebyggelse innebar att ca 45 fastigheter far en
lagre ekvivalent ljudniva lings med befintlig
strackning i s6dra delen av utredningsomradet.

Alternativ C

Berikningarna som utgar fran en centrerad
vaglinje i korridoren som efter anslutning till
befintlig vag i norr foljer dagens strackning visar
att ca 50 fastigheter kommer 6verskrida gillande
riktviarden efter utbyggnad. Ca 6 fastigheter
berors i anslutningspunkterna till nydragningen
medan 6vriga berorda fastigheter ligger langs
med befintlig strackning. Dragningen utanfor
bebyggelse innebar att ca 40 fastigheter far en
lagre ekvivalent ljudniva lings med befintlig
strackning i s6dra delen av utredningsomradet.

Alternativ D

Beridkningarna som utgar fran en centrerad
vaglinje i korridoren visar att ca 2-25 fastigheter,
beroende pa anslutningspunkt, kommer att
overskrida géllande riktviarden efter utbyggnad
pé grund av storning frn den nya viagen. Dessa
fastigheter ar redan idag paverkade av buller

fran den befintliga vagen. Framst ar det i norra
avslutningen dér foreslagen linje foljer befintlig
vagstrackning genom bebyggelse som flertalet
fastigheter berors av buller 6ver riktvardena.
Dragningen utanfor bebyggelse innebar att ca 65
fastigheter far en ligre ekvivalent ljudniva langs
med befintlig strackning inom storre delen av
utredningsomrédet.

Alternativ D gér 6ster om Kvarnberget och innebar
att trafiken kommer narmare det utpekade
omrédet for kulturmiljé runt Kvarnstensbrottet.
Ljudmiljon inom detta omrade kommer att

péverkas av den nya vagdragningen. Omradet ar
inte klassat som rekreationsomrade och omfattas
dirmed inte av ngra riktvarden for buller.
Bedomningen &r dock att ljudnivan dven fortsatt
kommer att vara 1ag och att vistelse i anslutning
till Kvarnstensbrottet inte kommer att paverkas
negativt avseende buller. I det kommande skedet
ar det mojligt att utreda paverkan pa natur- och
kulturomraden i anslutning till vigen grundligare
da det kommer att finnas en projekterad och
lagesbestamd vaglinje att utgé ifrén.

Luft

Ingen av de foreslagna viagkorridorerna
bedoms medfora ndgra verskridanden av
miljokvalitetsnormerna for luft.

Risker

E16 ar primarled for farligt gods och klassas
darfor som ett riskobjekt. De storsta delarna

av utredningsomrédet utgors av oexploaterad
skogsmark, delvis med narhet till bebyggelse.
Bebyggelsen i paverkansomradet for vagstrackan
bestér av villabebyggelse och enstaka
verksamheter, sdsom hotell och golfbana.

Dessa kan hamna i konflikt med de risker som
transporter av farligt gods p& E16 utgor.

Samtliga korridoralternativ innebar en
sdkerhetsforbattring med avseende pa olyckor
med farligt gods jamfort med befintlig vag.
Riskbedomningen bedoms inte vara avgorande
for val av korridor men rangordningen ur ett
riskperspektiv ar att alternativ D ar att foredra,
foljt av alternativ A sedan B och C. Alternativ D
passerar minst antal bostdder och verksamheter
pa avstdnd som understiger gillande riktlinjer.
Risk for paverkan pa ovriga riskobjekt, se kap
6.3.6.

6.3.6. Vattenmiljo

Ytvatten

Samtliga korridorer skar tvirs riktningen

for avrinningsomradena dar hojderna i Oster
avvattnas ner mot dalgdngen och Visterdalilven.
Det innebir korsningspunkter med ett flertal
vattendrag/backar av varierande storlek. Redan

i dag passerar majoriteten av berorda vattendrag
genom trummor vid den befintliga vigen men

for samtliga korridorer kraver en ny vag att nya
trummor anldggs. Trummorna ska dimensionerad
for att kunna avborda dimensionerande flode som
viljs utifrdn aktuell konsekvensklass enligt TDOK
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2014:0051 och utformas sé att vattenforingen i
vattendraget ej paverkas negativt. Nya trummor
ivattendrag ska anldggas sé att vandringshinder
inte uppstar. Det kan 4ven komma att krévas
ytterligare miljbanpassningar av trumétgérderna.

Korridorerna som skér genom
avrinningsriktningen medfor att det skapas
omraden dir ytvattnet fran terrdingen maéste
hanteras genom att avrinningen skirs av med
langsgiende diken som ansluts till befintliga
vattendrag eller leds under vig i trummor utmed
vagstrackan. Helst ska detta naturvatten inte
blandas med vigdagvattnet. Effekten av dessa
atgarder kan bli att avrinningen 6kar nagot lokalt
med péskyndade floden som foljd jamfort med
flodet i ursprungliga backar och diken.

Den nya viagen och dess hardgjorda ytor genererar
viagdagvatten som maste hanteras bade utifran

ett flodes- och fororeningsperspektiv for att inte
paverka recipienterna. For att motverka paverkan
ska, oavsett korridor, vigdagvatten fran ny vig
kontinuerligt f6rdrojas och renas innan det sldapps
ut till befintliga vattendrag och diken.

E16 forbi Yttermalung utgor en primérled for
farligt gods i Dalarnas lan. I dagslédget finns
ingen statistik eller riskutredning som visar

pa sannolikheten for utslapp vid olycka med
farligt gods. I detta projekt har en enklare
riskbedomning av vagkorridorerna genomforts,
PM — E16 Riskbedémning av vdgkorridorer vid
Yttermalung. De kinsliga omraden som tas upp
som skyddsobjekt dr grundvattenférekomsten

och Visterdalilven. Alven &r ett riksintresse
och klassad med hogt naturvirde och
grundvattentikten forsorjs troligen genom
inducerad infiltration av dlven. Aven de
oversvamningskansliga omradena tas upp som
skyddsobjekt da en 6versvimning bidrar till
forhaojd risk for olyckor och spridningsrisk.

For vattendragen har det har i detta

skede inte genomforts ndgon ingdende
naturvirdesinventering for att utreda speciellt
skyddsvarda arter eller livsmiljoer. Det innebar
att det i detta skede inte ar mojligt att forkasta
men inte heller foresld eventuellt specifikt behov
for katastrofskydd vid passage med vattendragen.
Maélsittningen borde dock vara att anlaggning
utformas sé att forbattrade mojligheter ges for
att forhindra skador pa kinsliga recipienter

vid en eventuell olycka med farligt gods. Inget
av de vattendrag som korsas ar statusklassade
vattenforekomster med miljokvalitetsnorm.

Grundvatten

Arsdygnstrafik (ADT) for tunga fordon uppgar
till cirka 340 vid dimensionerande ar (2041).
Det krévs dé sarskild utredning for behov

av grundvattenskydd dar vigdagvattnet kan
infiltrera och na grundvattenforekomst av
betydelse for dricksvattenforsorjningen. For
strackan av korridor A som passerar genom
skyddsomréde for vattentikt vid Ostra Utsjo
kréavs troligt forebyggande atgarder. Vid behov
genomfors utredning i senare skede. Det bedoms
inte ske nagon paverkan pa de tva Gvriga

grundvattenforekomsterna langs med alven.

I anslutning till bergskidrningarna kan permanent
grundvattensdnkning uppkomma, dock bara
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lokalt i naromradet. Indirekt kan det ge negativa
effekter pa vegetationen i naromrédet eftersom
vattenforsorjningen minskar. Bergskdrningar
forekommer for alla korridorer.

Sammanfattning

Korridor A kraver grundvattenskyddsatgarder
for strackan som passerar 6ver den
grundvattenforekomst som anviands som
dricksvattentikt i Ostra Utsjo. I vrigt bedoms
konsekvenserna eller méjligheterna for atgarder
likvirdiga for samtliga korridorer.

6.3.7. Fororenade omraden

Inget av de potentiellt férorenade omradena ligger
inom korridor A, B och D. Lugnets reningsverk,
pagaende verksamhet, anges som ett potentiellt
fororenat omréade och ligger inom korridor C.

6.3.8. Markanvandning och
naturresurser

Alla fyra korridorer innebar att tidigare orérd
mark kommer att tas i ansprak. I norra delen
bestar fastighetsindelningen av ménga smala
skogsskiften som kommer att skiras av. Detta
innebar att nya skogsbilvigar behéver brytas
for att tillgdngligheten till fastigheterna inte ska
forsamras. Skogen i omradet bestar mestadels
av produktionsskog vilket inte kan anses vara en
bristvara i omréadet.

Den planskilda passagen for jairnviagen innebar
byggande av relativt stor bro och dven om
terrangen ar mer tillditande &n i de andra

korridorerna blir bron stor och resurskravande.

Alternativ A, B och C kommer i befintlig
strackning i olika grad paverka karaktiren

av ett smaskaligt jordbrukslandskap vilken
forsvinner om odlingsmarksarealen minskar och
fragmenteras. Korridor D kommer inte att paverka
odlingsmark langs Viasterdalidlvens dalgéng.

Korridor A kraver troligtvis
grundvattenskyddsétgirder for strickan som
passerar 6ver den grundvattenférekomst som
anvinds som dricksvattentikt i Ostra Utsjo.

6.3.9. Klimatpaverkan

En ny vag kommer att paverka klimatet dels
genom de utsldpp som uppstar vid produktion av
vagen samt dels genom utslapp fran trafiken.

Klimateffekterna for byggandet av ny strackning
av viagen har berdknats genom en klimatkalkyl.
I berdkningen ingar byggnation (vag och

konstruktioner), reinvestering, drift och underhall.

Kalkylen visar att korridor D kommer att medfora
storst utslapp under kalkylperioden, berdknat pa
bygg, reinvestering, drift och underhéll. Detta ar
en naturlig foljd av att korridor D innebar langst
stracka med ny vig. Det bor noteras att kalkylen
inte redovisar kostnader for drift och underhall
av befintlig vag fran den plats dir korridor A-C
ansluter och fram till den punkt dar korridor D
ansluter befintlig vag.

Gallande utslapp av CO2-ekvivalenter fran
trafiken visar berdkningar i EVA-kalkylen att
korridor A och D i viss mén bidrar positivt i och
med att koldioxidutslappen reduceras i dessa
korridorer jamfort med nollalternativet. Oavsett
korridorval berédknas lika stor trafikméngd flyttas
over fran befintlig vag till ny vig. Skillnaderna
mellan de olika korridorerna ar dock sa pass liten
att den inte framgar av den samhaillsekonomiska
analysen i avsnitt 6.5.2.

Faser Ton CO-2 ekvivalenter

Korridor A Korridor B Korridor C Korridor D
Byggproduktion totalt — hela byggfasen 10 085 9575 8203 10574
Byggproduktion och reinvestering samt 202 294 248 338
drift och underhall, per ar
Byggproduktion och reinvestering samt 8080 11775 9933 13532
drift och underhall under kalkylperiod

Tabell 2. Berdknade utsldpp av koldioxid vid produktion, drift- och underhall for respektive korridor.
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6.4. Byggnadstekniska konsekvenser

I detta kapitel beskrivs konsekvenser for olika
byggnadstekniska omraden som geoteknik,
avvattning och brokonstruktioner. Beskrivningen

grundar sig pa en fiktiv centrumlinje i korridoren.

Forhéllandena kan paverkas beroende pa lage
inom korridoren. Detta kommer att studeras
narmare inom vald korridor.

6.4.1. Geoteknik och berg

Alternativ A

Stora delar av strackan &r beldgen i storblockig
moran. Stallvis utmed strackan finns omraden
med berg i dagen samt ytligt berg. De nordligaste
3 km av korridoren kan férvéantas besta av ytliga
bergpartier med en storre skdarning mot slutet
innan passage over jarnvag sker. Torvpartier
forekommer inom korridoren, fraimst i borjan
och i mitten av strackningen. Torvdjupen i dessa
myrar ar okdnda. Hogsta vigbanken forvantas bli
cirka 15 m och djupaste skirningen cirka 18 m.

Fordelar:

e Beldget Oster om den storsta tvarlutningen
i terrangen vilket ger mindre andel
vatten som trycker pa fran héjden.

e Majoriteten av strackan i moran.

Nackdelar:

e Flertalet djupa skiarningar samt hoga
bankuppbyggnader. Behover inte
vara geotekniskt komplicerat men

kommer att vara kostnadsdrivande.

¢ Korsar torvpartier.

Alternativ B

Aven i detta alternativ 4r stora delar av striickan
beléget i storblockig moran. Stillvis utmed
strackan finns omraden med berg i dagen samt
ytligt berg. De sista 2 km av korridoren kan
forvantas besta av ytliga bergpartier med en
storre skarning (ca 25m) mot slutet innan passage
over jarnvag sker. Torvpartier forekommer

inom korridoren, fraimst i bérjan och i mitten av
strackningen. Dock lite farre partier 4n Alternativ
A. Torvdjupen i dessa myrar ar okdanda. Hogsta
vagbanken forvantas bli cirka 15 m och djupaste
skdrningen cirka 25 m.

Fordelar:
e Storsta delen 6ver moranmark.
e Liten andel torvmark.

e Ligger hogt, mindre del vatten
som trycker pa fran hojden.

Nackdelar:

e Flertalet vildigt djupa tids- och
kostnadskrivande skidrningar. Mot slutet
av strackan dven i brant lutande terriang.

¢ Hoga bankhdjder pa flertalet stillen.

Alternativ C

Detta alternativ har sin dragning langst vasterut
och ansluter mot befintlig vag tidigare dn 6vriga
alternativ.

Aven hir r stora delar av strickan beliget i
storblockig morén. Stillvis utmed strackan finns
omraden med berg i dagen samt ytligt berg. De
sista 2 km av korridoren sé viker korridoren

av vasterut ner frin den hoga terrdngen och
ansluter mot befintliga vigomradet. I samband
med att korridoren gar ner mot ldgre marknivaer
s& kan omraden med dlvsediment forvantas
patraffas. Flera storre torvpartier forekommer
inom korridoren, fraimst i bérjan och i mitten av
strackningen. Myrarnas areal har bedomts som
storst i detta alternativs korridor. Torvdjupen

i dessa myrar ar okdnda men det ar troligt att
djupen stiger nir storleken pa myrarna okar.
Hogsta viagbanken forvantas bli cirka 9 m och
djupaste skiarningen cirka 15 m.

Den stora skillnaden i detta alternativ ar att
végen viker av innan det stora bergomradet i norr
vilket ger mindre skdrningar. Nar viagen gar Gver
jarnvagen i tankt broldge kan eventuell justering
av befintlig vag behovas. Erosionsproblematik
samt stabilitetsfoérutsiattningar kan antas
forekomma da vagbank kommer gé vildigt nira
Visterdaldlven.

Fordelar:

e Storsta delen 6ver moranmark.



¢ Liten andel skiarningar och
bankuppbyggnader.

Nackdelar:
e Flera storre myrpartier.

e Delvis sedimentjord vid dlvomréadet
som kan medfora sattningsrisk.

e Vigbank ner mot dlven, erosionsskydd
samt stabilitet méste kontrolleras.

Alternativ D

Detta alternativ har stora delar av sin dragning

i alternativ A. Strax séder om Kvarnberget

viker detta alternativ av Osterut for att passera
Kvarnberget pa dess Ostra sida och sedan ansluta
mot befintlig vig langre norrut vid Grimsaker.

Detta alternativ dr langre dn de 6vriga alternativen.

Nar végen viker av vid Kvarnberget sa gar
korridoren pa skra i blockig moranmark. Inom
korridoren finns flertalet myromraden med
varierande utbredning. Terrdngen dr nagot
flackare &n Gvriga alternativ vilket medf6r mindre
behov av skiarningar och bankfyllningar, speciellt
runt Kvarnberget och norrut.

I detta alternativ behover jarnvéagen ej passeras
utan vigen ansluter mot befintlig E16 efter att den
befintliga vdgen korsat jirnviagen vid Grimséker.

Nedan beskrivs de storre skiarningar och
bankfyllningar som aterfinns langs korridorens

norra delar (de som skiljer sig mot alt A). For de
sodra delarna redovisas informationen i tabellerna
under alternativ A.

Fordelar:

e Liten andel skdrningar och
bankuppbyggnader, foljer terrdngen bra

e Mestadels moranmark

¢ Behover ej anslutningar i narheten
mot Visterdalédlven

Nackdelar:

¢ Korsar myrpartier

Sammanfattning

Storblockig morin i stora delar av korridoren
giller for samtliga alternativ. Geotekniskt ar det
mer fordelaktigt att lagga korridoren osterut for
att undvika att vatten trycker pa fran héjderna

samt att konstruktionen inte behéver ligga pa skra
lika ofta.

Genom att 1agga vigen Osterut samt ga Oster
om Kvarnberget undviks anslutningsvagar ner
mot Dalédlven som kan innebira geotekniska
svarigheter i vitmarken narmast vattnet.

Sammanfattat anses alternativ D bast. Sedan
bedoms alternativ A och B likviardiga medan
alternativ C anses samre.

Faltarbeten, faltkartering, provtagning och
laboratorieundersokningar gillande geoteknik
och bergteknik utfors i nasta skede. Fokus vid
kommande faltarbeten kommer vara att finna
bergs Overyta, ta reda pa morianens egenskaper

i omradet samt att kontrollera myrarnas
utbredning och djup som underlag till geotekniska
atgiardsbehov.

6.4.2. Hydrologi och avvattning

Hydrologi

Korrekt dimensionering av trummorna ar viktig
for den framtida viganlaggningens sikerhet och
funktion. Utifran fléden i vattendragen som ska
avrinna genom vagkonstruktionen i trumma ar det
mer fordelaktigt att lagga korridoren hogre upp
iterrangen. Risken for erosionsskador minskar
med minskade ytvattenfloden och dimensionen
pa trummor blir mindre. En betydande
arsvariation i flode och flodeshastigheter kan
dock forvintas i dessa vattendrag med tanke pa
avrinningsomradena och den sluttande terrdngen.
Den sluttande och delvis branta terrdngen dar
korridorerna skir vattendragen stéller daven hoga
krav pa anldaggning av trummor samt utformning
av erosionsskydd. Dessa forhéallanden kan antas
gélla for samtliga korridorer.

Vid anslutning av korridor C, nira
Vasterdaldlven, kan det kriavas erosionsskydd
pé grund av erosionsproblematik samt
stabilitetsférutsiattningar. Detta kan i sin tur
andra alvens geometri och darmed paverka dess
hydraulik.
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Avvattning

Den generella metoden for omhiandertagande

av viagdagvattnet som foreslds ar avrinning till
Oppna otita projekterade viagdiken. Dir ges
vagdagvattnet majlighet att infiltrera i dikesslant
och dikesbotten. Vagen ska drineras 30 cm under
terrass.

Arsdygnstrafik for vigstrickan kan antas uppga
till max 2000 fordon/dygn for dimensionerande
aret 2041, varav ca 17 % andel tung trafik. Utifran
det perspektivet bedoms det ddrmed inte finnas
motiv for speciella dtgarder for hantering av

den kontinuerliga fororeningsspridningen fran
viagdagvattnet, utéver den rening som sker i vil
utformade vagdiken dar infiltration mojliggors
(TDOK 2011:356). Laget for den nya véigstrackan
mojliggor en generell metod for omhéndertagande
av vigdagvattnet genom avrinning till 6ppna otéta
projekterade vagdiken. Dar ges vigdagvattnet
mojlighet att kontrollerat infiltrera i dikesslant och
dikesbotten och dirmed renas. Dikets utformning
ar viktig for att uppna god reningseffekt. Dikena
ska vara grasbeklddda, breda och med flacka
slanter. Generellt sammanfaller lagpunkter i
profilen med korsande vattendrag for samtliga
korridorer, vilket skapar majligheter att fora

bort det vigdagvatten som inte infiltrerar fran
vagomradet vid héga floden. Detta innebar ocksa
en risk da fororenat viagdagvatten och utslapp
fran en olycka med farligt gods kan avrinna
okontrollerat till vattendragen. Férdrojande
atgiarder utmed vagkorridorerna kan minska
risken for detta.

Samtliga korridorer medf6r nya hardgjorda ytor
dar fororenat vigdagvatten bildas. Méjligheten
att skapa bra losningar for hantering av detta
vagdagvatten bedoms som likvardigt for samtliga
korridorer.

Sammanfattning

Korridor A samt korridor D med placering

langst at Ost ar att foredra utifran de forvintade
flodena i vattendragen som avbordas genom
vagkonstruktionen. Minskade ytvattenfloden
minskar riskerna for erosionsskador vid trummor
samt att dimensionen pa trummor blir mindre.

Anslutningen till befintlig vig for korridor A, B
och C innebar en viglinje i befintlig strackning
nara Visterdalidlven. Badde anslutningar och
strackor langre norrut ligger inom omraden
som kan komma att paverkas vid héga floden i
Visterdaldlven. Anslutningen av korridor C kan
dven paverka dlvens hydraulik om utfyllnad och
erosionsskydd kravs.

6.4.3. Broar och andra byggnadsverk

For byggnadsverk ar den enda kinda platsen for
en bro i det har skedet passagen med jarnvagen. I
ovrigt finns inga stora vattendrag eller korsningar
som i nuliget ar utrett och anses kréva broar.
Portar for mindre vagar samt viltportar kommer
att tillkomma, men platserna &r inte kartlagda och
kan darfor inte jaimforas i det har skedet.

Det som hir utreds for byggnadsverk ar
korridorens férhallanden vid passage av jairnvag.
For bro over jarnvag ar forhallanden for alla

korridorer ganska lika. Topografi och narhet

till Vasterdaldlven gor att korsningsvinklar och
lutningar ger déliga forhallanden for broarna. De
faktorer och krav som ar lika i samtliga korridorer
anges gemensamt nedan.

Fri hojd for jairnvagstrafiken uppgér till minst

5.5 m vilket innebér att jairnvégen i framtiden

inte kan elektrifieras. Fri brobredd for viag E16

ar 10.5 m vilket medfor utrymme av 1+1 korfalt
med mittseparering. Samtliga broalternativ
korsar jarnvagen i liten vinkel och darfor medfor
ytterligare korfalt 6ver bron en stor forlangning
av bron. Ingen geoteknik f6r broarna finns
utredd. Férhéllanden antas vara goda for samtliga
korridorer.

Vid mdjliga placeringar av korsning med jarnvag
ar inte jirnvagsbanken tillrackligt hog for att

det ska vara mojligt att korsa med viagen under
jarnvigen. Aven nirheten till Visterdaldlven och
problem med grundvatten gor att en vagport
under jirnvagen inte ar majlig.

Liaget for viltportar ar inte utredda for nagot
alternativ. Men for samtliga korridorer finns

bra mdjligheter att passa in bro i terrdngen.
Antalet viltportar och 6ppningar kan variera i
antal eftersom langden pa korridorerna varierar
betydligt. Minst tvé viltportar kommer att behovas
for respektive korridor. Viltporten utreds vidare
efter att en korridor har valts.

Viltportarna foreslas utforas som tva
plattrambroar med en fri 6ppning av 10.0 m och



en fri hojd av minst 5 m. Fri brobredd for vag E16
antas vara 14 m vilket medfor utrymme av 2+1
korfélt med mittseparering.

Alternativ A

Bro over jarnvag foreslas utford som en plattbro
itre spann, med spannindelning 15.2 + 19 + 15.2
m. Totala brolangden inklusive vingmurar blir

ca 64 m. Bron korsar jarnvagen i liten vinkel. Det
gor att stodkonstruktioner pa ca 5 m kommer att
behovas for att minska brokonernas slanter ut mot
jarnvagen pé sodra sidan.

Passagen Over jairnvagen kraver hoga bankar i
anslutning till bron. Bankarna kommer att variera
i hojd mellan ca 6-8 m i hjd. Som hogst blir
banken mot jarnvigen pa sodra sidan.

Plats for att leda runt befintlig vig och ansluta
med E16 finns men kommer att uppta bebyggd
mark. Mgjlighet finns att leda vigen i ett
sidospann under bron, men det kraver ett till
spann pa minst 19 m samt vinklade brostéd. Detta
pa grund av brons korsningsvinkel med jarnvigen.
Befintlig vig E16 kan vara kvar och trafikeras
under byggskedet.

For korridor A finns i det har skedet inte
tillrackligt bra underlag for att kunna vara

saker pa hojder pa jarnvagen och befintlig mark.
Andringar kan darfér komma att behova goras.
Alternativ B

Bro dver jarnvag foreslds utford som en plattbro
itre spann, med spannindelning 19.2 + 24 + 19.2
m. Totala broldngden inklusive vingmurar blir ca
77 m. Bron korsar jarnvigen i liten vinkel samt att
jarnvagen och den nya vigen svinger 4t samma

hall vid passage. Det gor att stodkonstruktioner
pé ca 20 m kommer att beh6vas for att minska
brokonernas sléanter ut mot jirnvagen pa sodra
sidan.

Passagen Over jarnvigen kraver hoga bankar i
anslutning till bron. P4 grund av att vigen lutar
med 6 % samt mycket varierad terrang kring bron
kommer bankarna att variera mycket i h6jd. Som
hogst ner mot jarnvig kan banken bli upp emot ca
12 m men at andra héllet ca 4-5 m.

Plats finns mellan Daldlven och jarnvagen for

att leda runt befintlig vig och ansluta med E16.
Anslutningen hamnar dock pa vatmarksomrade.
Mgjlighet finns att leda vdgen i ett sidospann
under bron, men det kraver ett till spann pa
minst 24 m samt vinklade brostéd. Detta pa
grund av jarnvigens och viagens krokningar, samt
korsningsvinkel.

Befintlig vag E16 kan vara kvar och trafikeras
under byggskedet.

For korridor B finns i det har skedet inte
tillrackligt bra underlag for att kunna vara
siaker pa hojder pa jairnvag och befintlig mark.
Andringar kan dirfér komma att behéva goras.

Alternativ C

Bro over jarnvag foreslas utférd som en

plattbro i tre spann, med spannvidderna 19.6

+ 24.5 + 19.6 m. Jarnviagen och den nya vigen
svanger at samma hall vid passage. Det gor att
stodkonstruktioner kommer att behovas for att
forhindra att bankens slanter gar ut pa jairnviagen.

Lingden pa stédmurarna blir ca 10 m pa Gstra
sidan och 5 m pa véastra sidan.

Passagen Over jarnvag kraver hoga bankar i
anslutning till bron. P4 grund av att vigen lutar
med 5 % samt mycket varierad terrang kring
bron kommer bankarna att variera i h6jd mellan
6 till 10 m. Ner mot jarnvégen pé ostra sidan blir
banken som hogst.

Forutsattningarna for en passage av jairnvag ar att
det 4r ont om plats mellan Dalédlven och jarnvigen.
Den befintliga viagen gar att dra runt bron och
ansluta med E16 nir nya vigen kommit ner i niva.
Men det kraver att mycket av marken dnda ner
mot dlven upptas for att leda om vigen. Pa grund
av jarnvagens och viagens krokningar finns ingen
mojlighet att leda befintlig vig i ett sidospann
under bron.

Bron kan bli komplicerad att bygga pa grund av
brist pd utrymme och valdigt kuperad terrang i
anslutning till brolédget. Befintlig vig E16 maste
ledas om under byggtiden da bron samt brokoner
ligger pa befintlig vdag. Den nya strackningen pa
befintlig vig kan fungera som omledningsvag.

Alternativ D

For korridor D behovs ingen planskild korsning
med jarnvagen. Korridoren ansluter till befintlig
vag efter det att den redan har passerat jarnvagen.

Eftersom korridor D &r den langsta korridoren
kan det behovas ytterligare en viltport. Pa grund
av ndrheten till Malungs tatort ar det mgjligt att
vandringsstigar for djur inte ar lika vanliga och
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extra viltport inte beh6vs. Om en viltport behovs
iden norra delen av korridoren dar terriangen ar
flackare kan vigen behdva ldggas pa bank for att fa
plats med viltport.

Sammanfattning

For byggnadsverks del ar Korridor D det
kostnadseffektivaste och basta alternativet da
planfri korsning med jarnvag inte behovs.

De tre 6vriga korridorerna ar for byggnadsverk
likviardiga. Samtliga kraver planfria passager med
jarnvag i snav vinkel. Samtliga genererar langa
broar och hoga bankar i anslutning till dem.

Viltportar och 6ppningar for lokalvagar kravs

for samtliga alternativ och i samtliga fall finns
mojligheter i terringen for 6ppningar. Aven om
en extra viltport behovs for alternativ D blir det en
mindre och enklare bro att bygga.

Pa grund av ovanstdende anledningar bedéms
Korridor D som det bista alternativet.

Forslagsskisser pa broar i respektive alternativ
samt viltport finns i PM byggnadsverk (bifogas
inte).

6.4.4. Ledningar

Kraftledningen sammanfaller med eller korsar alla
korridorer men ar inte alternativskiljande. Nar
vaglinjen ska projekteras i vald korridor kommer
siakerhetsavstind och korsningspunkter att
studeras i detalj.

Ovriga ledningar finns frimst vid
anslutningspunkterna. I Ostra Utsjo kan
anslutningen av befintlig vag i korridor A komma i
konflikt med ett reningsverk.

6.5. Kostnader

6.5.1. Anlaggningskostnader

Kostnader for att bygga alternativ A-D har
beridknats med hjilp av en fiktiv centrumlinje
och profil i korridoren. En grov uppskattning

av mangder av olika vigbyggnadsmaterial,
vagutrustning och anldggningsdelar har

tagits fram till underlagskalkylen for

respektive alternativ. Kostnaden omfattar

bade byggkostnader och 6vriga kostnader for
byggherren sdsom projekteringskostnad och
inlosen av fastigheter. Enbart atgirder for den del
som byggs i ny strackning samt anslutningsvagar
till befintlig E16 ingér i kostnaden. For alternativ
C ingar aven atgarder pa den del i befintlig
strickning som byggs om séder om Lugnet. Aven
en grov uppskattning av vilka skyddsatgarder,
ex. bullerskydd, som kravs ingar i kalkylen.
Kostnaden ar enligt foljande i 2015-ars prisniva:

Alternativ A — 374 miljoner kronor
Alternativ B — 341 miljoner kronor
Alternativ C — 309 miljoner kronor

Alternativ D — 359 miljoner kronor

6.5.2. Samlad effektbedémning

En samlad effektbedomning (SEB) innehaller fyra
delar samt en sammanfattning;:

e Beskrivning av atgird innehaller kort
information om nulége, brister samt
vad som avses med atgirden.

e Samhillsekonomi bestar av prissatta effekter,
som berdknas med hjilp av Trafikverkets
beridkningsverktyg EVA, samt ej prissatta
effekter som beskriver de effekter som
ir svrare att virdera monetart.

¢ Fordelningsanalysen beskriver hur nyttorna
fordelar sig utifran olika aspekter.
Fordelningen mellan olika aspekter
antas vara samma for alla korridorer.

e Transportpolitisk mélanalys
beskriver hur atgarden paverkar
de transportpolitiska mélen.

En SEB har upprittats for varje korridor inom
lokaliseringsutredningen. I tabell 3-4 framgar
resultatet fran delar av denna. I kapitel 7 finns den
transportpolitiska méalanalysen.



Prissatta effekter AltA AltB AltC Alt D
Resendrer 111 105 105 116
Godstransporter 40 37 34 48
Persontransportforetag |0 0 0 0
Trafiksdkerhet 56 51 55 76
Klimat 0 0 0 1
Halsa 1 0 0 1
Landskap Berdknas ej | Berdknas ej | Berdknas ej | Berdknas ej
Ovrigt -13 -16 -20 -7
Total nytta 195 177 172 236
Sambhillsek. investering | -542 -497 -449 -522
Nettonuvarde -347 -319 -277 -286
NNK -0,64 -0,64 -0,62 -0,55

Tabell 3. Samhéllsekonomisk analys med prissatta effekter i

Sammanfattning

Alternativen ar snarlika nir det kommer
till forhallande mellan kostnad och nytta
som foljer av EVA-kalkylen och dess
utformning. Relativt sett har alternativ

D den basta samhaillsekonomiska
lonsamheten medan alternativ A har den
sdmsta, mycket pa grund av ldgre nytta

an D. Effekterna for trafiksikerhet och
restid 6kar i takt med langden pé atgardad
stricka, dar trafiken antas flytta 6ver till
en kortare stricka med hogre hastighet,
men att variationer till f6ljd av utformning
kan forekomma mellan alternativen

dar skillnaderna mellan ny och befintlig
strackning kan vara marginella. Nar det
géller befintlig strackning och buller

miljoner kronor.
Ej prissatta effekter Berord/paverkad effekt AltA AltB AltC AltD
Klimat Negativt Negativt Negativt Negativt
o Halsa Férsumbart Férsumbart Férsumbart Férsumbart
E' Landskap Negativt Negativt Negativt Negativt
Resendrer Positivt Positivt Positivt Positivt
Godstransporter Positivt Positivt Positivt Positivt
Persontransportforetag Férsumbart Férsumbart Férsumbart Férsumbart
= Trafiksédkerhet Positivt Positivt Positivt Positivt
:g Ovrigt Ingen effekt Ingen effekt Ingen effekt Ingen effekt
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Negativt Negativt Negativt Negativt

Tabell 4. Samhéllsekonomisk analys med ej prissatta effekter.

s& har schablonmassiga berakningar utforts i
BEVA m.h.t. hastigheten lings med befintlig vag.
Generellt sa 6kar avlastningen i takt med langden
pé ny strackning, eftersom fler fastigheter berors.
Alternativ D ger mest avlastning medan alternativ
C ger minst. D& berdkningarna ar schablonartade
skiljer de sig frén den bullerberdkning som har
utforts och beskrivits i texterna ovan.

De ej prissatta effekterna ar i det har fallet
identiska nar de anges pa aggregerad niva i
sammanfattningen, men att skillnader finns i
de underliggande virderingarna. Exempelvis
borde alternativ C innebidra en mindre negativ
intradngseffekt och ianspraktagande av ny mark
jamfort med D som l6per betydligt langre i

ny strackning. Den nyansen fingas dock ej i
sammanfattningen, men att mer detaljerade
beskrivningar star att finna i den Samlade
effektbedomningen for respektive korridor. Det
ar dven sa att alternativ D undviker en planskild
korsning med jarnvdgen pa grund av att den
ansluter sa pass langt norrut, vilket 6vriga
korridorer inte gor.

Nar det giller transportpolitisk méalanalys ar det
ocksa sa att bedomningarna ar snarlika mellan
korridorerna. Det ar fraimst i hdnsynsmaélen som
det uppkommer skillnader i och med att alternativ
C riskerar att traffa pa forenad mark, som

kanske undviks i hogre utstrackning i resterande
korridorer som l6per langre fran bebyggelse.
Alternativ C innebar dven att man bygger pa
befintlig vag, vilket har ett eget kulturvarde som
da antas ga forlorat.
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7. Samlad beddomning

Vid val av lokalisering anviands olika metoder

for att fa en vagvisning pé vilken korridor som

ar mest fordelaktig ur ménga aspekter. Dels
beréknas effekter monetért i den samlade
effektbedomningen (SEB), dels bedoms effekterna

genom avvigningar mot olika bedomningsgrunder.

I foljande kapitel presenteras olika grafiska
matriser som jamfor de olika korridorerna med
varandra utifran olika aspekter och mal. Normalt
ska alternativen jamforas mot nollalternativet,
d.v.s. befintlig vig. For att fa fram det alternativ
som ir mest fordelaktig ur manga aspekter

har de enbart jamforts med varandra nar det
galler de ingdende aspekterna. Om jamforelsen
enbart utfors mot nollalternativet skulle manga
av aspekterna bli battre och dd kommer inte

de alternativskiljande aspekterna fram i si stor
grad som ar onskvirt. Nollalternativet finns
med som jaimforelsealternativ vid bedomning av
maluppfyllelse.

Betydelsen av de olika aspekterna ar inte

viktade mot varandra i matrisen. Ex. gors ingen
vardering om bullerpaverkan dr viktigare dn
intrang i nyckelbiotoper eller att trafiksikerhet

ar viktigare an paverkan pé kulturreservat. Ett
sammanfattande resonemang och vilken korridor
som ar mest fordelaktig finns i slutet av kapitlet. I
tabell 5 finns en forklaring till bedomningsskalan
som anvinds i matriserna.

7.1. Jamforelse av alternativ

Uppdelningen av aspekterna foljer indelningen

i stort enligt kapitel 6. Vissa aspekter har
bedomts viktiga att sirskilja och da har de
brutits ut till en egen rad i matrisen. Vissa
effekter och konsekvenser ingar i flera av
aspekterna, ex. barridreffekten som finns bade i
landskap respektive i boendemiljo, friluftsliv och
naturmiljo. For mer information om generella
bedomningsgrunder och bedomda konsekvenser
for respektive alternativ hanvisas till kapitel

6. I utredningen har fyra korridorer valts for
bedomningen, men det gar att kombinera

delar av flera korridorer, ex. kan alternativ C
kombineras med anslutningen i alternativ B.
Kombinationsmdjligheter har inte beskrivits i
den samlade bedomningen. Matrisen i tabell

6 ar mycket oversiktlig. En matris med fler

kommentarer for respektive aspekt finns i bilaga 1.
Den ger mer forklaring till varfor en viss aspekt ar
bittre eller simre. Den korridor som anses mest
fordelaktig for respektive aspekt ar markerad med
bla ram.

Positiv/Liten negativ paverkan/god maluppfyllelse

Mattlig negativ paverkan/osaker maluppfyllelse

Stor negativ paverkan/dalig maluppfyllelse

Tabell 5. Férklaring av bedémningsskala for tabell 6-9.



Trafik Genomfartstrafik flyttas fran bef. vég i 8 km.
& | Oskyddade Okad sékerhet pa befintlig vig i 10 km. Okad sékerhet pa befintlig vég i 8 km.
[
= | trafikanter

Trafikantupplevelse Ensidig stracka med méjlig utblick mot Varierad, méjliga utblickar, kontakt med dlven. || Varierad, mdjliga utblickar, kontakt med &lven.

Vasterdalalven. Foljer kraftledning en stracka . Foljer kraftledning en langre stréacka .

Askédarperspektiv Delvis ndra bebyggelse i anslutningspunkt. Delvis nara bebyggelse i anslutningspunkt.
Qo
]
-é’ Landskaps- Foljer landskapet battre an A. Féljsammast forutom i anslutningspunkt. Inte féljsam i séder, féljsam i norr.
3 | anpassning

Naturmiljo och Begransad paverkan pa nyckelbiotop vid

vattenmilj6 Heckinberget.

Kulturmiljé Enstaka fornlamning. Paverkan pa Enstaka fornlamning. Paverkan pa Min. 150 m till Kvarnstensbrottet.

kulturvardet av befintlig vag. kulturvardet av befintlig vag.
Boendemilj6é Forbattrad: 45 fastigheter Forbattrad: 45 fastigheter
Oféréndrad: 45 fastigheter Oférandrad: 50 fastigheter
4 fastigheter paverkas vid anslutningspunkt. 6 fastigheter paverkas vid anslutningspunkt.

& | Friluftsliv Stigar skars av, paverkan tyst/orért omrade.
=
&
55 Naturresurser och Bef. vag ligger fortsatt genom Befintlig vag ligger fortsatt genom Flest paverkade skogsfastigheter.
s markanvindning vattenskyddsomrade. vattenskyddsomrade.
c | Geoteknik De geotekniska forhéllandena &r osakra. De geotekniska forhallandena &r osakra. De geotekniska forhallandena &r osakra.
é
3 .
B | Masshantering
a

Anlaggnings-

kostnad" 374 mkr 341 mkr 309 mkr 359 mkr
z Samhallsekonomisk
£ | kostnad 2 NNK= - 0.64 NNK= -0.64 NNK=-0.62 NNK= -0.55
%
G .
< | Klimatkalkyl ¥ 10 085 CO2-ekvivalenter 9575 CO2-ekvivalenter 8 203 CO2-ekvivalenter 10 574 CO2-ekvivalenter

Den korridor som anses bdst for respektive aspekt ar markerad med bla ram.
1) Anldggningskostnad avser kostnad inkl. administrativa kostnader (byggherrekostnader).

2) NNK=o0 innebdr att man forvdntas fa tillbaka lika mycket som man stoppar in, NNK=1 eller mer innebdr att man far dubbelt vad investeringen uppgar till.
NNK<o innebdr att man forvdntas fa@ mindre tillbaka dn vad man stoppar in.

3) For aspekten klimat fors ett resonemang i kap 6.4. Klimatkalkyl ingar i den samlade effektbedomningen (SEB). Denna siffra anger utslipp av koldioxid under byggfasen.

Tabell 6. Jamférelse av alternativ med avseende pa funktion och miljé. Den korridor som anses bést fér resp. aspekt & markerad med bla ram.
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7.2.
7.2.1.

Maluppfyllelse
Beddmning av miljokvalitetsmal

Paverkan pa miljokvalitetsmalen har bedomts
med nuldget som utgdngspunkt. Generellt
kan sigas att den nya vigen kommer att f4 en

begriansad péaverkan pa miljomalen. Utifran det
underlag som finns har i bedomningen antagits att
trafikfloden och utslapp frén trafik ar likvardiga

for samtliga korridorer. De miljomél som bedoms

fa stor negativ paverkan ar de som berors nar
vagen stér i konflikt med riksintresse eller
inverkar pa vattenskyddsomrade.

Mal

Alt A

Alt B

Alt C

Alt D

Begransad
klimatpaverkan

Frisk luft

Levande sjoar och
vattendrag

Bara naturlig
forsurning

Giftfri miljo

Ingen 6vergddning

Grundvatten av god
kvalitet

Levande skogar

God bebyggd miljo

Ett rikt vaxt- och
djurliv

Ett rikt
odlingslandskap

Utifran de underlag som finns bedéms
utslappen av vaxthusgaser vara likvardiga i
samtliga alternativ.

Trafikflodet &r relativt lagt vilket avspeglar sig i
utslappen.

Korsar vattendrag med avrinning till
Vasterdaldlven.

Korridoren ansluter inom vattenskyddsomrade
vilket innebar risker for spridning av
fororeningar under byggnation och vid olyckor.

| huvudsak forekomst av produktionsskog.
Intrang i nyckelbiotop och vatmarker

Risk fér paverkan pa och fragmentering av
odlingslandskap langs alven.

Utifran de underlag som finns bedéms
utslappen av vaxthusgaser vara likvardiga i
samtliga alternativ.

Trafikflodet &r relativt lagt vilket avspeglar sig i
utslappen.

Korsar vattendrag med avrinning till
Vasterdalalven.

Passerar grundvattenforekomst. Passerar grundvattenférekomst.
Passerar genom vattenskyddsomrade. Passerar genom vattenskyddsomrade.

Risk fér paverkan pa och fragmentering av
odlingslandskap langs alven.

Utifrén de underlag som finns bedéms
utsldppen av vaxthusgaser vara likvardiga i
samtliga alternativ.

Trafikflodet &r relativt lagt vilket avspeglar sig i
utslappen.

Korsar vattendrag med avrinning till
Vasterdalalven.

Innebar troligtvis utfyllnad i Vasterdaldlven.

Paverkan i anslutningspunkt.
Mest paverkan langs befintlig vag.

Risk fér paverkan pa och fragmentering av
odlingslandskap langs dlven.

Tabell 7. Bedémning av miljékvalitetsmal.
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Utifrén de underlag som finns bedéms
utslappen av vaxthusgaser vara likvardiga i
samtliga alternativ.

Trafikflodet &r relativt lagt vilket avspeglar sig i
utslappen.

Korsar vattendrag med avrinning till
Vasterdalalven.

Intrang i vatmark
Utanfor riksintresse for naturvard.




7.2.2. Beddmning av projektmal och

transportpolitiska mal

I tabell 8 har de olika alternativen jamforts med
avseende pa hur mycket de 6verensstimmer med
de uppstillda projektmalen. De transportpolitiska
malen dr en sammanslagning av manga mal till
ett funktionsmal och ett hansynsmal. For att fa en
rattvis bedomning av dessa finns resultatet fran
den samlade effektbedomningen redovisad i tabell
9. Den transportpolitiska malanalysen utfors
enligt de riktlinjer som Trafikverket har for den
samlade effektbedomningen.

Projektmal O-alt

Trafiksakerheten ska 6ka for de
oskyddade trafikanterna.

Trafiksdkerheten och
framkomligheten ska 6ka for
genomfartstrafiken.

En forbattrad boendemiljo dar sa ar
mojligt.

Riksintresset Vasterdalalven ska inte
paverkas negativt.

Befintlig vag innebar inga
investeringskostnader.

Investering och underhall av
vaganlaggningen ska ske pa ett
effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt.

Oversvamningskansligt lige kan
ge dyra underhallskostnader.

Befintlig vag innebar inga
miljokostnader for bygge av ny
vag.

Oversvamningskansligt lge kan
ge dyra underhallskostnader.

Anlaggningen ska utféras med
malsattning att minska kostnaderna,
energianvandningen och utsldpp av
koldioxid ur ett livscykelperspektiv.

Alt A

Lang vag i ny strackning ger
medelhdga nivaerCO2-
ekvivalenter

Oversvamningskansligt lage vid
anslutningspunkt.

Alt B

Lang vag i ny strackning ger
medelhdga nivaer CO2-
ekvivalenter
Oversvamningskansligt lage vid
anslutningspunkt.

Alt C

Genomfartstrafik flyttas fran
befintlig vag i 8 km.

God trafiksakerhet och 6kad
framkomlighet for
genomfartstrafiken.

Léngst restid.

Genomfartstrafiken flyttas fran
Yttermalung.

Kortast vag i ny strackning ger
lagst niva CO2-ekvivalenter.
Oversvamningskansligt lage vid
anslutningspunkt.

Alt D

Ingen jarnvagsbro.

Stor volym massor med trolig
massbalans.

Langst stracka vag i ny
strackning ger hogst niva CO2-
ekvivalenter

Inget 6versvamningskansligt
lage.

Tabell 8. Bedémning av projektmal.
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Mal

Delmal

AltA

Bidrag till
FUNKTIONSMALET

Medborgarnas
resor

Tillférlitlighet

Tryggt & bekvamt

Naringslivets
transporter

Tillférlitlighet

Néjdhet & kvalitet

Tillgénglighet
regionalt/ lander

Pendling

Tillganglighet
storstad

Inget bidrag

Interregionalt

Jamstilldhet

Jamstalldhet
transport

Lika mdjlighet

Inget bidrag

AltB

Inget bidrag

Inget bidrag

AltC AltD

Inget bidrag Inget bidrag

Inget bidrag Inget bidrag

Funktionshindrade

Kollektivtrafiknatet

Inget bidrag.

Barn och unga

Skolvag

Kollektivtrafik,
gang och cykel

Gang & cykel,
andel

Inget bidrag

Inget bidrag

Inget bidrag

Inget bidrag Inget bidrag

Inget bidrag Inget bidrag

Kollektivtrafik,
andel

Inget bidrag.

Bidrag till
HANSYNSMALET

Klimat

Méangd person- och
lastbilstrafik

Energi per
fordonskilometer

Energi bygg, drift,
underhall

Halsa

Manniskors halsa

Befolkning

Luft

Vatten

Mark

Positivi&Negativt

Inget bidrag

Inget bidrag Inget bidrag

Positivt&Negativt

Materiella tillgangar

Bedéms inte fn

Landskap

Landskap

Biologisk mangfald,
vaxtliv, djurliv

Positivt&Negativt

Bedéms inte fn

Positivt&Negativt

Forn- och
Kulturldamningar,
Annat kulturarv,
Bebyggelse

Inget bidrag

Trafiksakerhet

Déda & svart
skadade

Inget bidrag

Inget bidrag Inget bidrag

Inget bidrag

Beddms inte fn
Positivi&Negativt | Positivi&Negativt

Inget bidrag

Bedéms inte fn

Tabell 9. Transportpolitisk malanalys fran den samlade effektbedémningen (SEB).

7.3. Miljokvalitetsnormer och skyddade

omraden

Miljokvalitetsnormer regleras i miljébalkens 5
kapitel. Avsikten med miljokvalitets-normerna ar
att fastlagga en hogsta tillitna fororenings- eller
storningsnivd som ménniskor eller miljon kan
belastas med. Faststéllda miljokvalitetsnormer
finns i dagslaget for luftkvalitet, vattenkvalitet
och omgivningsbuller och for utpekade fisk och
musselvatten. Fisk och musselvatten berors inte i
detta projekt.

7.3.1. Luftkvalitet

Miljokvalitetsnormen bedoms inte Gverskridas av
projektet. Utsldppen till luft bedoms inte skilja sig
atinagon storre utstrackning oavsett alternativval.

7.3.2. Yt- och grundvatten

Miljokvalitetsnormer finns for vattenforekomster.
Dessa baseras pa EU:s ramdirektiv for vatten,
«vattendirektivet», och syftar till att vi ska

uppna en langsiktigt hallbar forvaltning av vara
vattenresurser.

I utredningsomradet finns ytvattenforekomsten
Visterdalalven (SE672298-138995) och tre
grundvattenforekomster. En gar langs med
Visterdaldlvens strackning norr om Silen ner
till Ostra Utsj6 (SE675401-137176). Den andra
grundvattenforekomsten borjar i Ostra Utsjo
och stracker sig ned till Oxbacken (SE671645-
139121). Den tredje ar en stor sedimentar
bergforekomst och ligger i de norra delarna av



utredningsomradet, vid Ostra Utsjé (Malung-
Sarna). Ytvattenforekomsten berors av korridor
A-C vilka ansluter till befintlig vag langs dlven.
Samtliga korridorer ligger inom den norra
grundvattenforekomsten langs med &dlven, endast
korridor C ligger inom den sodra. Korridor B-D
ligger inom den sedimentira bergférekomsten.

Genom vl utformade forebyggande
skyddsétgirder i samband med projektet
beddms ej miljokvalitetsnorm eller status
forsamras for vattenforekomsterna. Dock kan
ytvattenforekomsten Vasterdaldlven paverkas
tillfalligt i byggskedet av alternativ A-C. Dar
alternativ C mest troligt innebér anldggande av
erosionsskydd i Vasterdalsalven.

7.3.3. Skyddade omraden

Enligt 7 kap miljobalken finns olika former
for skydd av omréaden. I utredningsomradet
forekommer f6ljande skyddande omraden.

Kulturreservat

Det finns ett skyddat omrade i form av ett
kulturreservat vid Kvarnstensbrottet. Omréadet
ligger utanfor foreslagna korridorer men
kulturreservatets influensomrade kan dock
komma att paverkas av vigbuller beroende av
vilket alternativ som viljs och hur viglinjen inom
korridoren dras.

Vattenskyddsomrade

Det finns ett vattenskyddsomrade i Ostra Utsjo
som berdrs av korridor A-C. Korridor B och C
passerar igenom vattenskyddsomradet. Korridor A
ansluter till befintlig vig inom omrédet.

Strandskydd

For samtliga vattendrag och sjoar i omradet
giller strandskydd inom 100 m frén strandlinjen.
Samtliga korridorer kommer att beréra
strandskyddsomréaden. Forbuden fran atgirder
inom strandskyddsomréde galler inte for
byggande av allmén vig enligt faststalld vigplan.
Aven om dispens inte krivs kommer skyddsvirdet
att beaktas i kommande vigplan.

Biotopskydd

Det finns tva former av biotopskyddsomréden.
Den ena utgors av biotoper som &r generellt
skyddade som biotopskyddsomréden i

hela landet. Den andra &r biotoper som
lansstyrelsen, kommunen eller Skogsstyrelsen

i det enskilda fallet far besluta ska utgora ett
biotopskyddsomrade. Forbudet mot att vidta
atgarder inom biotopskyddsomraden som kan
skada naturmiljon géller inte byggande av allmin
vag enligt en faststilld viagplan. Det ar inte kiant
att det skulle férekomma nigot biotopskydd inom
utredda vigkorridorer. Skyddsviardet kommer

att beaktas i kommande vagplan. Generella
biotoper kommer att inventeras i kommande
naturvirdesinventering for vald korridor.

7.4. Samlad effektbeddémning

Resultaten fran EVA-berdkningen visar pa
snarlika resultat. Generellt s& 6kar nyttan i takt
med 6kad langd pé nystrackningen, mycket pa
grund av att trafiken antas flytta 6ver till en
kortare stricka med en hogre hastighet. Dock

kan skillnader pa grund av utformning péverka.
De €j prissatta effekterna ar ocksd bedomda som
negativa totalt sett for alternativen men nyanser
ar svarare att finga i en sammanvigd bedomning,
exempelvis skillnaderna i intréngseffekter

mellan alternativ C och D. Aven undvikandet

av planskildhet som sker i alternativ D minskar
ibetydelse vid en sammanvégning. Den
transportpolitiska malanalysen ar ocksa snarlik
men har framgér skillnaderna mellan alternativen
négot tydligare, exempelvis nir det géller
paverkan pé infrastrukturens egna kulturvarden
som i alternativ C och forvintad minimal risk for
fororenade omraden som i alternativ D.

Ingen av korridorerna kan dock sagas vara
samhillsekonomiskt effektiva, sett till
forhallandet mellan kvantifierade nyttor och
kostnader. D4 alla alternativ d&ven innebér intrang
och ianspraktagande av mark i mer eller mindre
utstrackning kan deras bidrag till en langsiktigt
hallbar transportférsérjning sidgas vara mer

eller mindre osédkra dven om mal ifrdga om
trafiksdkerhet och framkomlighet uppnés, genom
att bygga nytt en langre striacka.

81



7.5. Slutsats och rekommendation

I lokaliseringsutredningen har fyra korridorer
utretts. Dessa korridorer har delvis sitt

ursprung i den férstudie som togs fram under
2006. Eftersom forutsittningarna har dndrats
efter stéllningstagandet i forstudien har tre av
korridorerna forlangts for att finna en optimal
anslutningspunkt till befintlig E16. Langden for ny
vag i ny strackning ar darfor olika i de alternativa
korridorerna. Nar den samlade utvirderingen av
alternativen utfors ar det viktigt att komma ihag
hur dessa jamfors eftersom delar av strackan inte
atgirdas. Det giller aspekter som trafiksikerhet
for oskyddade trafikanter, tillganglighet,
framkomlighet och boendemiljo. Eftersom
korridor C har kortast lingd i ny strackning har
den lagst anldggningskostnad. Korridor D ar
langst och ar darfor bland de dyrare alternativen,
men ger ménga andra mervarden. Den skiljer

sig aven frén de andra korridorerna genom att
den inte behover ndgon underhéllskriavande lang
brokonstruktion 6ver Visterdalsbanan.

Slutsatsen och rekommendationen utifran den
samlade bedémningen &r att korridor D ar mest
fordelaktig sett utifran de flesta aspekterna trots
att den har hogst kostnad. Samhallsekonomisk
ar det inte sa stora skillnader mellan alternativen
som ger ett entydigt svar pa vilket alternativ som
ar bast.

Fordelarna med korridor D ar foljande:

¢ Den behover inte korsa befintlig
jarnvag, dvs ingen underhéllskravande
brokonstruktion behéver byggas.

e Korridoren har bast forutsattningar
for massbalans. Den kraver inte
stora omflyttningar av massor och
kan folja topografin i omradet.

¢ Anslutning till befintlig vag ar
battre an alternativ A-C.

¢ Anslutningen kan utformas for
60 km/timmen for att fi ner
hastigheten till titorten Malung.

e Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter
blir battre dar genomfartstrafiken
flyttas frén befintlig vag.

¢ Boendemiljon blir battre f6r ménga
langs befintlig vag i Yttermalung,
Lugnet, Ostra Utsjé och Grimséker.

e Alternativ D har minst barriareffekt for
friluftslivet och for tillgdngligheten
till malpunkter i omradet.

e Alternativ D ar det enda alternativet som

inte paverkar riksintresset Visterdalilven.

e Mojligheten for viltpassager dr battre
ju langre osterut i utredningsomradet
som vagen lokaliseras.

e Alternativ D paverkar inte
vattenskyddsomradet for
Malungs vattentakt.

e Vigen laggs inte inom
oversvamningskansliga omraden
vid Visterdaldlven.

¢ Odlingslandskapet vid Vasterdalédlven
paverkas inte av intrang frén alternativ D.

e Alternativ D kommer inte att
innebéra nagon direkt paverkan pa
ytvattenforekomsten Visterdaldlven.

Negativa effekter av korridor D ar foljande:

e Korridor D ar samst ur aspekten
Trafikantperspektiv. Genom att
anpassa vaglinjen inom korridoren
kan effekterna minskas.

e Korridor D ar det alternativ som ligger
narmast Kvarnstensbrottet som ar ett
riksintresse och kulturreservat. Genom
att anpassa profilen kan spridningen av
véagbuller inom influensomrédet minskas.

¢ Intrdng i boendemiljon vid
anslutningspunkten maste anpassas
sd att effekterna minskas.

¢ Korridor D gor intréng i nyckelbiotopen
Heckinberget. Genom att anpassa véglinjen
inom korridoren kan effekterna minskas.



8. Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Denna samradshandling ligger till grund for
framtagning av alternativa vagkorridorer och for
Trafikverkets beslut om lokaliseringsalternativ,
det vill sdga vilken viagkorridor som ska utredas
vidare i vagplanen.

Lansstyrelsen har tidigare fattat beslut om att
vagprojektet innebar betydande miljopaverkan.
Trafikverket kommer darfor att skicka
samradshandlingen till en utékad krets av olika
myndigheter for att fa in synpunkter infor val av
vagkorridor. Nar ett stillningstagande av vilken
vagkorridor som ska utredas vidare tagits kommer
en vigplan att tas fram. D4 kommer dven en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) att tas fram
och godkinnas av lansstyrelsen.

Végplanen kommer sedan att héallas tillginglig
for granskning si att de som berors kan ldamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig.
Nir planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid
innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta
kan Trafikverket paborja byggproduktionen av
den nya vigen.

Samréd ar viktigt under hela planlaggningen.
Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for
dialoger med andra myndigheter, organisationer
och berord allmanhet for att Trafikverket ska fa
deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna
som kommer in under samrad sammanstalls i
en samradsredogorelse som ingér i vigplanens
underlag.

8.2. Viktiga fragestallningar

I vigplanen kommer fortsatt arbete att ske med
utredning och projektering av vagatgiarderna och
dess skyddsatgirder, ex. bulleratgarder samt
storningar under byggtiden. Samordning och
samrad kommer att ske med Malung-Sélens
kommun, ledningsigare, fastighetsdgare och
andra intressenter. Faltundersokningar av
markfoérhallanden, grundvattenforhéllanden samt
inventeringar av naturviarden kommer att utforas
inom den valda vagkorridoren.

Viktiga fragestillningar ar hur vigdragningen
ska ansluta till befintlig E16 och undvika intradng
i bebyggelse samt begransa eventuell paverkan
pa kvarnstensbrottet och andra skyddsvirda
omréaden inom korridoren.

Flera av de atgérder som planeras &r att beteckna
som vattenverksamhet enligt 11 kap miljébalken.
Det giller exempelvis bortledande av grundvatten,
nya vagtrummor i backar och vattendrag samt
eventuella omgravningar av diken och vattendrag.
Anmailan gors till aktuell 1ansstyrelse. Kravs
tillstdnd ska ansokan stéllas till mark- och
miljodomstolen.
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10.

Bilagor

E16 Yttermalung, val av lokalisering 2016-08-30

Bilaga 1

Vagutformning

Trafik
- Oskyddade
& | trafikanter
s
K=
[%]
5
oo
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>
Lokalsamhaélle och
regional utveckling
2
©
<
£
(T
wv

Alt A Alt B

Uppfyller projektmal 6kad trafiksakerhet och
delvis minskad barrigreffekt genom mindre
genomfartstrafik pa befintlig vag.

Alt C Alt D

God trafiksdkerhet och 6kad framkomlighet
for genomfartstrafik.

Mindre genomfartstrafik kvar pa befintlig vag

okar sakerheten for lokaltrafik pa knappt 8
km.

Langst restid.

Uppfyller projektmal 6kad trafiksakerhet
genom mindre genomfartstrafik pa befintlig
vag.

Stora atgarder kravs langs bef. vag for
oskyddade trafikanter dar standard pa
befintlig vdg hojs till 100 km/h eller métesfri
landsvag.

1(4)
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E16 Yttermalung, val av lokalisering 2016-08-30 Bilaga 1

Alt A Alt B Alt C

Trafikant- Ensidig stracka. Passerar skog langre @ni Boch | Battre &niA. Mer varierad och eventuella Negativt att den foljer kraftledning — langre an

upplevelse C. Motverkas av ev. utblickar mot Attjarn utblickar mot Kvarnmyran och Attjarn. Gar i B. Ligger i skog kortast stracka av
/Kvarnmyran. Positiv anslutning i Ostra Utsjé genom Ostra Utsjé en lingre strécka vilket ger | korridorerna. Ev. utblick Kvarnmyran. Féljer
med méjlig utblick mot Vasterdaldlven. fina utblickar och kontakt med dlven. Féljer dlven langst stréacka vilket ger vacker och

kraftledning en stracka — negativt. upplevelserik stracka. Ger mest varden ur
trafikantperspektiv. Méjlig utblick mot
Vasterdaldlven vid anslutningspunkt.
Askada rperspektiv Paverkar Ostra Utsjé vid anslutningen. Paverkar Ostra Utsjé vid anslutningen.
Odlingslandskapet och dess smaskalighet ar Odlingslandskapet och dess smaskalighet ar
kansligt for storskaliga ingrepp. Mindre kansligt for storskaliga ingrepp. En langre
péverkan an i B och C. stracka av byn paverkas an i A.
Anslutningspunkten paverkar mer dni A.
Q
2
é Landskaps- Foljer landskapet battre i plan och profil an i A. | Féljsammast av korridorerna i plan och profil Rak O(ih ensidig i s.odra delen i enlighet med A.
I anpassning fram till Vemforsen. Den basta av korridorerna norr om
Vemforsen.
Naturmiljo inkl. Ingen paverkan pa riksintresse Vasterdalalven
vattenmiljé vid anslutning. till bef vag
Ingen paverkan pa odlingslandskap langs
alven.
Korsar farre vattendrag med avrinning till
Vasterdalalven.
Flest vatmarker inom korridoren som kan
paverkas.
Begransad paverkan pa nyckelbiotop vid
Heckinberget.

Kulturmiljé Forekomst av enstaka fornlamning Férekomst av enstaka fornlamning Av alternativen det som hamnar narmast
P&verkan p4 befintlig vég vilken i sig &r ett Péverkan pé befintlig vag vilken i sig &r ett Kvarnstensbrottet, riksintresse for
kulturvarde. kulturvarde. Kulturmiljé. Min. avstand ca 150 m till

korridorgrans.
o Boendemiljo Bullerstorda fastigheter i samband med Bullerstorda fastigheter i samband med
% (buller, anslutning till befintlig vag. (4 st). anslutning till befintlig vag (6 st).
§ barrisreffekt, Péve.rkan pa boendemil.jt')n. kvzirstér dar Péve.rkan pa boendemil.jt')n. kvzirstér dar
-3 sakerhet) korrldcﬂ)renﬂansluter befln.tl.ls \{ag (45 s*.c). . korrldcjren"ansluter befln.tl.ls \{ag (50 sF). .
E 45 st far battre boendemiljo langs befintlig 45 st far battre boendemiljo langs befintlig

vag. vag.
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E16 Yttermalung, val av lokalisering

2016-08-30

Bilaga 1

Friluftsliv

Naturresurser och
markanvandning

Viss osakerhet kring férhallanden da inga
faltundersokningar utforts.

Geoteknik/berg

(inkl. grundvatten)
Stracka 6ver myrpartier.

Storre skarningar som kan medféra
grundvattenproblematik.

Overlag bedéms forhallanden som goda ur
geoteknisk synvinkel.

Masshantering

Produktiv skogsmark tas i ansprak
Passerar 6ver grundvattenférekomst som
anvands for vattenforsorjning.

Befintlig stracka gar fortsatt genom
vattenskyddsomrade.

Alt D

Inga kénda friluftsomraden inom korridoren.
Stigar vid Attjarn och Grimsaker skars av.

Brukad skogsmark tas i ansprak vilket skapar
barriareffekter och paverkan i ett tidigare tyst
och orért omrade.

Minst andel produktiv skogsmark tas i ansprak
Passerar 6ver grundvattenférekomst som
anvands for vattenforsorjning.
Befintlig stracka gar fortsatt 6ver
vattenskyddsomrade.

Viss osakerhet kring férhallanden da inga
faltundersokningar utforts.

Stracka 6ver myrpartier.

Storre skarningar som kan medféra
grundvattenproblematik.

Overlag bedéms forhallanden som goda ur
geoteknisk synvinkel.

Storst andel produktiv skogsmark tas i ansprak
Passerar 6ver grundvattenférekomst som
anvands for vattenforsorjning.

Strackan passerar inte genom
vattenskyddsomrade.

Flest paverkade skogsfastigheter dar behov
finns av dtkomst fran enskilda vagar. Ger
ocksd mest jobb med fastighetsbildning.

Byggnadstekniska aspekter

Viss osakerhet kring férhallanden da inga
faltundersokningar utforts.

Stracka 6ver myrpartier.

Overlag bedéms forhallanden som goda ur
geoteknisk synvinkel.

Hydrologi Korsar vattendrag. Korsar vattendrag. Korsar vattendrag.
Risk fér paverkan pa vagkonstruktionen vid Risk fér paverkan pa vagkonstruktionen vid
héga fléden i Vasterdalalven. héga fléden i Vasterdalalven. Ingen risk for paverkan pa vagkonstruktionen
vid hoga fléden i Vasterdaladlven.
Byggnadsverk Lang bro (63 m) ver jarnvag. Lang bro (76 m) éver jarnvag. Lang bro (77 m) ver jarnvag.
Anlaggnings-
kostnad? 374 mkr 341 mkr 309 mkr 359 mkr
i
] . .
k] Samhaéllsekonomisk
.E kostnad ? NNK= - 0.64 NNK= -0.64 NNK= -0.62 NNK= -0.55
o .
X Klimatkalky! 3 10 085 CO2-ekvivalenter 9 575 CO2-ekvivalenter 8203 CO2-ekvivalenter 10 574 CO2-ekvivalenter
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E16 Yttermalung, val av lokalisering 2016-08-30 Bilaga 1
1) Anldggningskostnad avser kostnad inkl. administrativa kostnader (byggherrekostnader) i 2015-Grs prisnivad.

2) NNK=o0 innebdr att man forvdntas fa tillbaka lika mycket som man stoppar in, NNK=1 eller mer innebdr att man far dubbelt vad investeringen uppgar till. NNK<o innebdr att man
forvantas fa@ mindre tillbaka dn vad man stoppar in.

3) For aspekten klimat fors ett resonemang i kap 6.4. Klimatkalkyl ingér i den samlade effektbedomningen (SEB). Bedomning av risker for 6kade floden i vattendrag ingar i Hydrologi.
Mingden som anges avser utsldpp av koldioxid for byggfasen av projektet. Utsldpp fran trafiken som anvdnder vdgen anges inte.

Forklaring av bedomningsskala.

Positiv/Liten negativ paverkan/god maluppfyllelse

Mattlig negativ paverkan/osdker maluppfyllelse

Stor negativ paverkan/dalig maluppfyllelse _I
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