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1 Sammanfattning

Vig 63, som gar mellan Karlstad och Kopparberg (figur 1), ar ett viktigt interregionalt strak som sam-
manbinder Bergslagen med Varmland. Hjulsjo ligger vid vag 63 pa strackan mellan Héllefors och
Kopparberg.

Milstandarden for viig 63, inom Orebro lin, 4r en vig med god trafiksikerhet och framkomlighet samt
en referenshastighet pd 80 km/tim. Aktuell del av vig 63, forbi Hjulsjo, har en avsevart ldgre standard
idag. Vagen ar 6-7 meter bred och hastigheten ar begriansad till 70 km/tim. Vagens dalig plan- och
profilstandard gor att omkorningsmojligheterna ar fa samt att det ar svart att halla den géllande has-
tigheten.

I en tidigare forstudie beslutades att delen forbi Hjulsjo ska utredas vidare utifréan tre olika korridorer
for en ny strackning av vig 63. Lansstyrelsen beslutade den 30 november 2001 att beskrivna atgarder,
s& som de redovisas i forstudien daterad november 2000, inte kan antas medfora betydande miljopa-

verkan.

Trafikverket har tagit fram en samradshandling for vag 63 forbi Hjulsjo, val av lokaliseringsalternativ,
daterad 2014-10-15. I samradshandlingen studerades de tre alternativen fran forstudien vidare.
Trafikverket beslutade 2015-03-24 att alternativ nord skulle ligga till grund for den fortsatta plane-
ringen.

Omradet utgors framst av kuperad skogsmark med produktionsskog i olika dldrar och skogskladda
myrar, samt ett mindre omride med jordbruksmark i vistra delen. Utformningen av vigen har gjorts
for att minimera de negativa miljoeffekterna.

De miljoeffekter som blir ar framst kopplade till att ny mark tas i anspradk. Den mark som framst be-
rors ar produktionsskog, vilken i sig inte hyser ndgra hogre virden. Inom omrédet har dock ett flertal
bestand av matt- och revlummer pétriffats, samt ett bestdnd av jungfru Marie nycklar. Dessa arter ar
skyddade och artskyddsdispens kravs.

I vistra delen av omrddet kommer vigen att korsa Gronilven, vilken ar ett skyddsvart stromvatten da
det finns en stationar oringstam dar. Bron kommer att anldggas si att det blir minimal paverkan pa
vattenforingen och att det blir en strandlinje under bron langs bada sidor.

1 6stra och vistra delen av nydragningen av viagen berérs en grundvattenférekomst och sirskilda
skyddsatgirder kommer att vidtas for att minimera eventuella risker for fororening av denna.

Nydragningen av vagen innebar att boende langs befintlig vag 63 i Hjulsjo kommer att fa en forbattrad
bullersituation. Den 6kning av bullerstorning som blir f6r boende langs nydragningen ar under rikt-
vardena for bullerskyddsétgarder, sd inga sddana atgarder kommer att genomforas.

Genomf6randet av vigplanen bedoms ha en positiv paverkan pé de nationella miljomaélen Giftfri
miljo, Grundvatten av god kvalitet och God bebyggd milj6. Planens genomférande har dock en nega-
tiv pdverkan pa mélen Levande sjoar och vattendrag, Myllrande vatmarker, Levande skogar, Ett rikt
odlingslandskap och Ett rikt vaxt- och djurliv. Den negativa paverkan harror framst till att vagen gors i
nydragning och att ny mark darmed tas i ansprak.

Vagprojektet ska resultera i en 8 m bred vig med rifflad mittremsa, sikra sidoomraden och referens-
hastighet 8o km/tim. For att skapa en trafiksdker korsningspunkt med befintlig viag 790 si ansluts
den till nystrackningen av vig 63 som en forskjuten korsning. Nya busshallplatsfickor anlaggs i anslut-
ning till vdg 790 mot Bredsjo. Den sddra busshéllplatsen utformas sé att den 4ven kan anvindas som
vantficka for vinstersviangande trafik mot Bredsjo.

Oster om korsningen med vig 790 passerar nystrickningen Gronilven pé en ny bro. Oster om bron
péborjas stigningsfaltet 6sterut som efter 1 km 6vergar till stigningsfalt for trafik visterut.

Den 6stra anslutningen mellan befintlig och ny viag 63 utformas som en treviagskorsning. Cirka 100 m
Oster om korsningen ansluter nystrackningen till befintlig vig 63. Pa den sista delen fram till viagpla-
nens slut gors sidoomrédesatgarder samt plan- och profiljusteringar.

Det 6vergripande projektmalet ar att forbattra framkomligheten och trafiksékerheten for fordonstrafi-
ken pé den aktuella strackan.

Den totala kostnaden for objektet har under arbetet med vigplanens samradshandling berdknats till ca
99,9 miljoner kronor i prisldge januari 2015. Foreslagna atgarder har bedomts bli samhillsekonomiskt
I6nsamma.
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2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

Ett vigprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som slutli-
gen leder fram till en vigplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren
beror pé projektets storlek, hur ménga undersokningar som kréavs, om det finns alternativa strackning-
ar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Linsstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. I
sé fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vagplanen, dar Trafikverket beskriver projek-
tets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning
tas fram. Planen halls tillginglig for granskning sa att de som berérs kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner
laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad &r viktigt under hela planliggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berérd allméanhet for att Trafikverket ska f& deras syn-
punkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samréd sammanstélls i en samradsredo-
gorelse.

Vagplan/jarnvagsplan
Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

1

Laénsstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planférslag

il s Kungérande och granskning Faststallelse

1

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 2. Aktiviteter under planlédggningen.

2.1 Andamal och projektmal

Syftet med viagplanen ar att:
e Ge viaghallaren tillstdnd att bygga vigen enligt viagplanens forslag.
e Ge mgjlighet till markatkomst med vagratt.

e Reglera viaghéllningsansvaret, det vill sdga fastsla vilka delar i projektet som ska utgora allmén
vig och viganordning.

Projektet har som mal att skapa bittre framkomlighet for gods- och persontrafik samt 6ka trafiksaker-
heten. Detta ska bland annat goras genom att:

e bygga en ny 8 m bred viag med sikra sidoomraden forbi Hjulsjo.
e hodja hastigheten till 80 km/tim pa den aktuella strickan.

e anldgga stigningsfilt.

Projektet ska leda till att medborgarnas resor och naringslivets transporter far en kortare restid och
bittre komfort samt att antalet doda och svart skadade ska minska.

[e]



2.2 Bakgrund

Vig 63, som gar mellan Karlstad och Kopparberg, ar ett viktigt interregionalt strak som sammanbin-
der Bergslagen med Varmland. Den utgor dven en viktig ldnk mellan norra och vistra Sverige samt
Osloomréadet.

Till vig 63 ansluter flera viktiga transportleder som E 18 i Karlstad, vig 26 i Filipstad och vig 50 i Kop-
parberg. For tillverkningsindustrin i regionen, frimst skogs- och stélindustrin, dr vigen mycket viktig
da mojligheterna till snabba och sékra leveranser blir en allt mer avgérande konkurrensférutsattning.
For industrin kommer végen under en 6verskadlig framtid att utgora ett viktigt komplement till jarn-
viagen. Vagen fungerar lokalt som en viktig pendlingsvag.

Ilansplanen och i den tidigare strikstudien har mélstandarden for den aktuella strackan av vig 63
beslutats vara 80 km/tim med trafiksikra sidoomraden och goda omkoérningsmojligheter.

Aktuell del av vig 63, forbi Hjulsjo, har en avsevart lagre standard idag. Vigen ar 6-7 meter bred och
hastigheten ar begréansad till 70 km/tim. Vagens dalig plan- och profilstandard gor att omkornings-
mojligheterna ar fi samt att det ar svart att halla den gillande hastigheten.

Genom Hjulsjo finns nirliggande randbebyggelse som till stor del 4r koncentrerad till den sydvastra
delen av utredningsomradet. Vigens dragning genom Hjulsjo medfor en avsevird skillnad i langd
jamfort med fagelvigen.

Syftet med projektet ar att 6ka trafiksdkerheten och framkomligheten pa den aktuella strackan. Malet
for projektet ar att bygga om végen till en tvafiltsvig med sikra sidoomraden och nd malstandarden
for strackan som ar 80 km/tim. Trafikmingden berdknas ar 2040 uppga till ca 1 060 fordon per érs-
medeldygn (ADT), varav 21 % av fordonen utgérs av tung trafik.

2.3 Tidigare utredningar inklusive atgardsval

Vagverket (idag Trafikverket) har tagit fram en forstudie for vag 63, delen Jonshyttan — Stjarnfors,
daterad januari 1997 och en strakstudie for delen Sikfors — Stjarnfors, daterad april 1997. Efter Milj6-
balkens ikrafttradande, 1 januari 1999, gjordes en ny férstudie for vig 63, delen Sikfors- Kopparberg,
baserad pa den tidigare forstudien fran 1997. Som en del av atgirdsforslagen i forstudien ingick tre
alternativa strackningar forbi Hjulsjo. Forstudien resulterade i en beslutshandling daterad november
2000.

Trafikverket har tagit fram en strékstudie for vdg 63, delen Karlstad-Kopparberg inom Varmland
respektive Orebro l4n, daterad 2012-02-02. Syftet med den var att faststilla transportbehovet for den
aktuella vagstrackan for férekommande trafikslag och trafikantgrupper. I studien faststélldes dven va-
gens funktion samt mélstandard och ur den foreslogs atgiarder for vigens olika etapper. Aktuell stracka
utgor en del av etapp 3 som stracker sig mellan Varmlands lans grans och Kopparberg. Utifrén vige-
tappens funktionella krav, trafikmangd och strickans viagstandard foreslar strakstudien en mélstan-
dard som innebar 80 km/tim med befintlig vagbredd.

Lansstyrelsen beslutade den 30 november 2001 att beskrivna dtgirder, s som de redovisas i forstu-
dien daterad november 2000, inte kan antas medfora betydande miljopéverkan. Trafikverket har tagit
fram en samradshandling for vag 63 forbi Hjulsjo, val av lokaliseringsalternativ, daterad 2014-10-15.

I och med att detaljnivén och kunskapsliaget 6kade under arbetet med samradshandlingen kunde
Lansstyrelsen konstatera att beslutet om betydande miljopéverkan inte behdver omprovas.



2.4 Tillampning av fyrstegsprincipen

Steg 1 handlar om att férst och frimst 6verviga atgarder som kan paverka behovet av transporter
och resor samt valet av transportsétt. Exempel pa atgirder enligt steg 1 ar forbattrad kollektivtrafik,
olika former av paverkansprojekt som minskar antalet personbilar, transportsnal bebyggelsepla-
nering, information som forandrar manniskors val av firdmedel eller att féra Gver transporter fran
vag 63 till alternativa vagar eller till jairnvag.

Steg 2 innebar atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.
Exempel pa dtgirder enligt steg 2 ar trafikstyrning, begransning av bruttovikt pa vagen, samék-
ning och samordning av transporter. En sinkning av hastigheten ger goda trafiksikerhetsvinster,
speciellt om &tgirden kombineras med automatisk kameratdvervakning (ATK). Mojlighet till 6kad
samékning och samordning av transporter kan uppnas om man anlégger pendlarparkeringsplatser.

Steg 3 innebar forbattring och mindre ombyggnad i befintlig vigstrackning som till exempel
mindre trafiksikerhetshgjande atgarder i korsningar, borttagning av oeftergivliga foreméal inom
sdkerhetszonen och liknande.

Steg 4 avser storre ombyggnads- eller nybyggnadsatgirder dar storre del ny mark tas i ansprak.

Projektmélen om en forbattrad framkomlighet och trafiksikerhet bedoms inte uppnés med enbart
atgirder inom steg 1,2 eller 3.

For att uppné projektmélen om en forbattrad framkomlighet och trafiksikerhet behovs en ny vig
forbi Hjulsjo vilket innebér att det ar atgirder i steg 4 som kravs for att genomfora detta projekt.

2.5 Regelverk och mal

2.5.1 Lagar och férordningar

Om lansstyrelsen beslutat att ett projekt inte antas ha betydande miljopaverkan ska en miljébe-
skrivning upprittas enligt 16 a § viglagen (1971:948). Miljobeskrivningen i en viagplan ska uppfylla
kraven i 3 kap 12 § viagforordningen och innehalla uppgifter om milj6férutsattningarna i omradet
som kan komma att paverkas samt verksamhetens forutsebara paverkan pa manniskors hélsa och
miljon.

Miljobalken, 1-6 kap, innehaller 6vergripande bestammelser som reglerar alla atgarder och all
verksamhet som kan vara av betydelse for miljobalkens mal — hallbar utveckling. Har finns det
grundlaggande syftet med miljobalken och de allmdnna hansynsreglerna. Har finns ocksa regler
om hur mark och vatten ska anviandas for att fraimja en héllbar utveckling samt bestimmelser om
miljokvalitetsnormer.

2.5.1.1 Allmanna hansynsregler

De allminna hansynsreglerna i miljobalkens kapitel 2 syftar till att forebygga negativa effekter av
verksamheter och 6ka miljohdnsynen. Reglerna ska tillimpas i alla sammanhang dar miljobal-
kens bestaimmelser géller. Enligt hdnsynsreglerna ska alla som bedriver eller avser att bedriva en
verksamhet vidta de skyddsétgarder och den forsiktighet som behdvs for att forebygga, hindra eller
motverka att verksamheten medfor skada eller oldgenhet for méanniskors hilsa eller miljon. De
allminna hiansynsreglerna innehaller f6ljande grundlaggande bestimmelser:

e Bevisborderegeln

e Kunskapskravet

e Forsiktighetsprincipen

e Lokaliseringsprincipen

e Hushallnings- och kretsloppsprinciperna
e Produktvalsprincipen

o Skilighetsregeln

e Skadeansvaret

10



2.5.1.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalken (1998:808), kap 5. Normerna baseras pa direktiv fran
EU och reglerar kvaliteten pa luft, vatten eller miljon i 6vrigt till skydd for ménniskors hilsa och
miljon. Normerna ska foljas vid planldggning och i tillstindsarenden.

Yt- och grundvatten

Miljokvalitetsnormer har faststillts for yt- och grundvatten av vattenmyndigheterna och de giller
fran ar 2015. Malsattningen ar att alla ytvatten ska ha god ekologisk och god kemisk status och alla
grundvatten ska ha god kemisk status och god kvantitativ status och att inga forsdmringar far ske.
Vilka vatten som berors och hur dessa kan paverkas redovisas i avsnitt 3.4.1.4 och 5.3.7.

Fisk- och musselvatten
Forordningen (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten galler kvaliteten pa
utpekade fisk- och musselvatten. Inga sddana vatten berors av denna plan.

Luftkvalitet

Luftkvalitetsforordningen (2010:477) anger de miljokvalitetsnormer som giller for luftkvalitet och
omfattar maximala tillitna varden for skadliga &mnen och partiklar i utomhusluften. Problemen
med luftkvalitén forekommer framst i tatbebyggda delar av samhallet. I detta projekt ar trafik-
mangderna dessutom relativt 1dga varfor fororeningshalterna kommer att underskrida gillande
miljokvalitetsnormer for luft med god marginal.

Omgivningsbuller

Enligt forordning (2004:675) om omgivningsbuller ska kartlaggning ske och ett atgardsprogram
upprittas och faststillas. Syftet ar att omgivningsbuller inte ska medfora skadliga effekter pad méin-
niskors hilsa. Forordningen giller vid vagar med en trafiktathet pd mer 4n tre miljoner fordon per
ar (ca 8 200 fordon per arsmedeldygn) och dr séledes inte aktuell for denna vigstricka.

2.5.1.3 Skydd av omraden

Biotopskyddsomrade

Smaévatten och vatmarker i jordbruksmark utgor biotopskyddsomréde enligt miljobalkens 7 kap 11
§. Inom ett biotopskyddsomréade fir man inte bedriva en verksambhet eller vidta en atgird som kan
skada naturmiljon. Om det finns sarskilda skil, far dispens fran forbudet ges i det enskilda fallet.

De diken som korsar jordbruksmarken i vagplaneomrédets vastra del utgor biotopskyddsomré-
den. Genom att vigplanen faststills kravs enligt miljobalkens 7 kap 11a § ingen separat dispens for
atgiarder inom ett biotopskyddsomrade.

Strandskydd

Stranderna langs Gronélven omfattas av strandskyddsbestammelserna enligt miljobalkens 7 kapitel
13 §. Strandskyddet omfattar land och vattenomréaden inom 100 meter fran vattendragets strand-
linje. Strandskyddet syftar till att 1angsiktigt trygga forutsattningarna for allemansrattslig tillgdng
till strandomraden och bevara goda livsvillkor for djur- och vixtlivet pa land och i vatten. Den

nya vigen kommer att korsa Gronilven och hamnar dirmed inom strandskyddszonen. Genom att
vagplanen faststills kravs enligt miljobalkens 7 kap 16 § ingen separat dispens for tgiarder inom
strandskyddsomrade.

2.5.1.4 Sarskilda bestammelser om skydd for djur och véaxter

I miljobalkens 8 kapitel samt i Artskyddsforordningen (SFS 2007:845) finns bestimmelser om
skydd for djur- och vaxtarter. Hir regleras bland annat fridlysning och annat skydd av hotade arter.
Tva arter av lummer och en orkidéart har patraffats inom vagplaneomradet.
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2.5.2 Nationella mal

2.5.2.1 De transportpolitiska malen

Det 6vergripande maélet for svensk transportpolitik &dr att sakerstdlla en samhéllsekonomiskt ef-
fektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet.
Under det 6vergripande malet finns ocksé funktionsmal och hansynsmél med ett antal prioriterade
omréden.

Funktionsmaélet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor och gods. Transportsystemets
utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglig-
het med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt
ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méans
transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sdkerhet, miljo och hélsa. De ar viktiga aspekter som ett héllbart trans-
portsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande
generationsmalet for miljo och att miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad halsa.

2.5.2.2 De nationella miljokvalitetsmalen

Riksdagen har beslutat om en samlad miljopolitik for ett hallbart Sverige. Det 6vergripande malet
ar att till nasta generation 6verlimna ett samhille dir de stora miljoproblemen i landet dr l6sta
utan att darfor orsaka 6kad paverkan pa manniskors hilsa och miljo utanfor vart lands granser.
Som komplement till det 6vergripande malet har 16 nationella miljokvalitetsmal faststallts.

I kapitel 6 redovisas de mél som framst berors av projektet, markerade med fetstil i listan nedan
och hur projektet paverkar uppfyllelsen av dessa.

1. Begrinsad klimatpéverkan
. Frisk luft
. Bara naturlig forsurning
Giftfri miljo
. Skyddande ozonskikt

2

3

4

5

6. Siker stralmiljo
7. Ingen 6vergodning

8. Levande sjoar och vattendrag

9. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande kust och skirgard
11. Myllrande vatmarker

12. Levande skogar

13. Ettrikt odlingslandskap

14. Storslagen fjallmiljo

15. God bebyggd miljo

16. Ett rikt viixt- och djurliv
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2.5.3 Lokala mal

Hillefors kommun har tagit fram ett Naturvardsprogam med lokala miljémal for natur for kommu-
nen. Naturvardsprogrammet syftar till att klarligga kommunens ansvar i naturvardsarbetet och att
belysa de viktigaste naturvardsfragorna i kommunen.

I tabell 1 nedan redovisas de 6vergripande principer och lokala miljomal Héllefors kommun antagit
for att uppné de nationella miljokvalitetsmélen och som har en péverkan pa detta projekt.

Nationellt
miljomal

Kommunens 6vergripande princip

Lokalt miljomal

Levande sjoar
och vattendrag

Sjoars, strénders och vattendrags stora varden for
natur- och kulturupplevelser samt bad och
friluftsliv ska varnas och utvecklas hansynsfullt
och langsiktigt.

Det biologiska livet i férsurade
sjoar och vattendrag ska bibehal-
las och forbattras.

Myllrande
vatmarker

Hallefors kommun ska i sin planering I6pande
bevaka att biologiskt eller kulturhistoriskt varde-
fulla vatmarker inte skadas vid exploatering av
mark eller annan verksamhet.

Dikning och kalkning av vatmarker ska undvikas.

Levande skogar

Kommunens skogsinnehav ska skotas sa att den
biologiska mangfalden bibehalls och okar.

Vid skogsavverkning langs sjoar och vattendrag
ska tillrackligt breda skyddszoner Iamnas for att
den biologiska mangfalden ska bibehallas eller
Oka.

Skog pa kommunal mark ska
skotas sa att arealen gammal
skog och aldre I6vrik skog samt
mangden grov dod ved 6kar.

Ett rikt odlings-
landskap

Kommunen ska verka for att arealen 6ppen mark
inte minskar.

Smabiotoper i odlingslandskapet
bevaras i dagens omfattning.

God bebyggd
miljé

Kommuninvanarna ska ha tillgang till natur med
hoga frilufts- kulturmiljé- och naturvarden i och
néra tatorter.

Natur- och parkomraden i och nara tatorter ska
varnas sa att behovet for rekreation, lek, biologisk
mangfald och en halsoframjande lokal miljo
tillgodoses

Omraden med hdga geologiska naturvarden ska
inte skadas genom takt eller annan exploatering.

Planeringsunderlag ska finnas for
hur stora tysta och stora opaver-
kade omraden, sa langt majligt
ska kunna skyddas mot atgarder
som patagligt kan paverka
omradenas karaktar.

Ett rikt vaxt- och
djurliv

Kommunen ska vara ett féreddme nar det galler
hansyn till natur, kultur och friluftsliv.

Tabell 1. Miljémal.
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3 Forutsattningar

3.1 Vagens funktion och standard

Vig 63, som gar mellan Karlstad och Kopparberg, ar ett viktigt interregionalt strdk som samman-
binder Bergslagen med Varmland. Den utgor dven en viktig lank mellan norra och vistra Sverige

samt Osloomradet. Trafikverket har pekat ut vigen som viktig for naringslivets transporter (en sa
kallad NRL-vag).

Till vag 63 ansluter flera viktiga transportleder som E 18 i Karlstad, riksvig 26 i Filipstad och riks-
vag 50 i1 Kopparberg. For tillverkningsindustrin, framst skogs- och stélindustrin, ar vigen mycket
viktig d& mojligheterna till snabba och sidkra leveranser blir en allt mer avgorande konkurrensfor-
utsattning. For industrin kommer vigen under en 6verskadlig framtid att utgora ett viktigt komple-
ment till jArnvagen. Vagen fungerar lokalt som en viktig pendlingsvig. Oskyddade trafikanter ror
sig utmed vigen pé den aktuella strackan.

Enligt Region Virmlands niringslivsprognos kommer godstransporterna med storsta sannolikhet
att oka langs strackan.

Végen ar i dagslaget 6-7 meter bred och hastigheten ar begriansad till 70 km/tim. Vagens délig plan-
och profilstandard gor att omkorningsmdjligheterna ar fa samt att det ar svart att halla den nuva-
rande hastigheten.

3.2 Trafik och anvandargrupper

3.2.1 Trafikmangder

I tabell 2 nedan redovisas dagens trafikméngder och prognos for r 2040 pa den aktuella striackan
av vig 63 och anslutande vigar. Siffrorna anger det antal bilar som passerar i genomsnitt per dygn
under ett ar (drsmedeldygnstrafik, dven kallat ADT).

Stracka ADT Varav tung Prognos for Prognos for
trafik (%) ADT ar 2040 tung trafik
2040 (%)
Vag 63 (Matar 2011) 890 19 1 060 21
Vag 767 (Matar 2013) 210 10 240 10
Vag 767 genom Hjulsjo (Matar 2007) 70 7 90
Vag 790 (Matar 2007) 120 8 150

Tabell 2. Trafikméngder.
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3.2.2 Olycksstatistik

Ovre Gunnarshult

Km
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

P& den aktuella strackan av vag 63 har det under perioden 2005-01-01 - 2014-12-31 totalt intréffat fyra
olyckor, som orsakat skada och ar kinda av polis och sjukvarden. Av dessa var det en dédsolycka och
tre med lindriga skador som f6ljd. Inga av olyckorna har intréffat i korsningar. Tre av olyckorna var
singelolyckor och den fjarde en omkorningsolycka. Olyckorna ar utspridda pa den aktuella strackan.
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3.2.3 Kollektivtrafik

Lanstrafiken trafikerar strackan Hallefors-Hjulsjo-Nora med linje 305 som kor 2 enkelturer (anpas-
sade efter gymnasietider) pa vardagar. Busshallplatser finns utmed vig 790 (sodra delen mot vig
63), utmed vag 767 vid kyrkan i Hjulsj6 och i den s6dra delen av viag 767, mot vag 63. Hallplatserna
ar endast utmarkta med en stolpe pé vardera sidan om vigen. Cykelparkering, gangbanor och plan-
fria korsningar saknas vid samtliga héllplatser.

3.2.4 Oskyddade trafikanter

Géng- och cykelbanor saknas helt pa aktuell stricka vilket medfor att trafiksiakerheten for oskyd-
dade trafikanter ar mindre god. Vag 63 dr smal och saknar viagren samtidigt som hastigheten ar
reglerad till 70 km/tim vilket gor det otryggt att cykla och ga pa viagen.

3.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

Végplaneomradet ligger inom Hillefors kommun. I Hjulsjo socken bor det ca 400 personer. Sam-
lad bebyggelse finns i den sydvistra delen av utredningsomradet. I 6vrigt finns det endast ett fatal
bostadsfastigheter i den nordvistra delen av omréadet. I Hjulsjo finns ett fatal mindre verksamheter
vilket medfor att flertalet av de férvarvsarbetande pendlar till annan ort for att arbeta. Detta inne-
bar att viagen fyller en viktig funktion for arbetspendling.

Kyrkan och dess omgivning #r den frimsta malpunkten i Hjulsjo. Aven Hjulsjon, idrottshallen,
fotbollsplan, forsamlingshemmet, mountainbikelederna och loppmarknader utgér malpunkter i
omrédet.

Den gillande 6versiktsplanen for kommunen ar frin 1994 och arbete med framtagande av en ny
oversiktsplan har pabdrjats. I 6versiktsplanen for Hillefors kommun nédmns bland annat att kom-
munen prioriterar utbyggnaden av viag 63. Projektet 6verensstimmer med oversiktsplanen som be-
ror hela vigplaneomradet. I 6vrigt finns inget stallningstagande angdende det omréde som berors
av vagplanen.

En lokal utvecklingsplan har under 2012-2013 tagits fram for Hjulsjé socken inom ramen for ett
projekt med Linsstyrelsen i Orebro lin och Hela Sverige Ska Leva/Linsbygderadet Orebro lin. I
den lokala utvecklingsplanen foreslas ett antal omraden som lampliga for bostadsbyggnation men
inga av dessa ligger inom vigplanens influensomrade.

Figur 4. Loppmarknad och kyrkan vid sddra infarten till Hjulsjé.
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3.4 Miljo och halsa
3.4.1 Landskapets varden

3.4.1.1 Riksintressen

Vigplaneomradet beror inte ndgra riksintressen. Soder om planerad vagstrackning ligger Hjulsjo
kyrkby som ir ett riksintresse for kulturmiljovarden.

3.4.1.2 Landskapets karaktarsomraden

Upplevelsen av landskapet norr om Hjulsjo domineras framst av barrskog i ett moranlandskap.
Omradet i vagkorridorens véstra del préaglas av ett smalt, 6ppet kulturlandskap med den ringlande
Gronilven som ett centralt element. Bada sidor om Gronélven ar tradbevuxna och de 6ppna od-
lingsfalten utanfor vegetationsridaerna utgor endast smalare strk.

Oster om de odlade markerna runt dlven tar barrskogen vid och norr om samhillet Hjulsjo stiger
terrangen. Skogen varierar till sin karaktar frén tit till gles. Marken ar bitvis stenig.

I omréden nidra myrmarker ar skogen glesare. I Oster passerar vigen en grustakt och ansluter till
befintlig vig 63 vid Vasselsjon. Utblickarna 6ver det omgivande landskapet ar generellt f om man
bortser frin omradet vid Gronilvens kulturlandskap.

3.4.1.3 Landskapets utveckling och kulturmiljéovarden

Omrédets utveckling ar fraimst praglad av ett kontinuerligt skogsbruk. Landskapets fraimsta ka-
raktir kdnnetecknas av produktionsskog i varierande aldrar med anlagda diken och skogsbilvigar.
Kulturmiljéviardena ar ringa om man bortser fran det 6ppna kulturlandskapet runt Gronélven. De
stora viardena finns utanfor beskrivet omrade nere i byn Hjulsjo.

Det finns fa kinda fornlamningar/kulturhistoriska lamningar i omradet. Langs vig 63 finns tva mil-
stenar (Hjulsjo 53:1 och Hjulsjo 49:2) vilka ligger i anslutning till dar vagplaneomrédet ansluter till
befintlig vig 63 i Ost respektive vist. I vastra delen av vigplaneomradet finns ett flyttblock som en-
ligt sdgen kastats dit av en jatte (Hjulsjo 48:1, figur 5). I den Gstra delen av vigplaneomradet finns
ett omréde dar det enligt sdgen sdgs att danskar och svenskar antingen stred eller sl6t fred (Hjulsjo
49:1). I skogsmarken finns ett mdjligt gruvhal (Hjulsjo 309:1), samt en torplamning (1029072). I
vagplaneomradets nordostra del finns en kojruin (1029203). Se bilaga 1 fér lamningarnas ldgen.

En arkeologisk utredning har gjorts inom ett omrade pa cirka 50 meter pa var sida av féreslagen
vagmitt. Vid denna patraffades fem skogsbrukslamningar i form av kolbottnar med tillhérande koj-
rester. En av dessa kolbottnar 1ag ovanpa en tidigare lamning, s& det ror sig om totalt fyra platser.
Se bilaga 1 for limningarnas ldgen.

i i ¥

Figur 5.Jéttésten (Hjulsjé 48:1).
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3.4.1.4 Naturlandskapet

Den storsta delen av omradet ingar i och utgor en liten del av en stor ssmmanhangande skogsbio-
top samt ar ett landskap préaglat av ménniskans bruk och skétsel. Naturlandskapets viarde bestar
framst av att utgora livsmiljo for ett stort antal djur- och vaxtarter.

Naturmiljo

Influensomrédet utgors framst av kuperad skogsmark med produktionsskog i olika &ldrar samt
nagra mindre vitmarker (myrar). Nedstroms influensomradet ligger ett antal storre vitmarker,
Barntjairnsmossen, Ringamyren och Svalmyren, samt ytterligare ndgra mindre vatmarker. Vatmar-
kerna i omradet ar bevixta med myrskog, vilket ar sumpskog med torv som underlag. Strandzo-
nerna till Grondlven bestar av strandskog med framst 16vtrad. Myrarna ingar inte i Lansstyrelsens
vatmarksinventeringar. Lansstyrelsen har dock genomfo6rt naturviardesinventeringar av myrsko-
garna i omradet, och bland annat klassat skogen langs Gronilven som skyddsvird.

I vastra delen av omrédet ligger en mindre jordbruksmark som troligen brukats som aker, men nu
anvinds som vall. Fréan ett dike under vig 790 gar ett dkermarksdike ner till Gronélven. I sédra
delen av denna vall, i direkt anslutning till vig 790, ligger en dkerholme. Diket omfattas av det
generella biotopskyddet i miljobalkens 7 kapitel.

Figur 6. Markskiktet i skogsmark.

Vattenmiljo

Langs med vig 790 (Bredsjovagen) rinner Gronalven som har sitt utflode i Kvisseln strax soder

om planomradet. Gronilven ar klassad som ett skyddsvart stromvatten ur fiskesynpunkt da dar
finns en ursprunglig stationir éringstam. Vattendraget bedomdes 1984 vara ett stromvatten med
stort viarde ur allmén fiskesynpunkt med fa motsvarigheter inom lanet, klass II. Elfiske genomfors i
Gronilven vid Gronfors. Vid senaste provfisket 2012 patraffades oring och signalkrifta. Vid tidigare
provfisken har dven gddda och lake patraffats.

Fréan 2010 giller miljokvalitetsnormer for vattenforekomster. Dessa baseras p&d EUs ramdirektiv
for vatten, vattendirektivet, och syftar till att vi ska uppna en langsiktigt hallbar forvaltning av vara
vattenresurser. Alla sjoar, vattendrag, kustvatten samt grundvatten omfattas av vattendirektivet.
Malsattningen ar att de vatten som omfattas av direktivet ska ha god ekologisk och kemisk status ar
2015. En barande princip &r att inget vatten fir forsamras.
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Gronilven utgor tillsammans med sjoarna Kvisseln och Hjulsjon en vattenforekomst (Gronsjoal-
ven/SE663368-144040). Vattendragets ekologiska status klassades 2009 till méttlig. Bristerna gél-
ler framst vattendragets kontinuitet, det vill siga vattenorganismers majlighet att vandra upp och
ner langs dlven. Vattenmyndigheterna har bedomt att det inte 4r rimligt att uppna malet om god
ekologisk status till 2015 och har beslutat om dispens for att n detta kvalitetsmal till 2021.

[} A

Figur 7. Grénélven.

Utover Gronalven finns ndgra backar och skogsdiken som inte &r klassade enligt EUs ramdirektiv
for vatten. Den storsta av dessa ar Svalmyrbacken som med sina bifloden avvattnar en stor del av
influensomrédet. Svalmyrbacken mynnar i Lankélven séder om vag 63.

i !

Figur 8. Skogsbéck.
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Skyddsvarda arter

Barntjirn, ca 600 m soder om vigplaneomradet, utgor ett fortplantningsomrade for stérre vatten-
salamander (Triturus cristatus). Den har patraffats hir vid lansstyrelsens inventeringar 1994 och
2005. Storre vattensalamander ar fridlyst enligt 4 § artskyddsférordningen (SFS 2007:845). Frid-
lysningen innebar att djuren, deras dgg, samt fortplantningsomraden och viloplatser ar skyddade.
Vinterhabitaten for storre vattensalamander aterfinns vanligen inom 50 till 300 meter fran lekdam-
men, men kan péatriffas upp till 1300 meter bort. Vid filtinventering kunde inga lokaler sarskilt
lampade for storre vattensalamander hittas.

Vid filtsyn (2015-04-22) pétraffades romsamlingar av vanlig groda (Rana temporaria) vid be-
fintlig skogsvig norr om nydragningen, sektion 2/150. Denna ar fridlyst 6ver hela landet enligt
artskyddsforordningen (SFS 2007:845) 6 §. Den dr dven upptagen i bilaga 1 till artskyddsférord-
ningen som en art som enligt art- och habitatdirektivet har ett sdidant unionsintresse att insamling i
naturen och exploatering kan bli foremaél for sarskilda forvaltningsétgarder. Arten finns upptagen i
bilaga 5 till art- och habitatdirektivet.

I anslutning till Gronilven fanns flera gnagspar efter baver (Castor fiber). Dock fanns inget for-

sok till dammbygge eller hydda. Bavern ar upptagen i bilaga 1 till artskyddsforordningen som en
art som enligt art- och habitatdirektivet har ett sidant unionsintresse att insamling i naturen och
exploatering kan bli foremal for sarskilda forvaltningsétgirder. Arten finns dven upptagen i bilaga 5
till art- och habitatdirektivet.

Den 20-21 maj 2015 genomfordes en naturviardesinventering i omradet. Vid denna hittades ett
flertal lokaler med revlummer (Lycopodium annotinum) och mattlummer (Lycopodium clavatum)
i skogsmarken. Fynden av revlummer fanns bdde inom det planerade vigplaneomradet samt i
skogen i 6vrigt. En lokal med ett 20-tal exemplar av jungfru Marie nycklar (Dactylorhiza macula-
ta) (figur 9) hittades ocksa i ett dike vid en befintlig skogsbilvig som ligger i direkt anslutning till
vagplaneomradet.

Figur 9. Jungfru Marie nycklar .
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Samtliga lummerarter av familjen Lycopodiaceae och samtliga orkidéer inom familjen Orchida-
ceae ar fridlysta i hela landet enligt artskyddsférordningens 9 §. Detta innebér att det ar forbjudet
att griva eller dra upp exemplar av vixten med rétterna och att plocka eller pd annat sitt samla in
exemplar av viaxten for forséaljning eller andra kommersiella andamaél. Samtliga lummervaxter ar
dven upptagna i bilaga 1 till artskyddsforordningen som en art som enligt art- och habitatdirektivet
har ett sddant unionsintresse att insamling i naturen och exploatering kan bli foremal for sarskilda
forvaltningsatgarder. Arten finns upptagen i bilaga 5 till art- och habitatdirektivet.

I anslutning till jordbruksmarkerna i Hjulsjo har ett antal rodlistade faglar (sméaflackig sumphona,
storspov, kornknarr, sanglarka, drillsndppa, tornseglare och hidmpling) som &r knutna till sjéar och
Oppna marker observerats. Dessa faglar kan dven tinkas forekomma i jordbruksmarken i viagplane-
omradets vistra del. Vid naturviardesinventeringen observerades inga av dessa faglar.

Lansstyrelsen har genomfort en utterinventering, dar utter patraffats ca 5 km séder om Hjulsjo. I
inventeringen rekommenderas att forutsattningarna for utter att passera under bron for vag 63
over Gronalven bor forbattras genom att den befintliga stranden utokas.

3.4.2 Mark och naturresurser

Grundvatten

Hjulsjodsen (SE 662896-144338) ir ett stort grundvattenmagasin i en sand/grusas med god kva-
litativ och kvantitativ status (figur 10). Befintlig vig 63 gér i hela sin strackning inom omradet f6r
grundvattenforekomsten. Nydragningen kommer fortsatt att beréra grundvattenférekomsten i den
Ostra delen av vagplaneomréadet, samt marginellt i den vistra delen.

Naturgrus

Genom vigplaneomradet loper ett strak med isdlvssediment, framst sand och grus. Befintlig vig 63
ar anlagd pa detta strak. I vigplaneomréadets ostra del (Hjulsjoby 3:21), dar viagplanen ansluter till
befintlig vig 63 finns ett mindre grustag. I tikttillstandet ingar sorterings- och krossverksamhet.
Tillstandet giller till och med 2017.

Naturgrus ar en andlig resurs och asarna/isidlvsavlagringarna har stor betydelse som dricksvatten-
resurs och for rening av vatten.

Mark- och vattenféroreningar

I vagplaneomradets vistra del finns tva potentiellt fororenade omraden, (figur 10). Cirka 150 meter
vaster om korsningen vig 63/179 har det tidigare funnits en kommunal hushallsavfallsdeponi som
lades ner pa 1950-60-talet. Vid Gronélven, ca 250 meter nordost om korsningen, har det tidigare
funnits en sa kallad bytipp. Inget av dessa omraden har inventerats eller riskklassats. Vid samrads-
mote den 2 juni 2015 framkom att bytippen vid Gronéilven troligen dven anvénts av ddvarande Vag-
verket for upplaggning av dikningsmassor.Vagdagvattnet bildas genom avrinning fran vagbanan.
Végdagvattnet innehéller fororeningar som ansamlas pa vigbanan. Féroreningarna kommer framst
fran avgaser, smorjoljor, samt slitage av vigbana och fordon (dick, bromsbelagg etc.). Vagdag-
vattnet innehaller ocksa vigsalt. Vagdagvattnet kan ocksé fororenas vid olyckor genom utslapp av
drivmedel och farligt gods.

Dagvattnet langs befintlig vig tillfors omgivande mark via 6versilning och genom infiltration i vag-
slanter och diken. Rening av viagdagvatten sker genom biologisk nedbrytning och fastliggning av
fororeningar i grasbevuxna végslénter. Fordrojning sker i vigdiken innan det nar mottagande dike/
vattendrag.

Areella ndringar (skogsbruk)
Omradet utgors i huvudsak av produktionsskog med varierande &lder. For ytterligare beskrivning
av skogsmarken se kapitel 3.4.1.4 Naturlandskapet.
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Figur 10. Grundvattenférekomster.
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3.4.3 Rekreationslandskapet

I skogsmarken finns ett nit av skogsviagar som ocksa anviands for promenader, vandring, cykling
och ridning. Fran Hjulsjo utgér sju mountainbikeleder (figur 11), varav tre korsar den planerade
vagen. Markerna anviands aven for svamp- och barplockning.

Hela vigplaneomradet ingar i Hallefors dlgskotselomréde. Skogarna uppges vara rika pa vilt, och
vid faltsyn 2015-04-22 patraffades en méangd spér efter alg.

Gronilven ingar i Hjulsjo-Grangeshyttans fiskevardsomrade. I Gronalven forekommer 6ring.
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3.4.4 Boendemiljo och hilsa

I vistra dnden av vagplaneomradet, i anslutning till viag 790 (Bredsjovagen) ligger tva bostads-
fastigheter, ett fritidshus och ett permanentboende.

Boende i niarhet av viag kan uppleva storning av buller frén vagtrafiken. Bullerstorning ar ett sub-
jektivt begrepp. Stérningen beror bland annat pa den situation personen befinner sig i. Nivan pé
storning varierar med typ av aktivitet och pa vilket sidtt som aktiviteten stors. Storningen varierar
dessutom mellan olika individer med olika kinslighet. Aven andra faktorer kan inverka, sdsom
individens instéllning till bullerkéllan. P4 gruppniva finns dock ett samband mellan stérning och
ekvivalent dygnsmedelvirde.

Regeringen har angivit riktvirden for buller fran vagar och jarnvagar i infrastrukturproposition
1996/97:53. Dessa riktvirden ska enligt infrastrukturproposition 2012/13:25 fortsatt vara vagle-
dande i planeringssammanhang.

De riktvarden for bulleratgarder som trafikverket foljer ar indelade utifrén tre olika planeringsfall,
befintlig miljo, vasentlig ombyggnad och nybyggnad av vig. Detta projekt innebar nybyggnad av
vag, och foljande riktvirden tillimpas (tabell 3):

Planeringsfall Ekvivalent Ekvivalent Maximal ljudnivd | Maximal ljudniva
ljudniva inomhus | ljudniva utomhus | inomhus dBA utomhus dBA
dBA dBA

Nybyggnad

av vag vid 30 55 45* 70**

bebyggelse

Befintlig bebyg- 70 55*

gelse

Tabell 3. Riktvérden for bulleratgérder. * Far 6verskridas maximalt fem ganger nattetid (22.00-06.00) i sovrum. ** Vid
uteplats i anslutning till bostad.

Vid tillampning av riktvirdena ska hiansyn tas till vad som ar tekniskt mgjligt och ekonomiskt
rimligt. I de fall utomhusvirdena inte kan klaras, ska inriktningen vara att inomhusvirdena inte
overskrids.

3.4.5 Risk och sikerhet

Transport av farligt gods

Vig 63 mellan Hallefors och Kopparberg utgoér en rekommenderad sekundar vag for transport av
farligt gods. Nuvarande trafikfloden pa vigen ar relativt 1aga, ddremot ar andelen tung trafik av den
totala trafiken hog, narmare 19 %.

3.5 Byggskedets paverkan

I detta kapitel beskrivs de tillfalliga storningar (paverkan/effekter/konsekvenser) som uppstar till
foljd av byggverksamheten samt den energi och de resurser som anviands/férbrukas under byggske-
det.

Genom vagplanen laggs atgiarderna for det statliga vignitet fast. De enskilda viagar som redovisas i
denna miljobeskrivning faststills genom andra juridiska processer, men ombyggnationen kommer
att utforas samtidigt med viagplanens atgiarder och inom ramen for samma entreprenad. Redovis-
ningen i detta kapitel, inklusive skyddsétgirder, giller dirmed for vagplanens atgérder samt visade
atgarder pa enskilda vagar.

Under byggtiden kommer arbetsomraden med tillfallig nyttjanderatt att krdvas i anslutning till det
nya vigomradet. De omraden som ar aktuella for detta redovisas pa plankarta 101T0201-101T0204.
Omréde for tillfallig nyttjanderatt kommer sannolikt att krdvas dven for ombyggnationen av en-
skilda viagar men det regleras pa annat satt 4n genom denna vagplan och finns darmed inte med pa
kartan i bilaga 1.
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3.5.1 Arbete med maskiner, hantering av massor och sprdangning

Under byggtiden, som i detta projekt uppskattas till ca tva ar, kan det uppsta lokala och temporara
storningar pa grund av sprangning och krossning av berg, transporter av material, damning, buller
fran arbetsmaskiner med mera. Anvindning av fordon och maskiner samt hantering av branslen,
oljor och andra kemikalier innebar risk for lackage till omgivande mark och vatten. Drift av fordon
och maskiner medfor luftutslapp samt orsakar buller och vibrationer.

3.5.2 Natur- och kulturmiljovédrden nédra védgatgard

Landskapets viarden riskerar frimst att komma till skada under byggtiden till f6ljd av markintrang
och oavsiktlig intrang utanfor vigomrade eller omréde for tillfallig nyttjanderatt.

Vid anldggningsarbeten kan okdnda virden som till exempel fornlimningar, som dnnu inte upp-
tackts, patriffas. Alla fornlimningar, bade kédnda och okénda, ar skyddade enligt kulturmiljolagen.

Natur- och kulturmiljévirden som finns nira vigomrade eller omrade med tillfallig nyttjanderatt
kan behova skyddas for att inte av misstag komma till skada.

3.5.3 Risk for ras och skred

Risk for skred- eller ras bedoms inte foreligga under driftskede inom den aktuella strackningen och
dagens forhallanden. Under byggskedet kan dock tillfallig risk for ras och skred uppsta till f6ljd av
tillfallig lastokning av entreprenadmaskiner och i anslutning till djupa schakter under anlaggnings-
arbetet.

3.5.4 Arbete i anslutning till vattendrag och grundvatten

Schaktning och anlaggningsarbete i och i narheten av vattendrag kan innebéra grumling av vattnet
vilket paverkar livet i vattendraget. Paverkan av grumling dr beroende av tiden pa aret som atgar-
den vidtas och hur den genomfors, men den negativa effekten ar tillfallig och leder normalt inte till
nagon bestdende negativ konsekvens.

Grundvatten kan paverkas i anslutning till schakter som ar s djupa att de kommer i kontakt med
grundvattnet. Paverkan kan vara tillfallig eller permanent om avledning av grundvatten sker s att
grundvattenytan sanks.

Arbeten i anslutning till vattenforekomster kan innebéra en risk for fororening av vattnet pa grund
av lackage/spill av oljor och brénsle samt avrinnande dagvatten fran anlaggningsytorna.

3.5.5 Sprangning

Vid spriangning uppstar vibrationer som kan paverka och skada markforlagda anldggningar som
brunnar och markférlagda cisterner samt ledningsnat. Sprangning orsakar dven kortvarig ljudstor-
ning och utgor en temporér fara for omgivningen om skyddstackningen brister. Sprangning kan
dven péverka grundvattnet om nya sprickor uppstar i vattenforande bergspartier.

3.6 Byggnadstekniska forutsattningar

Jorden utmed végstrickan bestér i huvudsak av fastmark, i detta fall sand eller siltmorén, block
och berg. I ldgpunkter forekommer myrmarker med torv pa sand eller silt. Torven bedéms ha
begrinsad maktighet, maximalt ca 2 m. Partier med berg och/eller block forekommer ocksa langs
strackan. Skarning i berg forvéintas i de hogst beldgna partierna men dven i mindre omfattning pé
ytterligare ett fatal platser dar berget gar i dagen langs strackan. De geotekniska forutsattningarna
for den nya vigen bedoms vara goda. Vagen kommer till storre del att g& pa eller genom fastmark.
Forekommande torv schaktas bort.
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4 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

4.1 Val av lokalisering

I samrddshandlingen for vig 63 forbi Hjulsjo, daterad 2014-10-15, utreddes tre alternativ norr om
Hjulsjo. Den 24 april 2015 beslutade Trafikverket Region Ost att alternativ Nord ska ligga till grund for
den fortsatta planeringen.

4.2 Val av utformning

4.2.1 Vagutformning

Maélstandarden for aktuell stracka av vig 63 ar en 8 m bred vag med rifflad mittremsa, sikra sidoom-
raden och referenshastighet 80 km/tim. For att uppna malstandarden behdver en ny vig byggas forbi
Hjulsjo. Vagen utformas enligt nedanstdende typsektion (figur 12).

TOTALT B.0 M

0,5 KURBANA 3.5 M v ORBANA 3.5 VR O

7 3
A2

Figur 12. Typsektion.

Nystrackningen

Se dven vagplanens illustrationskartor 101T0101 - 101T0104 for nedanstaende beskrivning av vagut-
formningen. Lingdmaétningen startar pa befintlig vag i sektion 0/000 (figur 15). Efter ca 100 m
péaborjas nystrackningen och viag 790 mot Bredsjo passeras vid sektion ca 0/540. For att skapa en bra
trafiksdkerhet i korsningspunkten sa ansluts viag 790 och befintlig vig 63 till nystrickningen som en
forskjuten korsning. Detta innebér att det byggs tva treviagskorsningar istéllet for en fyrvigskorsning.
Korsningen mot Hjulsjo utformas med vénstersviangsfilt, typ C (figur 14) och korsningen mot Bredsjo
som ett enkelt viagskal, typ A (figur 13).

Figur 13. Korsningstyp A .
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Figur 14. Korsningstyp C.

Befintlig vig 790,s6der om nystrackningen, stangs av och forses med en vindplan. I anslutning till vig
790 mot Bredsjo anldggs tva busshallplatsfickor utmed nystrackningen. En gang- och cykelvig anliggs
mellan vindplanen och busshéllplatsen i 6stlig fardriktning. Den s6dra busshallplatsen utformas sa
att den dven kan anvindas som vantficka for vinstersvingande trafik mot Bredsjo. For att fi en bra
anslutning mellan nystrackningen av vig 63 och viag 790 mot Bredsjo blir det en kortare nydragning
(ca 270 m) av den senare.

Befintlig vig 63 rivs pa en stracka av 400 m och ersétts med en 420 m lang och 6 m bred nystrackning
for att ansluta till nya vag 63. En storre parkeringsficka anldggs i anslutning till nystrackningen.

Efter den nya anslutningen mot Bredsjo passerar nystrackningen Gronalven pé en ny bro (se ritning
201K0001) vid sektion ca 0/620. Broliget har valts pd grund av att det ar bra férhallanden dar och att
det ger den bista linjeféringen. Vid sektion 0/750 passeras en enskild viag som ansluts till nystrack-
ningen.
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Figur 15. Nya anslutningar till Hjulsjé och Bredsj6, passage av Grénélven och ny anslutning av enskild vag.

27



For att 6ka framkomligheten kommer det anldggas ett stigningsfalt per korriktning. Vid sektion 0/870
paborjas stigningsfiltet 6sterut och far full bredd (3,5 m) vid 1/010. Breddningen fortsitter till sektion
2/890 men overgar efter sektion 1/880 till ett stigningsfiltet for trafik vasterut.

Vid sektion 1/600, 2/600 respektive 3/060 passeras enskilda vagar. Den forsta leder till ett antal fast-
igheter medan de bada senare ar skogsbilvagar. Samtliga ansluts till nystrackningen och justeras nagot
for att fa bra anslutningsradier.

I sektion 3/550 ansluts befintlig och ny vdg 63 med en 170 m l&ng och 6 m bred nystrackning for att
mojliggora en bra anslutning. Trevagsskilet far en enkel utformning, typ A (figur 13). Befintlig vig 63
utgdr pé en stracka av 150 m som rivs.

Vid sektion 3/750 6vergér nystrackningen till befintlig vig 63 och fram till vagplanens slut vid sektion
4/620 sker sidoomradesatgirder och plan- och profiljusteringar. Detta medfor att totalt ca 210 m av
befintlig vag rivs och aterstills.

Befintlig anslutning till tikten vid sektion 4/550 justeras nagot pa grund av linjeféringen men funktio-
nen blir den samma.

Den nya strickan forses med réafflad mittremsa, dock inte narmare bostader dn 150 m.
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/

S

ONNEKTION MOT 1001‘0103\\\
x

o
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Figur 16. Den éstra anslutningen mellan befintlig och ny védg 63, planjusteringar och anlutning till tékten.

4.2.2 Belysning

Enligt vagar och gators utformning, TRV publikation 2015:086, ska tvafiltsvagar utan géng- och cykel-
trafik ha vigbelysning om &dt (fordon/arsmedeldygn) 6verskrider 7 000. Ingen belysning kommer att
séttas upp pa strackan pa grund av det 1aga trafikflodet (adt ca 900).

4.2.3 Viltstangsel

Enligt Trafikverkets riktlinje for viltstangsel, TDOK 2014:0115, anses det i de flesta fall inte realistiskt
att sitta upp viltstingsel utmed vigar som inte uppfyller grundkriterierna (4dt mer dn 4000 och has-
tighet mer eller lika med 80 km/tim). Inget viltstingsel kommer att sittas upp pa striackan pé grund
av det laga trafikflodet (adt ca 900) och att hastigheten begrénsas till 80 km/tim.

4.2.4 Byggnadsverk

Bron 6ver Gronilven foreslds byggas som en plattramsbro i betong i ett fack med spannvidden ca 11 m
och total brolingd ca 18 m. Fri brobredd foreslés bli 9,0 m. Vag 63 har en bredd av 8,0 m men breddas
over bron till 9,0 m. Bron forses med utterpassage (se ritning 201K0001).
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4.2.5 Anslutningar

Vig Vaghallare | Strackal/ Anmiérkning
sektion

63 Statlig 0/320 H Anslutning mellan befintlig och ny vag 63.
Anslutande vag kommer att inga i vag
767.

790 Statlig 0/462 V Anslutning mellan vag 790 mot Bredsjo-
och ny vag 63.

790 Enskild 0/550 V Befintlig anslutning sténgs och ersatts
med nya anslutningar vid 0/320 och
0/462.

Enskild vag till fastigheter och bef. vag | Enskild 0/758 H+V Ansluts i plan till ny vag 63.

63

Enskild vag till fastigheter Enskild 1/600 H+V Ansluts i plan till ny vag 63.

Skogsbilvag Enskild 2/610 H+V Ansluts i plan till ny vag 63.

Skogsbilvag Enskild 3/070 H+V Ansluts i plan till ny vag 63.

63 Enskild* 3/570 H Anslutning mellan befintlig och ny vag 63.

Skogsbilvag Enskild 3/692 V Ansluts i plan till ny vag 63.

Anslutning till takt Enskild 4/540 H Befintlig anslutning justeras.

Tabell 4. Anslutningar till vdg 63. Forklaring: V=vénstra sidan av vdgen och H=h6gra sidan av végen i 6stergaende riktning.

* Kommer att bli enskild.

4.2.6 Vagomrade

Viagomradet bestar av mark som har tagits i anspréak for en viganordning. Forutom sjélva vigbanan

riaknas f6ljande som viaganordning;:
dike

slant

bro, trumma

parkeringsplats, busshéllplats

vagmarke

I vagomradet ingar en kantremsa pé béda sidor om védg 63 som &r 2 m i skogsmark och 0,5 m pé aker/
betesmark. Kantremsan behovs for att mojliggora drift och skotsel av viganlaggningen. Anledningen
till att 2 m kantremsa valjs i skogsmark ar for att maéjliggora siktréjning och ddrmed lattare upptiacka
vilt. For att skapa trafiksikra sidoomraden utformas vigslanterna med lutning 1:3 (innerslént) och 1:2

(ytterslant).

4.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plan-

karta och faststalls

4.3.1 Grundvattenskydd

Mellan sektion 2/680 och 4/620 utformas dikena sé att en fordrojning av infiltrationen i marken sker.

4.3.2 Artskydd

I anslutning till bron 6ver Gronélven placeras marksten for utter ut.
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5 Effekter och konsekvenser av projektet

5.1 Trafik och anvandargrupper
5.1.1 Restid/komfort

Vigen blir kortare och far en hogre standard vilket minskar restiden och ger en hogre komfort.De sam-
hillsekonomiska berdkningar som har genomforts visar att medelhastigheten 6kar med ca 3,3 km/tim
vilket skapar en restidsvinst pa 0,15 kr/fordonskilometer.

5.1.2 Framkomlighet

Med sidkrare omkorningsmojligheter och en hogre medelhastighet kommer framkomligheten att 6ka
langs med vig 63. Framkomligheten mellan Hjulsjo och vagen mot Bredsjo forsamras nagot eftersom
den nya anslutningen utformas som ett forskjuten korsning. For trafik som ska kora strackan fran
korsningen med vag 767 mot Nora till/fran Kopparberg innebir det en vigforlangning pa ca 1,3 km
och en langre restid pa ca 35 sekunder om man viljer att &ka den nya vagen.

5.1.3 Tillganglighet

Tillgangligheten till Hjulsjo forsdmras pé grund av att nystrackningen medfor en nigot langre fardvag,
speciellt for trafik som kor visterut. Daremot forbattras den langs med den befintliga delen av viag 63
genom Hjulsjo da trafikflodet pa den delen minskar avsevart.

5.1.4 Kapacitet

Kapaciteten kommer att vara god langs med nystrackningen av viag 63 och i de nya korsningspunk-
terna.

5.1.5 Trafiksakerhet

Trafiksdkerheten 6kar avsevirt med en bredare vig, battre omkorningsmajligheter med stigningsfalten
och sdkra sidoomréden. Trafiken pa befintlig vag 63 minskar vilket dven bidrar till en 6kad trafiksiker-
het, frimst for oskyddade trafikanter.

5.1.6 Trafikmangder
Prognosen for trafikflodet (tabell 5) kommer inte att andras pa grund av vagforslaget.
Av de drygt 1 000 fordon/arsdygn (ADT) som passerar Hjulsjo pa vig 63 forvintas ca 860 flyttas 6ver

till den nya strackningen. Kvar pa striackan mellan den vistra anslutningen ny/befintlig vag 63 och vig
767 mot Nora uppskattas att ca 200 ADT bli kvar.

Delen 6ster om vigskilet mot Nora kommer att trafikeras av max 100 ADT. Trafiken kommer framst
att utgoras av boende utmed vigen.

Del

Nulége (ar 2015)

Nollalternativ (ar
2040)

Utbyggnad (ar 2040)

V&g 63 - befintlig strackning

930 (20 %)

1060 (21 %)

200 (23 %)

V&g 63 - ny strackning

860 (10%)

Véag 790 130 (8 %) 150 (10 %) 150 (10 %)
Vag 767 210 (10 %) 240 (10 %) 240 (10 %)
Vag 767 genom Hijulsjo 80 (8 %) 90 (8 %) 90 (8 %)

Tabell 5. Trafikprognoser. Siffrorna inom parentes anger andel tunga fordon.

5.1.7 Trafikantupplevelser och trafikantservice

Ingen rastplats ar motiverad eller planerad pa striackan men det finns en mgjlighet att skapa en in-
formationsplats vid den vistra infarten till Hjulsjo dar dven en storre parkeringsficka anlaggs vilken
kommer att ingd i det statliga vignitet. Eventuella informationstavlor, bord och bankar kommer dock
inte Trafikverket att ansvara for.
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5.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Utbyggnaden av vigen medfor 6kad framkomlighet och trafiksékerhet vilket innebir en positiv paver-
kan pé den regionala utvecklingen for savil boende som naringslivet i regionen. Den lokala utveckling-
en paverkas dock ndgot negativt da den befintliga genomfartstrafiken genom Hjulsjé nastan forsvinner
helt.

5.3 Miljo och halsa
5.3.1 Miljobeskrivningen

Syftet med en miljobeskrivning ar att identifiera och beskriva de direkta och indirekta effekter som
den planerade verksamheten eller atgdrden kan medfora pd savil manniskor, djur, vaxter, mark, vat-
ten, luft, klimat, landskap och kulturmiljo som pa hushallningen med mark, vatten och den fysiska
miljon i 6vrigt samt pa annan hushéllning med material, rdvaror och energi. Vidare ar syftet att mojlig-
gora en samlad bedomning av dessa effekter pd méanniskors hilsa och miljon. Med miljobeskrivningen
ges beslutsfattaren ett underlag som beskriver det foreslagna projektets positiva och negativa paverkan
pa miljon.

5.3.2 Avgransning

5.3.2.1 Tematisk avgransning

Inom omradet finns framst stora skogsmarksomraden med myrar och vattendrag. I omradet bedrivs
ett aktivt skogsbruk och friluftsliv. I anslutning till vitmarkerna finns hotade arter. Omradet genom-
korsas i Oster och vister av omridden med isdlvsmaterial vilka hyser omfattande grundvattenférekom-
ster.

Foljande intressen/miljoaspekter bedoms kunna bli pdverkade och behandlas darmed vidare i miljo-
beskrivningen.

1. Landskap — vigen kommer att goras i nystrackning, vilket innebar att det tillkommer ett nytt
landskapselement i ett i 6vrigt orort omrade.

2. Natur och vattenmiljo — forlust av naturviarden dar markansprak gors. Viagen utgor en ny stor-
ning i landskapet och en barriar for vilt i ett relativt orort landskap.

3. Kulturmiljo — framst gillande eventuella idag okdnda kulturmiljovarden dar markansprék gors
samt kdnda virden i vigens nirhet.

4. Friluftsliv/rekreation — barridreffekter av vigen samt végtrafikbuller.
Boendemiljo — paverkan av vagtrafikbuller i boendemiljoer.

6. Areella niringar — paverkan pa mojligheten till ett rationellt brukande och forlust av produk-
tionsmark.

7. Mark/naturresurser — paverkan pa grundvattenresurser.
8. Klimat - paverkan pa utslappen av klimatpaverkande dmnen frén fordonstrafiken.

9. Byggskedets storningar och resursanviandning — tillfalliga storningar som uppkommer till f6ljd
av byggprocessen samt energi- och resursanvindning under byggskedet.

Miljoaspekter som inte bedéms bli berorda alls eller endast bli berérda i mycket begransad omfattning
utreds inte vidare i miljobeskrivningen. I denna utredning géller det for f6ljande miljoaspekter.

1. Vibrationer: Risk for skadliga eller storande vibrationer bedoms inte foreligga da jordarterna i
anslutning till bostdder och byggnader &r fasta (moran, sand och grus) och trafikméngden rela-
tivt liten (ca 900 fordon/&rsmedeldygn)

2. Risk och sikerhet géllande transport av farligt gods. Vag 63 ar utpekad som sekundar vag for
transport av farligt gods. Aven om andelen tung trafik ir hog, 4r det inte den primira vigen
for transporter av farligt gods. Detta sammantaget med att viagens sikerhet forbattras, bedoms
risken for en olycka med farligt gods som liten. Konsekvensen av en sddan olycka blir 4ven liten
da antalet bostdder som kan bli berorda av en sddan olycka minskar.
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3. Luft: Luftfororeningar fran vagtrafiken kan ha sévil lokal, regional som global paverkan, men
luftutslappen fran vigtrafiken ldngs den aktuella strickan bedoms inte forandras i ndgon storre
omfattning av foljande skal:

a. Atgirden innebir ingen omfordelning av trafikarbetet mellan olika trafikslag (t.ex. buss, tig,
cykel) och bedoms varken generera mer eller mindre végtrafik till omradet.

b. Den kortare vagstrackan som nya striackningen innebar medfér minskade luftutsléapp. Samtidigt
planeras for hojd tillditen hastighet vilket innebar 6kade utslapp. Dessa effekter bedoms vara
smé och i stort sett ta ut varandra.

c¢. Trafikmangden ar liten, cirka 9oo fordon/arsmedeldygn, och luftrummet ar 6ppet vilket inne-
bér att paverkan pé lokal niva ar liten.

5.3.2.2 Geografisk avgransning

De planerade vigatgiarderna ar begransade till foreslagen vagkorridor och dess omedelbara naromrade
dar korsningar byggs om. Influensomrédet utgors darmed framst av de direkta markansprak som be-
hovs for vagatgiarderna och vigens omedelbara narmiljo. For nigra aspekter ar dock influensomradet
storre. Det giller for f6ljande aspekter:

1. Végtrafikbuller paverkar omraden upp till ca 250 m fran vigen utanfor vagplanen. Hur stort
detta omrade ar beror bland annat pa topografi och vegetation.

2. Vattenmiljoer i vagens direkta narhet samt nedstroms viagen kan paverkas av vagtrafikens foro-
reningar.

3. Viltets rorlighet paverkas av olika typer av barridrer som sjoar och vattendrag, inhdgnader och
végar. Vigar utgor bade vandringshinder och dédsféllor for ménga landlevande djur. Trafik-
maingden paverkar hur stor vigens barridreffekt ir, och varierar mellan olika djurarter. Vid lag
trafiktithet (under 2000 fordon per dygn) klarar de flesta djur av att passera vagen. Problem for
groddjur kan dock uppsta dven pd mindre trafikerade vigar. Likasd kan mindre djur som exem-
pelvis insekter uppleva smavigar och viagkanter utgora en betydande barriér. Influensomradet
motsvarar framst viltets hemomraden samt spridningsviagar mellan dessa. Storleken pa detta
varierar beroende pa art.

4. Friluftslivets rorlighet kan paverkas av en ny vag. Influensomradet motsvarar frimst omraden
for narrekreation i anslutning till bebyggelse och friluftsanldggningar.

5.3.2.3 Tidsmassig avgransning

Den tidsmissiga avgransningen for bedomning av projektets konsekvenser som helhet sétts prelimi-
nért till 2040. D4 bedoms konsekvenserna ha slagit igenom.

Konsekvenser som ar kopplade till byggskedet avgriansas tidsmaissigt till tiden fram till invigning av
den ombyggda vigen, preliminart ar 2018 till och med 2019.

5.3.3 Beddmningsmetodik

Projektets effekter och konsekvenser jamfors med nuléiget som huvudsaklig bedomningsreferens. Aven
ett nollalternativ, som beskriver den mest troliga situationen ar 2040 om inte projektet genomfors,
(avsnitt 5.3.4) jamfors med nulédget.

Virdet pé de olika intressena och stérningens omfattning bedoms enligt en tregradig skala. En sam-
manvigning av intressets viarde och storningens omfattning sker sedan genom avlisning i en femskalig
bedomningsmatris (avsnitt 5.3.3.2).

5.3.3.1 Orsakssamband

I dagligt tal gors inte alltid en atskillnad i betydelsen mellan begreppen paverkan, effekt och konse-
kvens. Effekt och konsekvens anvinds till exempel ofta som synonymer. I miljobeskrivningar anvinder
man diaremot begreppen med skilda betydelser, for att gora beskrivningarna sa entydiga som mojligt.
For att underlitta forstielsen av innehéllet i de kommande kapitlen om effekter och konsekvenser ges
har korta forklaringar till hur begreppen anvinds i miljébeskrivningen.
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Paverkan
Paverkan dr den fysiska fordndring som projektet/verksamheten orsakar, till exempel att bilar slapper
ut avgaser, att en ny vag tar en viss markareal i ansprak eller att fordonen alstrar oonskat ljud.

Effekt

Effekten ar den forandring av miljokvaliteter som uppstar till foljd av projektets paverkan, till exempel
hogre omgivningsbuller eller forandrad landskapsbild. Effekter kan ofta, men inte alltid, beskrivas i
kvantitativa termer.

Konsekvens
Konsekvens ar effektens, eller flera effekters, betydelse for olika intressen, sésom méanniskors hélsa
och vilbefinnande, landskapets kulturhistoriska viarden eller den biologiska mangfalden.

Konsekvensernas grad av betydelse (hur allvarlig en konsekvens dr) kan i vissa fall bedémas med hjalp
av olika hjalpmedel och metoder. I manga fall redovisas dock konsekvenserna endast i beskrivande
termer, till exempel att upplevelsevirdena forsamras pa grund av en forandrad landskapsbild eller att
risken att skadas i olyckor minskar betydligt om en planskild korsning byggs.

Skyddsatgard

Med skyddsatgard menar man skadeforebyggande eller skadebegransande atgarder. I varje kapitel,
som behandlar olika aspekter i denna miljobeskrivning finns rubriken ”"Skyddsatgirder”. Under denna
rubrik finns en redovisning av de atgiarder vars genomforande regleras i vigplanen eller genom avtal
samt ytterligare atgiarder som foreslas.

De skyddséatgarder som star listade under rubriken ”"Skyddsétgiarder som regleras i vigplanen” utgor
forutsattningar i de konsekvensbedomningar som finns i planbeskrivningen. Beroende pa vad och hur
en friga regleras/kommer regleras i avtal kan dven skyddsatgarder som regleras i avtal inga i konse-
kvensbedomningarna. Detta sker da i separata steg och framgér tydligt.

5.3.3.2 Bedomningsmatris

Vid konsekvensbedomning ska bade det aktuella intressets virde och de forvintade effekternas om-
fattning beaktas. Matrisen i figur 17 ger en forenklad beskrivning av metodiken bakom dessa bedom-
ningar. Matrisen innehéller en femgradig skala (stor, méattlig -stor, mattlig, liten-mattlig och liten ne-
gativ konsekvens). Darutover kan konsekvenserna vara positiva. De positiva konsekvenserna graderas
vanligtvis inte. Den femgradiga skalan gor att varje steg far ett stort omfang och att mindre skillnader
dirmed inte alltid framgér. Konsekvensbedomningarna 4tf6ljs darfor alltid av beskrivande texter som
innehéller motiveringar till bedomningarna.

Specifika bedomningsgrunder for varje aspekt redovisas i respektive avsnitt i kapitel 5.3.5 — 5.3.12.

Intressets varde Ingreppets/stérningens omfattning

Stor omfattning Mattlig omfattning Liten omfattning

Hogt varde Stor konsekvens
Mattligt varde

Lagt virde

Mattlig konsekvens

Mattlig konsekvens Liten-mattlig konsekvens

Mattlig konsekvens Liten-mattlig konsekvens Liten konsekvens

Figur 17. Bedémningsmatris.

5.3.4 Nollalternativet

En miljobeskrivning ska innehalla uppgifter om de miljokonsekvenser som kan férvintas uppstd om
den planerade verksamheten eller dtgirden inte kommer till stind. En sddan utveckling brukar be-
namnas projektets nollalternativ.

Nollalternativet for detta projekt utgors av nuvarande vag 63 utan andra atgarder dn nodvéandigt un-
derhall. Bebyggelse och verksamheter kan tillkomma och vigtrafiken berdknas 6ka enligt trafikprog-
nosen. Bostidder som &r utsatta for vagtrafikbuller 6ver riktvarde for bebyggelse 1angs befintlig vig (70
dBA ekvivalent ljudnivé utomhus vid fasad) atgiardas inom ramen for Trafikverkets dtgirdsprogram
for vagtrafikbuller.
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5.3.5 Landskap

Bedémningsgrunder
Som underlag till bedomningen finns tidigare samradsmaterial, noteringar fran faltbesok samt gestalt-
ningsprogram for viag 63 forbi Hjulsjo.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet
Nollalternativet innebér inga effekter eller konsekvenser f6r landskapsbilden da den forblir oférand-
rad.

Effekter och konsekvenser av viagprojektet

Skogsmarken genomkorsas idag av flera grusviagar och enklare skogsbilviagar. En ny vig innebar ett
nytt landskapselement i skogsmarken. Denna kommer framst att upplevas dar skogen 6éppnar sig i
anslutning till hyggen, myrmarker och 6ppna marker lings Gronélven. Det visuella intrycket forstiarks
om vagen byggs pa hoga viagbankar. Vid Grondlven kommer en ny bro 6ver dlven att utgora ett nytt
landskapselement i dlvmiljon. Ingreppets omfattning for landskapsbilden bedoms som méttlig dé
vagen dras genom ett tidigare orort omréde. Den samlade konsekvensen bedoms som méttligt negativ.

Skyddsatgarder

Atgérder som regleras i vidgplanen
Inga sirskilda skyddsatgarder foreslas som faststills i vigplanen.

Atgérder som regleras i avtal
Inga sarskilda skyddsatgarder foreslas som regleras i avtal.

Ytterligare forslag pa atgéarder
I anslutning till dar vigen korsar jordbruksmarken kan olika &tgiarder 6vervégas. Till exempel kan en
skyddsplantering mellan viag och bostadshus uppforas.

5.3.6 Kulturmiljo

I vistra delen hamnar flyttblocket i direkt anslutning till vigplaneomradet. Detta ar i dagslédget inte
synligt fran viagen. I den 6stra delen av vigplaneomradet diar den nya vigen ansluter till befintlig vag
finns ett omrade dar det enligt sdgen sigs att danskar och svenskar antingen stred eller slot fred. I och
i direkt anslutning till vaglinjen ligger de skogsbrukslamningar som identifierades i den arkeologiska
utredningen.

Kulturmiljo ar sparen av méanniskans historia i landskapet. Landskapets kulturmiljoviarde kan delas in
i tre huvudgrupper: kunskapsvirde, upplevelseviarde och bruksvarde. Landskap, miljoer och enskilda
lamningar &r en viktig kunskapsbank som berittar om historisk utveckling och livsvillkor i dldre tider.
Upplevelsevardet inbegriper bland annat visuella, symboliska och identitetsskapande varden. Med
bruksviarde menas hur ett omrade eller en plats anvénds i dag och hur platsen kan utvecklas i framti-
den. Till bruksvirde hor dven hur ett omréde kan anvindas som bes6ksmal eller for friluftsliv.

Miljoaspekten Kulturmiljo ar avgransad till den fysiska och visuella paverkan, effekter och konsekven-
ser som vagplanen har pa/for miljoer, karaktarer, strukturer och enskilda objekt av varde for kultur-
miljon.

Bedémningsgrunder

Som underlag for bedomningen finns tidigare samradsunderlag, gestaltningsprogram for Vag 63 forbi
Hjulsjo och fornminnesbeskrivningar fran RiksantikvarieAimbetet samt Arkeologisk utredning for vag
63

Fasta fornlamningar inklusive fornlamningsomradet har ett generellt skydd (2 kap. 1—2 §§ kulturmil-
jolagen (1988:950)). Det ar forbjudet att utan tillstdnd, rubba, ta bort, grava ut, tdcka over eller genom
bebyggelse, plantering eller pd annat sitt dndra eller skada en fast fornlimning. En verksamhetsuto-
vare dr skyldig att ta reda pa om ett foretag beror ndgon fast fornlamning.

Metodik och osékerheter i bedomningen
Bedomningen har utforts utifrn kdnda viarden. Méjligheten att annu inte kinda fornlamningar finns
inom influensomrédet ar stor da vagplanen innebir en nystrackning genom ett oexploaterat omréde.
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Effekter och konsekvenser av nollalternativet
Nollalternativet innebéar inga effekter eller konsekvenser f6r kulturmiljon.

Effekter och konsekvenser av vagprojektet

De planerade dtgiarderna innebar ett litet intréng i kulturlandskapet som saknar betydelse for att om-
radets totala varden ska besta. De skogsbruksldmningar som ligger i véaglinjen kommer att férsvinna i
och med att vigen byggs. Dessa lamningar ar inget unikt for omradet, utan férekommer i riklig méangd
i hela skogsomrédet.Utifran kdnda viarden bedoms konsekvensen som obetydlig eller liten negativ om
vagplanen kommer i konflikt med hittills okdnda historiska varden.

Skyddsatgarder

Atgérder som regleras i avtal
I samband med byggnation skyddas de kulturhistoriska lamningarna som inte ligger inom viagomradet
fran korning och upplag.

5.3.7 Natur- och vattenmiljo

Naturmiljon utgors till storsta delen av kuperad skogsmark med produktionsskog i olika aldrar samt
myrar. Skogsmarken genomkorsas av ett antal mindre skogsbéackar. I omrédets vistra del rinner Gro-
nalven, och pa 6mse sidor av denna finns jordbruksmark. I och i anslutning till vagplaneomradet har
fridlysta arter patraffats.

Miljoaspekten natur- och vattenmiljo ar avgransad till den paverkan samt de effekter och konsekven-
ser vagplanen har pa naturomraden och enskilda djur- och vixtarter pa land och i vatten. Aspekten in-
kluderar savil fysiska intrang som faktorer som pé andra sitt kan ha en negativ paverkan pa vixt- och
djurlivet sasom buller, barridreffekter och fororeningar kopplade till risker for olyckor med transporter
med farligt gods.

Bedoémningsgrunder
Som underlag for bedomningen har Naturviardesinventering for vig 63 forbi Hjulsjo anvénts (Bilaga
3), samt tidigare inventeringar av exempelvis Lansstyrelsen och Skogsstyrelsen.

For séllsynta och hotade livsmiljéer och arter har den nationella rédlistan och miljobalkens 7 kapitel
samt artskyddsforordningen anvints.

For vattenmiljoerna har dven miljokvalitetsnormerna for ytvatten anvénts.
Aven kommunala miljémal har anvints som bedémningsgrund.

Metodik och osdkerheter i bedomningen
Bedomningen har utforts utifrdn kdnda virden. Dar osdkerhet rader forutsatts att hoga viarden fore-
kommer i enlighet med forsiktighetsprincipen.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet
Nollalternativet innebéar inga effekter eller konsekvenser for naturmiljon.

Effekter och konsekvenser av viagprojektet

Naturmarker

Skogsmark i en 12-15 meter bred korridor kommer att tas i ansprak for viagen. Vagstriackan med ny vig
63 kommer bli 4,6 km ling inklusive justering av befintlig vig, totalt 0,5 km. Detta innebar att 146 100
m? skogsmark och 2 900 m? jordbruksmark kommer att ersiattas med vag. Jordbruks- och skogsbruks-
marken som sddan bedoms ha ett 1agt virde, men da det ror sig om nydragning av viag bedoms ingrep-
pets/storningens omfattning vara stor. Konsekvensen blir dirmed mattligt negativ.

Skyddade arter

Inom skogsomrédet hittades ett antal lokaler med revlummer och mattlummer. Dar vigen byggs kom-
mer dessa besténd att helt forsvinna. For att underlatta ateretablering av dessa i diken samt i omraden
som anvints for tillfallig nyttjanderitt dteranvdnds avbaningsmassorna som marktickning i dessa
omréden. Arten ar upptagen i bilagan till artskyddsforordningen, men planerade atgérder innebér inte
ett stort hot mot artens 6verlevnadsformaga i landet eller pa regional och lokal niva da lummrarna
forekommer spridda 6ver hela skogsomradet. Intressets varde bedoms som méttligt och da bestinden
pa vissa platser inom vigplaneomrédet helt kommer att forsvinna bedéms ingreppets omfattning som
stor. Konsekvensen blir méttlig-stor negativ.
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Dir den nya vig 63 korsar en befintlig skogsvig vid sektion 2/610 finns det ett bestdnd med jungfru
Marie nycklar i diket. Bestindet kommer att hamna mellan den nya végen och en befintlig skogsvig.
Risk for viss paverkan i samband med byggnation och dven vid driften finns da bestandet ligger i direkt
anslutning till den nya végen. Orkidébestandet bedoms att ha ett hogt virde, men da det inte kommer
att roras bedoms ingreppets omfattning som liten, vilket sammantaget innebar en méttligt negativ
konsekvens.

Vid byggandet av vigen kommer leklokalen for grodor att paverkas, da befintlig vag dir lokalen &r be-

lagen kommer att nyttjas som arbetsviag. Konsekvensen for grodorna bedéms dock som liten om bygg-
nation inte sker i samband med lek och uppvaxt (april-juli) och lokalen i 6vrigt skyddas fran paverkan
genom exempelvis korskador under arbetstiden.

Vattenmiljéer

Véagen kommer att korsa Gronalven i sektion 0/625. Bron anlidggs sa att det blir en fri strandlinje pa
béda sidor av Gronilven under bron. Inget brostod kommer att anlaggas i dlven, utan dessa samt bro-
konerna blir i 6versvimningszonen i anslutning till dlven. Denna typ av bro mojliggor passage under
bron for vattenlevande organismer samt smévilt som ror sig langs dlven. For att ytterligare mojliggora
passage under bron for smavilt, speciellt vid hogvatten kan brokonerna tickas med vegetation si pas-
sage kan ske pa bada sidor om bropelarna. I strandlinjen kommer en méarksten for utter att placeras
ut.Gronalven bedoms ha ett méttligt vairde da den spelar en viktig ekologisk roll i landskapet, men
inte hyser ndgra unika virden. Storningen i form av bron pa djur- och vaxtliv i och i nérheten av dlven
bedoms nér den ar fardigbyggd som en liten omfattning, varfor konsekvensen bedéms som liten-métt-
ligt negativ.

Den nya viagen kommer att korsa ett fatal skogliga vattendrag vilket innebar att vattendragen kulver-
teras i trummor under vigen. Dimensioneringen av trummorna gors enligt MB310 dar varje trumma
konsekvensklassas i en tregradig skala. Trummorna kommer minst att dimensioneras for att klara

ett 50-arsflode, vid behov dimensioneras de for hogre floden. Trummor kan innebéra en barriar for
vattenlevande organismer och smavilt. Genom att trummorna laggs med minst samma bredd som de
befintliga vattendragen och sa att vandringshinder inte uppstar blir konsekvenserna for vattenlevande
organismer liten negativ. Om de anldggs med naturliga strandlinjer eller andra passager for sméavilt
blir dven konsekvenserna for dessa sma.

Skogsbackarna bedoms ha ett mattligt virde da de spelar en viktig ekologisk roll i landskapet, men
inte hyser nigra unika virden, och ingreppet/storningens omfattning bedéms som liten under forut-
sdttning att trummorna laggs pa ett korrekt sitt. Sammantaget bedéms konsekvensen som liten-métt-
ligt negativ.

Vigen kommer troligen att paverka diket som omfattas av det generella biotopskyddet. Eventuellt
kommer detta dike att anvindas som dike for avvattning av den nya viagen. Detta innebar en forand-
ring av den nuvarande livsmiljon i diket.

Vilt
Végen i sig och vagtrafiken bedoms inte utgéra ndgon betydande barriar for viltets rorelser i omradet
dé trafikmingden ar sa pass 1ag att den inte upplevs som en stOrre barrir av viltet.

Sammantagen bedémning

Totalt tas ca 149 000 m? jordbruks- och skogsmark i ansprak for vigplanens atgirder. Projektets
markansprak bedoms ha stor omfattning da det ror sig om nydragning. De paverkade viardena bedoms
till storsta delen som lagt-mattligt, da det ror sig om produktionsskog utan storre naturvirden. Konse-
kvensen bedoms sammantaget bli liten-mattlig negativ.

Skyddsatgarder

Skyddsatgédrder/anpassningar som regleras i vdgplanen
Revirmarkeringssten for utter placeras ut i Gronalven i anslutning till bron.

Atgérder som regleras i avtal

For att skydda miljon f6r grodorna genomfors inga atgiarder dar under lek- och uppvéaxtperioden
(april-juli).

Omrédet for bestdndet med jungfru Marie nycklar skyddas under byggtiden genom att det hiagnas in
s att ingen korning eller eventuellt upplag gors dar.

For att mojliggora ateretablering av naturlig flora ateranvands avbaningsmassor till dikestackning.

Brokonerna tdcks med vegetation for att smavilt ska kunna passera under bron.
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5.3.8 Rekreation och friluftsliv
I skogsmarken finns ett nit av skogsvigar som anviands for promenader, vandring, cykling och ridning.
Fran Hjulsjo utgr sju mountainbikeleder, varav tre korsar vigplaneomradets vastra del.

Miljoaspekten rekreation och friluftsliv dr avgransad till den paverkan samt de effekter och konsekven-
ser vagplanen har pa mojligheten att nyttja omradet for rekreation och friluftsliv.

Bedémningsgrunder

Ett omrédes viarden och attraktivitet for rekreation och friluftsliv grundas p& hur mark- och vatten-
omraden upplevs och hur ett omrade kan anvandas. Det kan handla om dess natur- och kulturvarden,
mojligheter till upplevelser, utblickar, férekomst av anléiggningar, stigar med mera. Aven nirhet till
bebyggelse, tillgdnglighet, avsaknad av buller och andra "urbana” stérningar ar av stor betydelse for ett
omrades lamplighet for rekreation och friluftsliv.

En vig paverkar forutsattningarna for rekreation och friluftsliv genom att mark tas i ansprak, barridrer
skapas och storningar i form av buller uppstar.

Naturvardsverket har angett rekommendationer for maximala nivaer av vagtrafikbuller i frilufts- och
rekreationsomraden:

e Rekreationsomraden i tatort ekvivalentniva 55 dBA for vardagsmedeldygn.

o Friluftsomraden dar 1ag ljudniva utgor en sirskild kvalitet ekvivalentniva 40 dBA f6r vardags-
medeldygn.

Metodik och osakerheter i bedomningen

Bedomningen ar gjord utifrdn nuvarande kénda varden och beslutade kommunala planer. Hur fram-
tida markanviandning kommer att se ut och hur omradet kommer att utnyttjas for rekreation kan
fordandras i framtiden till f61jd av markégares bruk av skogsmark och kommunal planering.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet
Nollalternativet innebér inga effekter eller konsekvenser for rekreation och friluftslivet.

Effekter och konsekvenser av vagprojektet
En ny vag i skogen innebar ett nytt element och en viss barriar och begransning bade for friluftsliv och
jakt i skogarna norr om Hjulsjo.

Merparten av cykellederna som utgar fran Hjulsj6 har en strackning soder om den nya vig 63. Flera
leder 16per parallellt med och korsar befintlig vig 63. For dessa strackor innebar nydragningen en
positiv konsekvens da biltrafiken har minskar. Den nya strackningen av vig 63 kommer att innebira
nya korsningspunkter med cykellederna. Genom att korsningspunkterna anordnas si att sikten ar god
och att trafikanterna genom skyltning uppméarksammas pé de korsande lederna bedéms den negativa
konsekvensen som liten.

Aven d& det ror sig om en nydragning av viigen, beddms ingreppets omfattning som liten d& inga stora
rekreationsomraden berors, intressets virde bedoms som mattligt. Sammantaget blir detta en liten-
mattligt negativ konsekvens for friluftslivet.

Skyddsatgarder
Inga sdrskilda skyddsatgarder foreslés for rekreation och friluftsliv.

5.3.9 Boendemiljo och halsa

Miljoaspekten boendemiljo och hilsa dr avgransad till det buller som trafiken pa vig 63 alstrar samt
de effekter och konsekvenser for boendemiljo och hélsa som detta medfor.

Bedémningsgrunder
Ombyggnaden av vig 63 faller under planeringsfallet nybyggnad av vag. Motiv till det ar att vigen
byggs i nystrackning och att hastigheten hojs.

Behov av skyddsatgarder for vagtrafikbuller baseras pé de riktvirden som antagits av riksdagen (tabell
3). Dessa bor inte 6verskridas och ar bindande vid nybyggnation eller viasentlig ombyggnad av vag och
giéller i 6vrigt som planeringsmal. For samtliga riktvarden géller att hansyn ska tas till vad som ar tek-
niskt mojligt och ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivan inte kan reduceras till gillande riktvirden
bor inriktningen vara att inomhusnivéaerna inte 6verskrids. Ekvivalent ljudniva ar ett medelvirde av
ljudnivén 6ver ett dygn. Vid bedomning av inomhusnivaer forutsétts att fasadens ddmpning dr minst
30 dBA. Riktvardet for maximal ljudnivé inomhus nattetid (45 dBA) bedoms ddrmed 6verskridas om
maximal ljudniva vid fasad ar 6ver 75 dBA.
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Metodik och osdkerheter i bedomningen

Berdkningar av bullernivaer har gjorts for fastigheter langs befintlig vig 63 och foreslagen nydragning
av vig 63 som riskerar att utsattas for vagtrafikbuller 6ver géllande riktvirden (se bilaga 2 for buller-
beridkningar). Berdkningarna utfors enligt nordisk berdkningsmodell som ar godkiand av Naturvards-
verket. For berdkning av nuléget har hastigheten 70 km/tim anvints for strackan. I utbyggnadsalter-
nativet har hastigheten 80 km/tim anvints for hela strackan.

Framtida trafik- och teknikutveckling inom fordonsindustrin utgor dven de osidkerheter i berdkning-
arna av bullernivierna for prognoséret. Endast en grov berikning av fasadddmpning har genomforts
vilket medfor en osidkerhet i berdkningarna.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebér en mycket liten h6jning av bullervirdena med som mest 1 dBA ekvivalent
niva. Det innebéar ingen skillnad i antalet bullerstérda bostadsfastigheter Gver gillande riktvirde jam-
fort med nuldget. Konsekvenserna for boende pé dessa fastigheter bedoms som obetydlig negativ.

Effekter och konsekvenser av vagprojektet
Storre delen av trafiken kommer att trafikera den nya strackningen. Det innebir att bullerstérningen
for boende ldngs med nuvarande vig 63 kommer minska avsevart.

I nuldget ar 12 bostadsfastigheter langs befintlig viag 63 paverkade av buller fran vigtrafiken. Inte vid
nagon av fastigheterna 6verskrids riktvirdena for bebyggelse vid befintlig viag. Vid nydragningen av
vig 63 kommer storre delen av trafiken att trafikera den nya strackningen. Detta innebir att buller-
storningen for boende lings med nuvarande vag 63 kommer minska avsevirt.

Den nya dragningen av viag 63 kommer i vaster g 6ver jordbruksmarken och har komma narmare
tidigare ostorda bostdder. De bullerberdkningar som gjorts visar att riktvardena for buller underskrids
vid bostidder som ligger cirka 25 meter fran vagmitt.

En bostadsfastighet (Hjulsjoby 2:46) ligger idag i ett relativt ostort l4ge cirka 500 meter frén befint-

lig vag 63. Den nya vigen kommer att ga 6ver jordbruksmarken cirka 190 meter soder om detta hus.
Detta innebar att ljud fran végtrafiken fran nya vig 63 kommer att kunna horas vid bostaden, men
nivderna kommer att ligga under géllande riktvirden. I korsningen mellan befintlig vig 63 och vdg 790
ligger ett fritidshus. Denna kommer att f4 den nya vig 63 strax norr om sin fastighet. Ljudnivéerna for
maxnivan vid uteplats 6verskrids redan i dagsliaget, och kommer sa gora dven efter atgird. Det sker
dock inte oftare ar 5 ganger per natt, vilket innebér att inga bulleratgarder kommer genomforas.

Nybyggnaden av vig 63 bedoms sammantaget fa en liten-mattlig negativ konsekvens. Bedomningen
grundar sig pa att trots att bullerriktvirdena inte 6verskrids s handlar det om en ny storning.

Sammantagen bedémning

Viagplaneforslaget innebar att boende i Hjulsjo far en battre l[judmiljo. De tva bostader som ligger i
anslutning till nydragningen av vig 63 kommer att fa en for dem ny bullerkilla, men bullerriktvardena
for nybyggnad av vig kommer inte att 6verskridas.

Skyddsatgarder
Inte vid nigon av fastigheterna som berors av viagen 6verskrids de av riksdagen faststillda bullerrikt-
vardena, varfor inga bullerskyddsatgarder planeras.

5.3.10 Grundvatten

Miljoaspekten Grundvatten dr avgransad till den paverkan och de effekter och konsekvenser som pro-
jektet har pa/for savil grundvattenkvalitet som grundvattenkvantitet. Aspekten inkluderar exempelvis
risken for paverkan pa vattenforsorjningen kopplat till eventuella utslapp av fororeningar vid olyckor
med farligt gods.

Bedémningsgrunder

Miljokvalitetsnormer for vatten har 2009 faststillts for yt- och grundvatten av vattenmyndigheterna
och giller fran ar 2015. Mélséttningen &r att alla grundvatten ska ha god kemisk och kvantitativ status
till r 2015 och att inga forsamringar far ske.
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Metodik och osdkerheter i bedomningen
Beskrivningarna ar baserade pa befintligt underlag; information fran Vattenmyndighetens databas,
Lansstyrelsens databas WebbGis samt SGU:s geologiska och hydrogeologiska kartor.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Hela befintliga striackningen av vig 63 gar genom grundvattenmagasinet. Risk for olycka och darmed
risk for utslapp som kan skada grundvattnet i grundvattenmagasinet ldngs vagen okar i takt med den
generella trafikokning som sker i samhillet. Den 6kade olycksrisken ar liten men konsekvenserna av
en eventuell olycka kan bli stor.

Effekter och konsekvenser av viagprojektet

Den nya vigen kommer pa en kortare striacka av cirka 1,9 km att gi genom 6stra delen av grundvatten-
forekomsten. Detta dr en forbattring mot dagsliaget dar befintlig strackning genom grundvattenfore-
komsten ar cirka 6,3 km lang. Nystrackningen innebar siledes en positiv paverkan pa grundvattnet.
Detta da vigen far en kortare och sikrare utformning genom grundvattenforekomsten. Dikena genom
grundvattenforekomsten kommer dessutom utformas sa att fordréjning av infiltration i marken sker,
detta kan exempelvis goras med semitita material (sandig/siltig moran eller torv). Moranjordar och
andamalsenlig torv forekommer lokalt i vigomradets nirhet langs foreslagen vigstrackning. Sandig/
siltig moréanjord bedoms erfordra en méktighet av 0,1-0,2 meter i diket medan anliggande av packad
torv bedéms erfordra en maktighet av 0,2—0,4 meter (med hansyn till torvens humifiering). Semitat
dikesbotten anldggs i hela dikets innersldnt och 0,5 meter upp i ytterslant riknat fran dikesbotten
mellan km 2/680 och km 4/620 (se ritning 101T0402) . En férdréjning av infiltrationen innebar att
eventuellt spill i ssmband med en olycka stannar upp i diket sd moéjlighet finns att utféra en sanering
innan det nar grundvattnet. Grundvattenférekomsten bedoms ha ett hogt virde, och ingreppet far en
mattlig omfattning, varav konsekvensen blir en mattligt-stor positiv konsekvens.

Da terrdngen ar kuperad kommer vigen langs vissa strackor att ga i skdrning, vilket innebar att
véagytan ligger ldgre 4n den omgivande terrangen. Langs dessa partier finns risk for lokal paverkan pé
grundvattennivan i omradet. Konsekvensen av en eventuell grundvattensinkning varierar beroende pa
sankningens omfattning samt jordarter och naturtyper i omradet. I detta projekt bedoms den framsta
konsekvensen utgoras av att omgivande marker blir torrare vilket paverkar djur och véxter i narmiljon.

Sammantagen bedémning
Sammantaget innebar vigplaneforslaget en forbattring for miljoaspekten grundvatten da vigen kom-
mer att gd genom grundvattenforekomsten i en kortare strackning och fa en siakrare utformning.

Skyddsatgarder

Skyddsatgédrder/anpassningar som regleras i vigplanen

Vagdikena genom grundvattenférekomsten utformas si att en fordréjning av infiltrationen i marken
sker, s att ett spill vid en eventuell olycka hinner saneras innan det nir grundvattnet.

5.3.11 Areella naringar

Inom omradet bedrivs produktionsskogsbruk. I vistra delen av omradet finns ett mindre omrade med
jordbruksmark.

Bedoémningsgrunder

Jord- och skogsbruk dr enligt miljobalkens 3 kapitel 4 § av nationell betydelse. Brukningsvard jord-
bruksmark far tas i ansprak for anldggningar endast om det behovs for att tillgodose visentliga sam-
hillsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmin synpunkt tillfredsstéllande sitt
genom att annan mark tas i ansprak. Skogsmark som har betydelse for skogsnéringen ska sa ldngt som
mojligt skyddas mot atgirder som kan forsvéra ett rationellt skogsbruk.

Metodik och osékerheter i bedomningen
Bedomningen ar baserad pa befintligt underlagsmaterial; Lansstyrelsens databas WebbGis och skogs-
styrelsens karttjanster.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet
Nollalternativet innebér inga effekter eller konsekvenser for de areella naringarna.
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Effekter och konsekvenser av vagprojektet

Den markanvindning som framst blir paverkad ar skogsbruket, d& merparten av viagen gar genom pro-
duktionsskog. Totalt berors ca 9 skogsfastigheter genom minskad produktionsyta, samt en ny barriir
som kan forsvéra ett rationellt brukande. Den mark som tas i ansprak for vigomradet, samt mark for
tillfallig nyttjanderatt kommer att kalavverkas. Vaigomradet kommer permanent att tas ur produktion,
medan omréade for tillfallig nyttjanderétt ater kan beviaxas med skog.

Befintliga skogsviagar kommer vara kvar i skogsmarken och anslutningarna kommer att anpassas till
den nya viag 63. Ingen mittseparering av vigen kommer att goras. Detta innebar att det 4r mojligt for
brukaren att na skiften pa bada sidor av viagen.

Intressets viarde bedoms som mattligt och ingreppets omfattning som liten, vilket ssmmantaget blir en
liten-mattlig negativ konsekvens.

En uppdelning av jordbruksmarken i olika brukningsenheter forsvarar den pagidende markanvand-
ningen for lantbrukaren. Intressets varde bedoms som méttligt och ingreppets omfattning som liten,
vilket sammantaget blir en liten-méttlig negativ konsekvens.

Sammantagen bedémning
Sammantaget bedoms paverkan pa de areella niaringarna bli liten-mattlig negativ.

Skyddsatgarder
Inga skyddsatgérder foreslés for vardet areella naringar

5.3.12 Klimatpaverkan

Utsldppen av vixthusgaser ar ett av de mest allvarliga hoten for samhaéllsutvecklingen. Problemati-
ken kring klimatfragan dr omfattande och idag bedoms det nddvandigt att utslappen av vixthusgaser
minskar snabbt genom insatser pa alla niver. Vi bor séledes anvinda energin effektivare samtidigt
som vi byter ut de fossila brinslena.

Framtida extrema viderhindelser och dess foljdeffekter kan ha stor inverkan pa viktiga samhalls-
funktioner, kommunikationer och inte minst pa ménniskors hilsa. Att nederborden 6kar och blir mer
intensiv framover 6kar risken for ras, skred och erosion. Skredrisker och paverkan pa bebyggelse samt
infrastruktur antas generellt komma att 6ka vid arbeten i leromraden, i ldgpunkter och intill vatten-
drag.

Vigplanens konsekvenser for klimatet hanteras 6versiktligt i miljobeskrivningen. Framst ar det trafi-
kalstring, trafikslag och utslapp av vixthusgaser (framst koldioxid) frén trafiken som ligger till grund
for klimatresonemanget.

Teknikutveckling inom fordonsindustrin som leder till effektivare motorer och bittre avgasrening
innebar att utslappen per kord striacka generellt sett minskar. Utvecklingen av nya branslen liksom
eldrift kan innebéra att utslapp av fossil koldioxid minskar i framtiden.

Trafikokningen innebar att de totala utsldppen till luft inte minskar i samma omfattning som ut-
vecklingen ger forutsattning for eller att de &ndé okar. Trafikokningen ar dock inte en konsekvens av
projektet utan ar en konsekvens av pidgdende samhallsutveckling.

Miljoaspekten Klimat ar avgransad till utslapp av vaxthusgaser under byggande och drift av anlidgg-
ningen.

Bedomningsgrunder
Som underlag for bedomningen finns det nationella miljokvalitetsmalet, Begridnsad klimatpaverkan,
samt de klimatberdkningar (EVA) som gjorts for detta projekt.

Metodik och osakerheter i bedomningen

Samlad effektanalys har genomf6rts enligt Trafikverkets berdkningsmodell EVA. Berdkningar har ut-
forts for 2012 som nulége och for ar 2030 dir bland annat forvantade utslapp av koldioxid har berak-
nats. Framtida trafikutveckling, teknikutveckling inom fordonsindustrin och 6vergéng till nya branslen
utgor osdkerheter géllande de klimatpaverkande fororeningarnas miangd och sammanséttning.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebdr en minskning av koldioxidutslappen med ca 8 % jamfort mot nulidget. Den
forviantade minskningen beror pa forvantad teknikutveckling och 6vergéng till fornyelsebara branslen.
Detta ar dock inte en konsekvens av projektet varfor den inte varderas i denna miljobeskrivning.
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Effekter och konsekvenser av vagprojektet

Vigplanens forslag innebar att utslappen av koldioxid berdknas minska med ca 31 % jamfort med nu-
laget. De minskade utsléppen dr inte enbart en konsekvens av projektet utan en konsekvens av forvan-
tad teknikutveckling och 6vergang till fornyelsebara branslen.

Véagplanens forslag innebar minskade utslapp av 223 ton koldioxid per &r 2030 dn vad nollalternativet
berdknas gora. Det motsvarar en minskning med ca 24 % jamfort med nollalternativet. Konsekvensen
av projektet bedoms for detta virde bast genom en jamforelse mellan nollalternativet och viagplanens
forslag. Omfattningen bedoms som liten och virdet som hégt. Konsekvensen bedoms bli méttligt
positiv.

Skyddsatgarder

Atgérder som regleras i vigplanen
Inga sarskilda skyddsatgirder foreslas som faststélls i vigplanen.

5.4 Byggskedets paverkan

5.4.1 Landskapets varden

I omradet finns ett antal skyddsviarda miljoer som kan paverkas under byggskedet; bestdndet med
jungfru Marie nycklar, lek- och uppvixtlokal for groddjur, flertal bestand med rev- och mattlummer
samt ett antal skogsbackar.

I omrédet finns dven en del kinda kulturmilj6er, men hittills okdnda kulturlimningar kan patraffas i
samband med byggnationen av vigen.

Samtliga backar inom omradet som passeras kommer att kulverteras. I samband med detta kommer
en tillfillig storning i vattendraget uppkomma. Den storningen, som inte kan undvikas, dr dock liten
och begriansad i tid.

Effekter och konsekvenser

Samtliga virden finns inom omréade for tillfallig nyttjanderétt eller i anslutning till den nya dragningen
avvag 63. Med foreslagna skyddsatgarder bedoms skada pa dessa kunna undvikas i stor utstrickning.
Konsekvensen bedoms bli obetydlig eller liten negativ.

Skyddsatgarder

Atgérder som regleras i viagplanen

Bestandet med jungfru Marie nycklar hiagnas in infor byggstart for att forhindra att upplag eller kor-

ning med maskiner gors dar.

Atgérder som regleras genom avtal

1. Arbeten far inte goras i anslutning till groddammen i samband med lek- och yngelperiod (april-
juli). Omradet skyddas, exempelvis genom stiangsling, mot padverkan i samband med vigbygget.

2. For att mojliggora dteretablering av lummer i diken samt omraden for tillfallig nyttjanderatt ater-
anvands befintliga avbaningsmassor.

3. Om kulturlimningar patriffas ska arbetet omedelbart avbrytas och byggledning samt berérda
myndigheter kontaktas.

4. De kulturlamningar som ligger i anslutning till vigplaneomradet skyddas mot eventuell paverkan
under byggfasen.

5.4.2 Boendemiljo och hidlsa

Buller och damning utgor vanligen den mest patagliga stérningen for boende nira ett vigarbete.
Erfarenhet visar att genom att informera och forbereda narboende minskar upplevelsen av storning.
Boende vid vistra delen av vigplaneomradet kan paverkas av vigarbetet.

Effekter och konsekvenser

Boende nira vagarbetet kommer att utsittas for buller och damning frén viagarbetet. Stérningen
kommer att vara tillfallig och under relativt kort tidsperiod. Med foreslagna skyddsétgarder bedoms
konsekvensen som liten negativ.
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Skyddsatgarder

Atgérder som regleras genom avtal
1. Naturvérdsverkets Allménna rad NFS 2004:15 om buller frin byggarbetsplatser ska foljas.

2.  Om det uppstar problem med damning fran arbetsomradet till omgivningen, till exempel i
samband med transporter, si ska atgirder vidtas.

3. Information ska ges till nirboende och 6vriga berérda om pégaende arbeten och infor sarskilt
storande moment.

5.4.3 Mark och vatten

Anvandning och tankning av entreprenadmaskiner samt fordon innebar en risk for lackage av oljor
och brénslen till omgivande mark och vatten.

Fororenad mark kan forekomma langs végstriackan i anslutning till de bada deponierna i vastra delen
av vagplaneomradet samt i den beldggning som kommer rivas upp.

Effekter och konsekvenser
Med nedan foreslagna skyddsatgarder halls risken for 1ackage av oljor och brianslen samt spridning av
farliga &mnen till omgivande mark och vatten 1ag.

Skyddsatgarder
Atgérder som regleras genom avtal
1. Enriskanalys med avseende pé narliggande brunnar och ledningar ska genomforas fore bygg-
skedet och arbetsmetoder under byggskede anpassas si att risk for skada pd markforlagda an
laggningar undviks.

2. Innan byggskedet inleds ska beldggningar som ska rivas kontrolleras med avseende pa innehéll
av PAH.

3. Om markfororeningar patraffas ska arbetet omedelbart avbrytas och byggledning samt berérda
myndigheter kontaktas. Sarskild vaksamhet ska iakttas vid schaktning for atgirder i anslutning
till de béda deponierna.

4. Infor och efter byggskedet ska enskilda vattentikter inventeras, besiktigas och provtas.

5. Ytor for upplag och etablering ska inte placeras inom 100 m frén dricksvattenbrunn eller 50 m
fran vattendrag och anordnas pa sadant sitt att risken for storningar, skador och oldgenheter
minimeras.

6. Forvaring av branslen och kemikalier ska ske pé ett sikert sétt.

Beredskap for hantering av ldckage och utslapp ska finnas.

~

8. Vid arbete nira dricksvattenbrunn ska arbetsmetoderna anpassas for att minimera risk for
skada pa brunnen till f61jd av vibrationer.

9. Under anliaggningstiden ska atgiarder vidtas som minimerar risken for utslapp av fororenat lans
vatten till omgivningen.

10. Arbete i och nira vatten ska ske med metoder som minimerar grumling. Befintligt vegetations
skikt nédra vattendrag ska hallas s intakt som mojligt. Vattendrag far inte koras 6ver av arbets-
maskiner annat én via korplat, bro eller annan atgérd som skyddar vattendraget och det nar-
maste vegetationsskiktet.

Uppfoljning och kontrollprogram
Kontroll av dricksvattnet (kvalitet och kvantitet) i brunnar i vigens nirhet fore byggstart och efter
avslutat byggskede.

5.4.4 Energi och resurshushallning

De massor som uppkommer i projektet och som héller tillrackligt hog kvalitet kommer att dteranvian-
das inom projektet. Massbalansen ligger pa 70 % schakt och 30 % fyllning.

Effekter och konsekvenser

Luftutslapp och forbrukning av energi kommer att ske fran arbetsmaskiner och lastfordon vid anliagg-
ningsarbetet, hantering och transport av massor.
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Skyddsatgarder

Atgérder som regleras genom avtal
1. Tomgangskorning ska undvikas.

2. Krav stélls pa driftentreprenor gillande vaghéllningsfordonens bransleeffektivitet.

5.4.5 Sammanfattande bedémning av byggskedets konsekvenser

Temporira storningar kommer att vara ofrankomliga men minimeras genom krav pa entreprendrens
miljoarbete. Ovanstiende krav ska inarbetas i kontraktshandlingarna och utgéra en miniminiva for
entreprenaden. Med dessa dtgdrder bedoms projektets byggskede innebara tillfallig och 6vergaende
negativ paverkan pa méanniskors hilsa och miljon. Den sammanlagda konsekvensen bedéms bli liten
negativ.

5.4.6 Generella miljokrav pa entreprenorer

For byggskedet giller, forutom projektspecifika skyddséatgarder enligt efterfoljande avsnitt, &ven
Trafikverkets kravdokument “Generella miljokrav vid entreprenadupphandling” (TDOK 2012:93).
Dokumentet innehaller krav pa fordon, brianslen och kemikalier och representerar en basniva som ska
uppratthallas i alla entreprenaduppdrag som utfors for Trafikverkets riakning.

Inf6r byggskedet ska en riskanalys genomféras som omfattar identifiering av miljorisker i byggskedet.

5.5 Samhallsekonomisk bedomning (sammanfattning)

Sammantaget har foreslagna atgarder bedoms bli samhallsekonomiskt Ilonsamma. For de nyttor och
kostnader som kan prissittas har NNK (nettonuvardeskvoten) beridknats till 0,6, det vill sdga en 16n-
sam samhillsekonomisk nytta.

Den sammanlagda bedémningen av de effekter som inte kan prissattas (exempelvis barridreffekter,
tillgdnglighet till busshéllplatser och regional utveckling) bedoms bli positiv.

5.6 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Narliggande vagprojekt

Strackorna mellan Sikfors-Hjulsjo och Hjulsjo-Kopparberg planeras for ombyggnation till malstan-
dard 80 km/tim. Genomférandet av delen forbi Hjulsjo ligger tidsmissigtinnan dessa etapper och
troligen kommer inga samverkande effekter eller konsekvenser att kunna skapas.

Energi och resurshushallning

Massbalans ska sa 1angt som det ar majligt efterstravas i ett vigprojekt for att minimera behovet av
transporter och for god hushallning med naturresurser. Energiforbrukningen i vagprojekt ar i stor
utstrackning kopplad till transportarbetet i projektet.

6 Samlad beddmning och maluppfyllelse
6.1 De transportpolitiska malen

De planerade dtgiarderna verkar for funktionsmalet “tillgdnglighet”. Forbattrad framkomligheten och
hojd standard pa vag 63 innebar att trafiksystemet blir mer tillforlitligt vilket framst gynnar fordons-
trafiken.

De planerade dtgiarderna verkar for hinsynsmalet ”sdkerhet, miljo och hilsa”. Utbyggnaden av en ny
vag medfor sdkrare transportsystem for fordonstrafiken. Vagforkortningen innebér att befintlig vag av-
lastas fran trafik vilket ar positivt for oskyddade trafikanter och vattenférekomster samt att det medfor
minskade luftutslapp.

6.2 Projektmalen

De planerade dtgiarderna uppfyller projektmalen att bygga en ny 8 m bred vig med sikra sidoomraden,
och stigningsfilt i bagge riktningar samt referenshastighet 80 km/tim f6rbi Hjulsjo.
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6.3 Nationella och lokala miljomal

I tabell 6 nedan sammanfattas planforslagets och nollalternativets huvudsakliga effekter jamfort med
nuldget samt bidrag till de nationella miljokvalitetsmélen och Hallefors kommuns lokala miljomal.

Nationella miljo-
kvalitetsmal/
Lokala miljomal

Planfor-
slaget

Nollalter-
nativet

Kommentar

Giftfri miljo

+/0

| anslutning till vagplanens vastra del finns tva deponier.
Asfalt kommer att rivas upp, eventuellt kan denna innehalla
PAH. Genom en korrekt hantering av dessa massor kan
miljogifter férhindras fran att na naturen.

Levande sjoar och
vattendrag

0/-

Planférslaget innebar att Grénalven samt ett antal skogs-
backar kommer att korsas. Bron éver Grénadlven kommer inte
innebara nagra brostdd i vattnet, och darmed ingen morfolo-
gisk paverkan pa alven. Skogsbackarna som korsas kommer
att kulverteras, och darmed fa en lokalt negativ paverkan pa
morfologin.Genom att passagerna anpassas efter naturliga
forhallanden i mojligaste man minskar denna paverkan.

Den mer trafiksékra vagen innebar att risken fér olyckor som
kan medféra utslapp till korsande vattendrag minskar.

Grundvatten av god
kvalitet

Nollalternativet innebar en negativ paverkan pa grundvattnet.
Detta da befintlig vag i hela sin strackning gar genom
grundvattenmagasinet. Detta i kombination med att vagen
inte ar trafiksakert utformad och saknar skyddade diken,
innebar en 6kad risk for férorening av grundvattnet vid en
eventuell olycka.

Planforslaget innebar en kortare vagstrackning genom
grundvattenforekomsten, vagen blir dessutom sakrare med
en minskad olycksrisk som foljd. Dikena genom grundvatten-
forekomsten kommer utféras med tata massor.

Myllrande vatmarker

Planférslaget innebar att vatmark tas i ansprak och en viss
paverkan pa deras hydrologi kan ske.

Levande skogar

Planforslaget innebar att skogsmark tas i ansprak langs hela
strackan.

Ett rikt odlingsland-
skap

Planforslaget innebar att jordbruksmark tas i ansprak

God bebyggd miljé

I nollalternativet kommer trafiken fortsatt att ga genom Hjulsjo
samhalle och de boende kommer att vara paverkade av
bland annat buller och Iuftféroreningar fran trafiken.
Planférslaget innebar en battre boendemiljé och bullersitua-
tion for de boende i Hjulsjo.

Ett rikt vaxt- och
djurliv

Ett antal arter upptagna i bilagan till artskyddsférordningen
berdrs av planen, varav nagra bestand av lummer helt
kommer att forsvinna.

Tabell 6. Planférslagets bidrag till nationella och lokala miljiékvalitetsmal. + = positivt bidrag till malet, - = negativt bidrag till malet
och 0 = inget bidrag till mélet.

6.4 Miljobalkens hansynsregler

Miljobalkens allménna hinsynsregler syftar till att forebygga negativa effekter av verksamheter och
Oka miljohdnsynen. Har foljer en sammanstéllning 6ver hur dessa beaktats i vigplanen.

Bevisborderegeln: Den som driver en verksamhet eller vidtar en atgard ska visa att hinsynsreglerna
foljs. De anpassningar och skyddséatgarder som i denna miljobeskrivning anges regleras av viagplanen
och genom avtal som sammanstills i ett dokument kallat "Miljésakring plan”. Det dokumentet f6ljer
projektet genom kommande skeden och utgor ett viktigt underlag vid upphandling av entreprendr
samt for uppfoljning av stillda krav under byggskedet.
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Kunskapskravet: Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgird ska ha tillracklig kunskap om
hur méanniskors hélsa och miljon paverkas och kan skyddas. Trafikverket har genom sina egna specia-
lister och upphandlade konsulter god kunskap om hur viagprojektet padverkar miljon och manniskors
hilsa. Dar kunskapsunderlaget om det paverkade omradet bedomts vara ofullstandigt har komplette-
rande undersokningar utforts av sakkunnig.

Forsiktighetsprincipen: Vid risk for negativ paverkan pa manniskors hilsa och miljon finns en skyldig-
het att vidta atgirder for att forhindra stérning. Vagplanen har anpassats och skyddsatgéarder vidtas
for att minska eller undvika negativ paverkan pa miljon och atgirder vidtas for att skydda naturvirden.

Produktvalsprincipen: Alla ska undvika att anvinda produkter som kan vara skadliga for manniskor
och/eller miljon om produkterna kan ersiattas med andra mindre farliga produkter. For att minska
miljopaverkan av farliga &mnen har Trafikverket riktlinjer for kemiska produkter, material och varor
och stiller krav pa entreprenéren om miljohansyn under byggtiden.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna: Ravaror och energi ska anviandas si effektivt som majligt,
forbrukning av ravaror och energi ska minimeras liksom avfallet. I projektet efterstravas massbalans.
Sannolikt rader underskott pa bergkross och stenmaterial till forstarkningslager och beldggningen. De
massor som uppkommer i projektet och som héller tillrackligt hog kvalitet kommer att dteranvidndas
inom projektet. Avbaningsmassor kommer att anvindas som dikestdckning, samt som &terstillning
vid grustikten om lansstyrelsen godkanner detta som &terstillelse. Trafikverket stiller krav pa entre-
prendren om energieffektivt nyttjande av maskiner och arbetsfordon.

Lokaliseringsprincipen: Plats for en verksamhet ska viljas s att den kan bedrivas med minsta intrang
och oldgenhet for manniskor och miljon. Tre alternativa dragningar av vagen har utretts i tidigare pla-
neringsskeden. Det samhillsekonomiskt och miljomaéssigt mest lampade alternativet har valts.

6.5 Miljokvalitetsnormer

Inom vagplaneomrédet finns Gronilven samt en grundvattenférekomst, vilka omfattas av miljokvali-
tetsnormer for yt- och grundvatten. Projektet bedoms inte ha ndgon inverkan pa miljokvalitetsnormen
for for yt- och grundvatten. Inga andra miljokvalitetsnormer paverkas av projektet.
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6.6 Samlad bedomning

Vigplanen bedoms medfora relativt sma och begriansade miljokonsekvenser som béde &r positiva och
negativa jamfort med nuldget. De redovisas samlat i tabell 7 nedan. Viarderingen inkluderar de skydds-
atgarder som ar inarbetade i viagplanen. De storningar som uppkommer under byggskedet kan mins-
kas genom lampliga skyddsatgirder. Bedomningen nedan forutsitter att foreslagna skyddsatgarder
under byggtiden sédkerstills genom avtal med anlitad entreprenor.

Miljoaspekt Konsekvens av Konsekvens av | Kommentar
véagplanens foérslag noll-alternativet
Kulturmiljo Obetydlig eller liten Ingen Konsekvensen kan bli negativ om
negativ vagplanen kommer i konflikt med hittills
okanda kulturhistoriska varden.
Naturmiljé Liten-mattligt negativ Ingen Markintrang i till stérsta delen produk-
tionsskog. Paverkan pa arter upptagna
i bilagan till artskyddsférordningen.
Rekreation och friluftsliv | Liten-mattlig negativ Ingen Véagen innebér en ny barriar i skogs-

marken.

Boendemiljé och halsa
avseende buller

Mattligt positiv och liten
negativ

Liten negativ

Boendemiljon for de boende i Hjulsjo
blir battre av vagplanen. Fér de boende
langs den nya vagdragningen blir det
en ny bullerkalla i en tidigare ostord
miljé.

Grundvatten

Mattligt-stor positiv

Mattligt negativ

Vagen far en sakrare utformning och
gar pa en kortare stracka genom
grundvattenférekomsten.

Ytvatten

Liten-mattligt negativ

Ingen

Nya korsningar av vattendrag kommer
att goras. Paverkan kan begransas
genom anpassningar och skyddsatgar-
der vid passagerna.

Landskap

Liten-mattlig

Ingen

Vagen kommer att utgéra ett nytt
landskapselement i relativt orérd
terrang men anpassas till befintligt
landskap och terréng.

Areella naringar

Liten-mattligt negativ

Ingen

Ny mark tas i ansprak for hela
vagprojektet

Klimatpaverkan

Mattligt positiv

Ingen

Trafikmangden Okar i bade nollalternati-
vet och med den nya vagdragningen. |
vagplanens forslag 6kar hastigheten,
men korstrackan blir kortare.

Tabell 7. Samlad bedémning.
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7 Markansprak och pagaende markanvandning

7.1 Vagomrade for allman vag

Vagritt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag

med stod av en faststélld vagplan. Vagratten ger vaghéllaren ratt att nyttja mark eller annat utrym-
me som behovs for vagen. Vaghéllaren far ratt att i fastighetsagarens stélle bestimma 6ver marken el-
ler utrymmets anvindning under den tid vagratten bestar.

Vidare far vaghallaren tillgodogora sig jord-och bergmassor och andra tillgdngar som kan ut-
vinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar viagen dras in. Byggandet av va-

gen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt &ven om man inte har traffat nagon ekono-

misk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar den dag da marken
togs i ansprak. Den slutliga ersittningen raknas upp fran dagen for ianspriktagandet med rian-

ta och index tills ersédttningen betalas. Eventuella tvister om erséttningen avgors i domstol.

Viagomradet for allmédn vég i vaigplanen omfattar viag 63 samt utrymme for de viganordningar som in-
gar i vigplanen. Det nya vigomradet med vagratt for allmén vag enligt denna vigplan omfattar totalt
ca 145 360 m?och redovisas pa plankartorna 101T0201-101T0204.

7.2 Vagomrade inom detaljplan

Inga detaljplaner berors av vagforslaget.

7.3 Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I viagplanen foreslas att totalt ca 97 630 m? mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderitt, se plankar-
torna. Omradena kommer att anvindas for att tillfalligt kunna nyttja mark t.ex. for att komma at vid
spriangning eller for att ha tillgang till ett extra markomrade for t.ex. transporter och etablering. Mar-
ken kommer att tas i ansprak i samband med att entreprenaden startar och lamnas dter nir entrepre-
naden ar slut. Ersattning utgar dven for detta markomrade.

Byggtiden berdknas ta max 2 ar men inget omréde med tillfallig nyttjande ratt ska anvindas mer &n 12
manader.

7.4 Forandringar av vaghallningsomrade

Inga forandringar av vaghallningsomradet ar aktuellt. Trafikverket ar vaghallare for det allmdnna
viagnitet inom aktuellt omréde.

7.5 Forandring av allman vag

Nystrackningen av vig 63 kommer att tillkomma det allménna vagnatet (figur 18). Vag 790 kommer
att gd i en ny strickning i ca 270 m innan den ansluter till nya vdg 63 norrifran. Nystrackningen av vag
790 kommer att ingé i det allmidnna végnitet och den befintliga delen séder om nya vig 63 utgar ur det
allménna underhallet.

Befintlig vig 63, fran den nya anslutningen i véster och ner till korsningen med vig 767 mot Nora,
kommer att ingd i den allménna vigen 767 (figur 18). Osterut fran korsningen med viig 767 och fram
till anslutningen med nystrackningen i 6st foreslas att befintlig viag 63 dras in fran det allménna under-
hallet och att vigen overgar till enskild vag (figur 18).

I samband med utbyggnaden av den nya vagen bor korsningen mellan nuvarande viag 63 och vig 767
mot Nora ses 6ver avseende en justering av huvudled och vijningsplikt.

Indragning av allmin vag som atergar till fastighetsdgarna uppskattas till ca 8 600 m? och redovisas pa
plankartorna 101T0201-101T0204.
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8 Provningar enligt miljobalken och kulturmiljolagen

8.1 Omraden som undantas fran forbud enligt miljobalken

En faststilld viagplan innebar att separat dispens enligt 7 kap miljobalken (1998:808) for dispensplik-
tiga dtgirder inom strandskyddsomrade eller inom biotopskyddsomréde inte kréavs for de atgarder
som beskrivits i planen. Undantag frén forbud redovisas pa plankartan.

Akermarksdiket mellan sektion 0/550 och 0/610 omfattas av det generella biotopskyddet. Detta kom-
mer att vara kvar i sin nuvarande strackning soder om den nya vigen. I samband med byggnationen
skyddas det fran eventuella skador.

Bron 6ver Gronilven omfattas av strandskyddsbestimmelserna. De dtgidrder som kommer att genom-
foras bedoms inte ha nagon negativ inverkan pa strandskyddets syften. Detta da sméaviltet kommer
fortsatt ha mojligt att passera pé land under bron, och inga brostod kommer placeras i vattnet som
fordandrar vattnets stromforhallanden och ddrmed paverkar vattenlevanbde organismer. Gronilven
kommer fortsatt att vara allemansrattsligt tillganglig.

8.2 Provningar som behdvs

For att kunna genomfora projektet kriavs separata provningar for att vissa sarskilda atgarder i form av
dispenser, tillstind, lov eller anmalan.

De anmailningar/tillstind/samradsskyldighet som identifierats i nuléget ar:

For upplaggning och anvindning av massor som kan vara fororenade kriavs anmailan eller tillstand
enligt 10 kap 9 § miljébalken (1998:808).

For etableringsplatser eller uppldggning av massor i naturmark pa annan plats édn angivet p plankar-
torna kravs samrad med lansstyrelsen enligt 12 kap 6 § miljobalken (1998:808) och 2 kap 10 § kultur-
miljolagen (1988:950).

Samrad enligt 12 kap 9 § miljobalken (1998:808) och 2 kap 10 § kulturmiljélagen (1988:950) kravs for
enskilda vagar och andra ingrepp i naturmilj6 som inte faststills genom viagplanen.

Dispens enligt artskyddsforordningens (2007:845) 15 § for de atgdrder som paverkar férekomsterna
av arter upptagna i bilaga 2 till férordningen (samtliga lummerarter inom familjen Lycopodiaceae,
samtliga orkidéer inom familjen Orchidaceae).

Anmailan om vattenverksamhet enligt 11 kap 9 a § miljobalken (1998:808) kan behovas for samtliga
kulverteringar av skogsbickar. Anmaélan alternativ tillstind for vattenverksamhet enligt 11 kap 9§ mil-
jobalken (1998:808)krivs for bron 6ver Gronélven.

Patraffas okidnd fornldmning eller kulturhistorisk 1dimning ska arbetet stoppas och lansstyrelsen
kontaktas for beslut om vidare atgiard. Samrad ska ske med lansstyrelsen for eventuell paverkan pa
kulturmiljéer for bedomning om de ska klassas som fornldmning. Eventuell padverkan pa en fornlam-
ning kraver tillstdnd enligt 12 § kulturmiljélagen.

Anmailan krivs enligt 9 kap 6 § miljobalken (1998:808) vid krossning av berg om verksamheten kom-
mer att pagd langre dn 30 dagar under en 12-manaders period.

8.3 Miljosakring fortsatt skede

En miljochecklista (miljésakring plan) har upprattats dar projektets identifierade miljovarden, at-
girder och forsiktighetsméatt har sammanstillts. Checklistan utgor ett underlag f6r kommande for-
fragningsunderlag och bygghandling. Syftet med checklistan att sikra att identifierade &tgarder och
forsiktighetsmatt tas om hand i nista skede.

8.4 Miljouppfdljning

Kontroll av dricksvattnet (kvalitet och kvantitet) i brunnar i vigens nirhet fore byggstart och efter
avslutat byggskede.

Kontroll av bestdndet med jungfru Marie nycklar samt grodlokalen fére byggstart och efter avslutat
byggskede.
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9 Genomforande och finansiering

9.1 Formell hantering

Trafikverket kommer att kungora att forslaget till vigplan med tillh6rande miljébeskrivning och un-
derlag till den halls tillgéngligt for granskning. Av kungorelsen ska framga vilken vigplan med mil-
jobeskrivning som hélls tillganglig for granskning, var den finns tillgénglig, inom vilken tid den finns
tillgangligt for granskning och inom vilken tid skriftliga synpunkter kan lamnas och vart dessa ska
skickas.

Efter granskningen ska Vigh&llningsmyndigheten (Trafikverket Region Ost) sammanstilla och kom-
mentera alla skriftliga granskningssynpunkter i ett granskningsutlatande. Darefter ska Trafikverket in-
hamta lansstyrelsens yttrande 6ver vigplanen med underlag.

Efter genomford granskning, eventuella dndringar och lansstyrelsens yttrande ska sé kallad kommu-
nikation enligt forvaltningslagen ske. Det innebar att de som har lamnat synpunkter under gransk-
ningen och efter eventuella revideringar far ta del av det som tillforts drendet efter granskning. Kom-
munikationstiden dr normalt tre veckor.

Vighéllningsmyndigheten (Trafikverket Region Ost) begir sedan faststillelse av planen (faststillelse-
provning) hos Trafikverkets centrala funktion Juridik och Planprévning. Faststillelseprovningen inne-
bér en helhetsbedémning av vigens samtliga konsekvenser och en prévning av hur de planmaéssiga av-
vigningarna mellan olika allm#inna och enskilda intressen har gjorts. Aven den formella hantering-

en av vagplanen granskas.

Juridik och Planprévning foreslas vid samma tillfille fatta ett faststéllelsebeslut om den nya viagen och
ett indragningsbeslut om indragning av allméin vég. Bida besluten skrivs in i ett gemensamt besluts-
dokument.

Om beslut tas att faststélla vigplanen (faststillelsebeslut) kommer detta att kungoras. Faststéllelsebe-
slutet omfattar plankartorna. Beslutet kan 6verklagas till Regeringen. Ett beslut att faststilla en vag-
plan upphor att gilla fem &r efter det &r da beslutet fick laga kraft om inte véagens strackning blivit tyd-
ligt utmarkt pa marken och viagbygget har paborjats.

I vigplanen provas inte enskilda viagar och brukningsvigar enligt viglagen utan dessa kommer att be-
handlas genom 6verenskommelser med berérda markégare vid ett senare tillfille, eller genom forratt-
ning enligt anldggningslagen.
Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger f6ljande réattsverkningar:
Vighallaren far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med plankartorna och eventuella villkor som
tas upp i faststillelsebeslutet.

e Vighéllaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt.

e Vighallaren erhaller ocksa en tidsbegriansad nyttjanderatt (tillfallig nyttjanderitt) till mark el-
ler utrymme i samband med byggandet av vigen for t.ex. tillfalliga upplagsplatser.

e For den mark eller utrymme som tas i ansprik erhéller berérda fastighetsigare ersattning.
e Vad som utgor allmén vig och viganordning laggs fast.

Byggandet av viagen kan starta nir vaghéallaren har fatt vagratt &ven om man inte har traffat ndgon eko-
nomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Den slutliga ersattningen for mark som tas i an-
sprak riaknas upp fran dagen for ianspraktagandet med rinta och index tills ersidttningen betalas.

Forandringar av det enskilda vignatet hanteras via ersiattningsforhandlingar samt av lantméaterimyn-
digheten nir vighallningsmyndigheten soker forrattning enligt anldggningslagen.

9.2 Genomforande
Projektet ar planerat att genomféras som en totalentreprenad med Trafikverket som byggherre. Entre-
prendren star for den tekniska 16sningen.

Under byggnationen av projektet kommer trafik att vara tilliten pé vig 63 men med nedsatt hastighet
och begransad framkomlighet i de véstra och Ostra delarna av projektet.

9.3 Finansiering
Kostnaden for projektet berdknas uppga till ca 75 miljoner kr (prisniva oktober 2015) enligt vagpla-
nens kostnadssammanstéllning.

Objektet finansieras via Lansplanen for regional transportinfrastruktur 2014-2025.
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10 Underlagsmaterial och kallor

10.1 Underlagsrapporter

Strékstudie for viig 63, delen Karlstad-Kopparberg inom Virmland respektive Orebro lin 2012-02-02,
Trafikverket.

Samradshandling, Vag 63 forbi Hjulsjo, 2014-10-15.

Naturvardsprogram 2010-2015 med lokala miljomal for natur Héllefors kommun, antaget 2010-11-16.
Oversiktsplan for Hillefors kommun antagen 1990-10-15.

Gestaltningsprogram for Vag 63 forbi Hjulsjo, 2015.

Landskapets karaktarsdrag — Vagverket Publikation 2006:33.

Artdatabanken, Fridlysta och rodlistade arter, 2014.

Utterinventering i Orebro lin, 2006.

Atgirdsprogram for Storre vattensalamander, Linsstyrelsen Orebro lin 2007.

Naturvardsverket, Atgirdsprogram for bevarande av storre vattensalamander och dess livsmiljder,
Rapport 5636, mars 2007.

Vigverket/Banverket , Vilda djur och infrastruktur — en handbok for atgirder, Vagverket publikation
2005:72.

PM Arkeologi for vig 63, Ellinor Sabel och Orjan Hermodsson, Stiftelsen Kulturmiljovard 15-10-16.

10.2 Digitala kallor

Transportpolitiska malen; http://www.regeringen.se/sb/d/18128/a/229619

SGU:s brunnsarkiv; http://sgu.se/grundvatten/brunnar-och-dricksvatten/brunnsarkivet/
Viss Vatteninformationssystem Sverige; http://viss.lansstyrelsen.se/

Lansstyrelsens Webb Gis; http://ext-webbgis.lansstyrelsen.se/Orebro/Underlag/
Skogsstyrelsen Skogens parlor: http://minasidor.skogsstyrelsen.se/skogensparlor/
Riksantikvarieimbetet FMIS: http://www.fmis.raa.se/cocoon/fornsok/search.html
Hallefors kommun; https://www.hellefors.se/

Historiska kartor, Lantmateriet; http://www.lantmateriet.se/sv/Kartor-och-geografisk-information/
Historiska-kartor/

Strandlinjekartor SGU; http://maps2.sgu.se/kartgenerator/maporder_sv.html

STRADA-olyckor; https://strada.transportstyrelsen.se/stradauttag/logon/extVVanv.aspx?url=https://
strada.transportstyrelsen.se/stradauttag/

http://www.trafikverket.se/Foretag/Bygga-och-underhalla/Vag/Utformning-av-vagar-och-gator/vgu/
Arsmedeldygnstrafik (ADT); http://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation#

Bilagor

Bilaga 1 Miljointressen och vagétgarder
Bilaga 2 Bullerberdkningar

Bilaga 3 Naturvirdesinventering
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