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1 Sammanfattning

Bakgrund

Vig 56 “Rita linjen”, stracker sig mellan Norrkoping och Gavle och ar av re-
geringen utsedd till nationell stamvég. Stamvéagnitet omfattas av sddana vagar
som fyller en utpraglad mangsidig funktion f6r landets ekonomi och vilfard. Pa
stamvigarna gar huvuddelen av landets 1dngvéga transporter. Vag 56 fyller 4ven
en viktig funktion som komplement till E4 via Stockholm, som ar hart belastad
och som ir fyra mil langre an vig 56 pa striackan mellan Norrképing och Gavle.
Aven pa regional och lokal niva har vig 56 en viktig funktion for kommunikatio-
ner och mgjliggor bland annat arbetspendling och turism.

Nuvarande vig 56 pa aktuell stracka mellan Hedesunda och Valbo, uppfyller
inte de krav som stills i forhéllande till vdgens funktioner, géllande god stan-
dard for trafiksdkerhet och framkomlighet.

Linsstyrelsen beslutade i september 2012 att projektet viag 56, delen Hede-
sunda-Valbo/Gévle kan antas medfdra betydande miljopaverkan. Underlag till
beslutet var den av Trafikverket framtagna forstudien fran ar 2012.

Andamal och projektmal
Andamaélet med projektet dr 6kad trafiksikerhet och forbittrad framkomlighet.

Projektmalet ar att hoja trafiksdkerheten och forbattra framkomligheten pa vag
56 mellan Hedesunda och Gévle. Detta uppnéis genom att héja vagstandarden
till moétesfri vig med vixelvis 2+1 korfilt och hastighetsstandard 100 km/h pa
sa langa strackor som mojligt.

Forutsattningar

Aktuell striacka langs vag 56 ar cirka 24 kilometer 1ang mellan Hedesunda —
Valbo, fran anslutningen till vag 507 i séder till Valbo handelsomrade vid E16
inorr. Nuvarande vag har ldg standard, d& den &r krokig och smal med bitvis
daliga siktférhallanden. Utmed strackan finns ett stort antal anslutningar till
vag 56 dar flertalet ar fastighetsanslutningar. Bredden pa vigen varierar mellan
6,5-9 meter.

Trafiken pa den aktuella strackan av vig 56 varierar mellan 2 600 — 6 600
fordon per drsmedeldygn r 2015. Av dessa dr 600 — 1 000 tunga fordon vilket
motsvarar 15-23 % av det totala flodet. Andelen tung trafik, som vanligtvis pé
denna typ av vig ar cirka 10 %, ar darmed mycket stor.

Landskapet i omrédet varierar mellan slutna till 6ppna skogslandskap med myr-
marker, taktverksamheter och jordbruksmarker. Har och var Gppnar sig aker-
landskapet som ger variation och fina utblickar frén vagen. De 6ppna markerna
ger tydliga utblickar 6ver landskapet och jordbrukssamhillet. Bebyggelsen ar till
storsta delen forankrad 1ings med befintlig vag 56, E16 och i utkanten av Gavle.
Det ar dven framst kring dessa omraden som jordbruksmarken ligger.



Studerade alternativ

I forstudien fran 2012 inleddes en alternativskning genom att sju vagkorrido-
rer som i tidigare utredningar har varit aktuella, frin 1994 och framat, studera-
des oversiktligt. Avsikten var att gora en systematisk jamforelse utifran ett antal
kriterier, for att darefter kunna motivera eventuella bortval av alternativ. Ndgon
fordjupad jamforelse av alternativ eller beslut géllande strackningar gjordes
dock inte och séledes kvarstar de sju alternativen fran forstudien, se Figur 5.2.
Inget av dessa har kunnat viljas bort i ett tidigt skede. De flesta alternativen

har dock justerats négot utifrdn de forutsiattningar som har framkommit under
arbetets gang. Till exempel har Alternativ 1 lagts mer visterut dn tidigare for att
minimera storning pa flygplatsen och boende som i tidigare férslag berordes i
storre utstrackning. Alternativ 5 och 6 har justerats nagot utifran den informa-
tion avseende vatmarkernas utbredning och djup som framkommit i genom-
forda sticksonderingar. Anslutningen av Alternativ 5 till E16 har flyttats vasterut
och foreslas nu laggas mellan trafikplatserna Mackmyra och Nybo.

Sju alternativa vagkorridorer har studerats, varav sex korridorer har en gemen-
sam strackning i soder mellan Hedesunda och Lomshed/Vistanas, se Figur 1.1.
De alternativa vagkorridorerna utgar fran den alternativsokning som genom-
fordes i forstudien fran 2012. For respektive vigkorridor har intressen inom en
500 meter bred korridor studerats, det vill siga 250 meter pa vardera sidan om
en hypotetisk viglinje. Forfaringssattet ger utrymme att studera effekter utanfor
sjdlva vagomradet samt att justera viglinjen for att minimera negativ paverkan.
I respektive viagkorridor finns det flera mojliga vagstrackningar i kommande
planeringsskede.

Fortsatt arbete

Alternativ 1,2,3 och 6 innebir délig méluppfyllelse och/eller alltfér negativa ef-
fekter och konsekvenser och kan darfor avskrivas enligt motivering i Tabell 1.1.
Det finns fler bade positiva och negativa effekter och konsekvenser dn de som
listas i tabellen. Har tas bara de negativa effekter och konsekvenser upp som
ligger till grund for att dessa alternativ foresls utga fran den fortsatta planlagg-
ningsprocessen

Sedan fyra alternativ utgar enligt Tabell 1.1 aterstar Alternativ 4, 5 och 7 att
samrada och ta stillning kring. Trafikverket kommer att besluta om val av loka-
liseringsalternativ och fortsatt inrikining for projektet efter genomfort samrad
med Lansstyrelsen och Gavle kommun.

I den fortsatta planeringen kommer det valda viagkorridoren att detaljstuderas.
Eftersom Lansstyrelsen beslutat att projektet kan antas medféra betydande mil-
jopéverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) i enlighet med miljobal-
kens 6 kapitel upprittas.
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Figur 1.1. Studerade alternativa végkorridorer.



Tabell 1.1. Sammanfattande motiv till bortval av alternativ.

ALTERNATIV 1
VASTER RORBERG

Ej samhallsekonomiskt IdGnsam, nettonuvardekvot nara noll (svagt
negativ).

En stor andel av genomfartstrafiken gar kvar pa befintlig vag 56, da
vagkorridorens strackning stammer daligt verens med trafikens
malpunkter. Darmed blir inte investeringen motiverad i relation till
nyttan (vilket visar sig i nettonuvardekvoten). Vidare &r inte befintlig vag
56 anpassad efter ett fortsatt stort trafikflode

Bidrar inte till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportférsorjning.

ALTERNATIV 2
ASEN

Projektmalet uppfylls inte i och med att malstandard inte kan uppnas
pa en del av strackan.

Stora negativa effekter pa boendemiljon, da trafiken och inte minst den
tunga kommer fortsatta att 6ka, samtidigt som hastigheterna blir hogre i
och med ombyggnaden. For prognosaret 2030 ar sa mycket som var
fiarde till var femte fordon en lastbil pa vag 56. Buller- och barriareffek-
ter okar. Ett viktigt nationellt godstrafikstrak bor inte ga genom
bebyggelse av den karaktar som finns i exempelvis Overharde.

Trots att grundvattenskyddsatgarder utférs kan alternativet medféra
stora konsekvenser for vattenmiljon. Bade ett primart och sekundart
vattenskyddsomrade ber6rs och da ingen avlastning av trafiken sker
medfor det en hard belastning pa vagen och risken for olyckor okar.
Skulle en olycka ske och vattentékten bli férorenad kan man rékna med
kraftigt begransade vattenresurser som foljd. Nar grustaktverksamhe-
ten i Rorberg ar avslutad har Gastrike vatten langt gaende planer pa att
anvanda omradet som infiltrationsomrade. Grundvattennivan ligger pa
vissa stallen sa lite som 1 m under markytan.

Bidrar inte till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning.

ALTERNATIV 3
SALABANAN

Trots att grundvattenskyddsatgarder utférs kan alternativet medféra
stora konsekvenser for vattenmiljon. Bade ett primart och sekundart
vattenskyddsomrade berors. Nar grustaktverksamheten i Rorberg ar
avslutad har Gastrike vatten langt gaende planer pa att anvanda
omradet som infiltrationsomrade. Grundvattennivan ligger pa vissa
stallen sa lite som 1 m under markytan.

Ny och befintlig vag 56 ligger sa nara varandra, att utefter hela
strackan mellan Lomsmuren och Tavlan kommer infrastruktur med
vagar att dominera. Aven om den mesta trafiken flyttar éver till ny vag,
kommer dubbla barriarer att uppsta.

Stora negativa konsekvenser for boendemiljé. Ett flertal bostader
kommer att hamna mellan befintlig och ny vag 56.

Stora negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv. Salabanans
gamla banvall finns inom vagkorridoren och ar idag ett viktigt rekrea-
tionsstrak och anvands bland annat som promenad- och ridvag. Del av
Salabanan tas i ansprak for ny vag.

ALTERNATIV 6
SALGSJON

Ej samhallsekonomiskt I6nsam, negativ nettonuvardekvot.

En stor andel av genomfartstrafiken gar kvar pa befintlig vag 56, da
vagkorridorens strackning stammer daligt 6verens med trafikens
malpunkter. Darmed blir inte investeringen motiverad i relation till
nyttan (vilket visar sig i nettonuvardekvoten). Vidare ar inte befintlig vag
56 anpassad efter ett fortsatt stort trafikflode.

Bidrar inte till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning.




2 Beskrivning av projektet

2.1 Planlaggningsprocessen

Ett vdg- eller jairnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningspro-
cess som styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det
tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersokningar
som krivs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och
vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan
antas medfora en betydande miljopéaverkan. I sé fall ska en miljokonsekvens-
beskrivning tas fram till vig- eller jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver
projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgarder. I annat
fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillgénglig for granskning sa
att de som berors kan ldmna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar
planen r faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden, se Figur 2.1.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningsprocessen. Det innebar att Trafikver-
ket tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och
berord allménhet for att 4 ta del av deras &sikter och kunskap. Synpunkterna
som kommer in under samrad sammanstalls déarefter i en samradsredogorelse.

Foreliggande projekt har startats i den tidigare planlaggningsprocessen och
overforts till den nya som géller fran 1 januari 2013 genom riktlinjer i proposi-
tionen Planeringssystem for transportinfrastruktur, (prop 20122/12:118) samt
av Trafikverket faststillda kravdokument.

Végplan/Jérnvégsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag ,- Ev framtagnlng .
for lansstyrelsens beslut om?  av alternativa av planférslag
betydande miljopaverkan '- Iokallserlngar o samt ev MKB

po— ) ¥

Ev. tillatlighets- Framtagning

P Kungérande och granskning Faststallelse
prévning

t

Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lénsstyrelsens , Lansstyrelsens yttrande
betydande miljspaverkan av alternativ.  godkannande : (tillstyrkande)
avev MKB ,
' SAMRAD :

Figur 2.1. Figuren visar planldggningsprocessen for vdg och jarnvadgar. Aktuellt projekt ligger relativt tidigt i processen for vagplan
(réd ring). | det skede vi befinner i oss nu; samradshandling, tas dven en lokaliseringsstudie fram for att kunna vélja alternativ som
man kan gé vidare med i planférslaget.



2.2 Bakgrund

Vig 56 "Rita linjen”, striacker sig mellan Norrkoping och Givle och ar av reger-
ingen utsedd till nationell stamvig, se Figur 2.2. Stamvéagnéatet omfattas av si-
dana vagar som fyller en utpraglad méngsidig funktion for landets ekonomi och
valfard. Pa stamvagarna gar huvuddelen av landets 1dngvéga transporter. Vig
56 fyller dven en viktig funktion som komplement till E4 via Stockholm, som &r
hart belastad och som &r fyra mil langre dn vag 56 pa strackan mellan Norrko-
ping och Givle. Aven pa regional och lokal niva har vig 56 en viktig funktion for
kommunikationer och mgjliggor bland annat arbetspendling och turism.

Nuvarande vig 56 pa aktuell stricka mellan Hedesunda och Valbo, uppfyller
inte de krav som stills i forhallande till vigens funktioner, gillande god stan-
dard for trafiksdkerhet och framkomlighet.
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Mitrrieming L M W= | Jinjen” mellan Norrképing
——— "
och Gévle.

2.3 Atgardsvalsstudie (eller motsvarande)

Ingen separat dtgiardsvalsstudie har tagits fram for detta projekt. Under 2012
tog Trafikverket fram en forstudie for vig 56 delen Hedesunda — Valbo/Gavle.
Forstudien har héllits tillgdnglig for samrad under tiden 16 januari - 20 februari
2012. Ett vilbesokt samrads- och informationsméte holls den 24 januari 2012 i
Overhirde bygdegard och det kom sammanlagt in 35 yttranden.

I forstudien har atgérder for att uppna projektmaélen analyserats enligt fyr-
stegsprincipen pa liknande sitt som ingar i en atgirdsvalsstudie. Fyrstegsprin-
cipen utgor ett allmént forhallningssitt i planeringen av vigtransportsystemet.
Fyrstegsprincipen ar ocksa en arbetsstrategi mot en hallbar transportsektor, dar
atgirder i de forsta stegen enligt nedan ska viljas i forsta hand.
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+ Steg1: Tink om
Det forsta steget handlar om att forst och fraimst 6verviga atgarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt.

« Steg 2: Optimera
Det andra steget innebir att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivit
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

+ Steg 3: Bygg om
Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade ombyggnatio-
ner.

+ Steg 4: Bygg nytt
Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadstitgérder.

De problem och brister som har identifierats i forstudien ar av sddan karaktar att
de framfor allt dtgidrdas genom steg 3 och 4, det vill siga ombyggnad av befintlig
infrastruktur samt storre ombyggnadsatgarder och nyinvesteringar. Vissa at-
giarder inom steg 1 och 2 har ocksé identifierats och vissa har genomforts. Men
de racker inte till for att uppfylla projektmaélen utan kompletterar och forstarker
snarare effekterna av de fysiska dtgirderna inom steg 3 och 4.

Trafikverket Region Mitt tog den 5 september 2012 beslut om att driva projektet
vidare i planeringsprocessen med en vagutredning for aktuell stracka. Beslutet
grundar sig pa det transportpolitiska uppdrag som myndigheten erhallit av reger-
ingen, dvs. att uppratthalla en god framkomlighet pa det statliga vignatet utan

att asidositta trafiksdkerheten och miljon for alla trafikanter. Denna vagutred-
ning kom den 1 januari 2013 att ersiattas med Viagplan, Samradshandling, val av
lokaliseringsalternativ i enlighet med den nya processen for planlaggning av vagar
och jarnvagar.

Tidigare utférda utredningar och beslut

« Lokaliseringsutredning, februari 1994.

« Vigutredning inkl. MKB, maj 1995.

« Oversiktsplan for vig 67 Hedesunda-Valbo, juni 1996 - Finansiering uteblev
« Forstudie, oktober 2002 - Finansiering uteblev.

« Vigverkets stillningstagande till fortsatt arbete, 2002-11-12.

« Fordjupad forstudie 2011, norra delarna.

«  Omtag utokad forstudie 2012 v 56, delen Hedesunda — Valbo/Gévle - Finan-
siering via nationell plan fram till ar 2020.
2.4 Beslut om betydande miljopaverkan

Med forstudien som grund beslutade Lansstyrelsen 2012-09-03 (dnr 343-6111-12)
att projektet vig 56, delen Hedesunda-Valbo/Gévle kan antas medfora betydande
miljopéaverkan.

2.5 Andamal och projektmal
Andamalet med projektet dr 6kad trafiksiikerhet och forbéttrad framkomlighet.

Malet med foreslagna dtgéarder ar att trafikanterna moter en god kontinuitet och
att referenshastigheten avspeglas i viagsektionen lings hela vig 56. Det bor darfor
stravas efter s& 1anga sektioner med balans mellan framkomlighet, trafiksikerhet



och milj6 som majligt.

Malen avseende framkomlighet och trafiksdkerhet, knutet mot de transportpoli-
tiska malen har preciserats enligt féljande:

« Framkomligheten och trafiksikerheten for fordonstrafik samt gaende och
cyklande ska forbattras och foljande ska uppnas:

— god standard som motsvarar vigens funktion som nationellt strak,

— mélstandarden ar en moétesfri landsvig med hogsta tillaten hastighet 100
km/h.

« Det ska finnas trygga och sikra forbindelser for gdende, cyklande och moped-
forare mellan viktiga malpunkter utmed strackan med sidkra och attraktiva
passager for att korsa vagen.

« Minska vigens barridreffekter for manniskor och vilt.

« En god resa dar mojligt genom hog standard, med god vagarkitektur och an-
passning till landskapets karaktar, pa viagstrackning och darmed ger resandet
goda forutsattningar for en trygg fard till malpunkten.

Mal for projektet avseende miljo, natur och kultur ar satta i enlighet med Tra-
fikverkets inriktningsdokument (VV publ. 2006:164) och har anpassats efter de
specifika virden som finns inom utredningsomrédet:

» Paverkan pa de kvaliteer som &r kopplade till vardet i utpekade eller skyddade
natur- och kulturmiljéer ska minimeras, si langt som det d4r mojligt.

« Projektet ska inte forsvara utvecklingen av en gynnsam bevarandestatus for de
livsmiljoer som dr skyddade eller rodlistade.

« Virdefulla vitmarkers hydrologiska forutsattningar ska vara oférandrade
inom forstudieomradet. For att bevara kvaliteterna i viardefulla vitmarker ar
det avgorande att vattnets floden och beskuggningen av marken bibehélls.

« Natur- och kulturmiljéer som allmént anvands for friluftsliv eller som pé an-
nat sétt har stor betydelse lokalt ska ha bibehéllna kvaliteter.

+ Boendemiljon och hilsan for manniskor som berdrs av kommande forand-
ringar inom studieomradet ska totalt sett forbattras.

2.6 Overgripande mal och lagar

2.6.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande maélet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhalls-
ekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgare
och niringsliv i hela landet. For detta har tva delmél formulerats; Funktionsmalet
och Hansynsmalet.

Funktionsmalet — Tillgénglighet:

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det
vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méans transportbehov. Funk-
tionsmalet ska uppnas genom att transportsystemet utvecklas enligt sju precise-
ringar; Medborgarnas resor, Naringslivets transporter, Regional och internatio-
nell tillgdnglighet, Jamstéllt samhille, Personer med funktionsnedséttning, Barns
mojligheter, Kollektivtrafik, Gdng och cykel.

1"
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Hénsynsmalet — Sékerhet, miljé och hélsa:

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till
att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande gene-
rationsmalet for milj6 och miljokvalitetsmélen nés samt bidra till 6kad hilsa.
Preciseringar som ror vagtrafik: Omkomna och allvarligt skadade vagtrafik,
Begrinsad klimatpaverkan, Ovriga miljokvalitetsmal och hilsa.

2.6.2 Vaglagen

For allménna vagar géller vaglagen, dar sarskilt § 13 ar viktig i aktuellt plane-
ringsskede; “Ndr en vdg byggs ska den ges ett sadant ldge och utformas sa att
dndamdalet med vdgen uppnds med minsta intrang och oldgenhet utan oskdlig
kostnad. Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och
kulturvdrden...”.

2.6.3 Miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet innehéller ett generationsmal, 16 miljokvalitets-
mal och 24 etappmal.

Generationsmalet anger inriktningen for den samhillsomstillning som behover
ske inom en generation for att miljokvalitetsmélen ska néds. Generationsmalet ar
darfor viagledande for miljoarbetet pa alla nivaer i samhaéllet. I mélet star ocksa
att arbetet med att 16sa de svenska miljoproblemen inte ska ske pa bekostnad av
att vi exporterar miljo- och hilsoproblem till andra lander.

Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstdnd i den svenska miljon som miljoarbe-
tet ska leda till. Det finns dven preciseringar av miljokvalitetsmélen. Precisering-
arna fortydligar mélen och anvinds i det 16pande uppfoljningsarbetet av malen.

Etappmalen anger steg pa vigen for att nd generationsmalet och miljokvalitets-
maélen. Etappmal har antagits av regeringen for miljomalet Begransad klimat-
paverkan”, samt inom omradena avfall, farliga &mnen, luftféroreningar och
biologisk mangfald.

Nedan presenteras 12 av de 16 miljokvalitetsmalen. Miljomalen om fjill och hav
respektive sdker stralmiljo, giftfri miljo och skyddande ozonskikt bedéms inte
vara aktuella i projektet.

Begrénsad klimatpéverkan

“Halten av vdxthusgaser i atmosfdren ska i enlighet med FN:s ramkonvention
for klimatfordndringar stabiliseras pa en nivd som innebdr att mdnniskans
pdverkan pa klimatsystemet inte blir farlig. Mdlen ska uppnds pa ett sGdant
sdtt och i en sddan takt att den biologiska mdngfalden bevaras, livsmedels-
produktionen sdkerstdlls och andra mdl for hdllbar utveckling inte dventyras.
Sverige har tillsammans med andra ldnder ett ansvar for att det globala mdlet
kan uppndés.”

Frisk luft
“Luften ska vara sa ren att méanniskors hdlsa samt djur, vixter och kulturvdr-
den inte skadas.”

Bara naturlig férsurning

”De forsurande effekterna av nedfall och markanvdndning ska underskrida
grdnsen for vad mark och vatten tél. Nedfallet av forsurande dmnen ska inte
heller oka korrosionshastigheten i markforlagda tekniska material, vattenled-
ningssystem, arkeologiska foremdl och hdllristningar.”



Ingen 6vergddning

“Halterna av gédande dmnen i mark och vatten ska inte ha ndgon negativ
inverkan pd mdnniskors hdlsa, forutsdttningar for biologisk mangfald eller
maojligheterna till allsidig anvdndning av mark och vatten.”

Levande sj6ar och vattendrag
“Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och deras variationsrika
livsmiljéer ska bevaras. Naturlig produktionsformaga, biologisk mangfald,
kulturmiljovdrden samt landskapets ekologiska och vattenhushallande funk-
tion ska bevaras, samtidigt som forutsdttningar for friluftsliv varnas.”

Grundvatten av god kvalitet
“Grundvattnet ska ge en sdker och hallbar dricksvattenforsorjning samt bidra
till en god livsmiljo for vdxter och djur i sjéar och vattendrag.”

Myllrande vatmarker
“Vatmarkernas ekologiska och vattenhushdllande funktion i landskapet ska
bibehallas och vardefulla vatmarker bevaras for framtiden.”

Levande skogar
“Skogen och skogsmarkens vdrde for biologisk produktion ska skyddas sam-
tidigt som den biologiska mangfalden bevaras samt kulturmiljovdrden och
sociala virden vdrnas.”

Ett rikt odlingslandskap
?Odlingslandskapets och jordbruksmarkens vdrde for biologisk produktion och
livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska mdangfalden
och kulturmiljévdrdena bevaras och stdrks.”

God bebyggd miljé
"Stdder, tdtorter och annan bebyggd miljo ska utgéra en god och halsosam
livsmiljé samt medverka till en god regional och global milj6. Natur- och
kulturvdarden ska tas tillvara och utvecklas. Byggnader och anldggningar ska
lokaliseras och utformas pa ett miljéanpassat sdtt och s att en langsiktigt god
hushadllning med mark, vatten och andra resurser framjas.”

Ett rikt véaxt- och djurliv
“Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett héllbart sdtt, for
nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljéer och ekosystemen
samt deras funktioner och processer ska virnas. Arter ska kunna fortleva i
langsiktigt livskraftiga bestand med tillrdcklig genetisk variaton. Mdnniskor
ska ha tillgdng till en god natur- och kulturmiljé med rik biologisk mangfald,
som grund for hdalsa, livskvalitet och valfard.”

2.6.4 Miljobalkens bestammelser (MB)

En viagutbyggnad omfattas av hansynsregler enligt MB kapitel 2 och hushall-
ningsbestammelser enligt MB kapitel 3. De allmidnna hinsynsreglerna ar grund-
laggande for prévningen av tillatlighet, tillstand, godkdnnande och dispens,
villkor samt tillsyn. De ligger &ven till grund for hur Trafikverket som verksam-
hetsutovare ska agera for att minimera paverkan och framja en god hushallning.

13
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Nedan redovisas aktuella hansynsregler och hushallningsbestimmelser:

Allmé&nna hénsynsregler

2§ Kunskapskrav - Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet
eller vidta en atgdrd skall skaffa sig den kunskap som behévs med hdnsyn till
verksamhetens eller dtgdrdens art och omfattning for att skydda mdnniskors
hdlsa och miljon mot skada eller oldgenhet.

38 Forsiktighetsmatt - Alla som bedriver eller avser att bedriva en verk-
sambhet eller vidta en Gtgdrd skall utfora de skyddsdtgdrder, iaktta de be-
grdansningar och vidta de forsiktighetsmdtt i 6urigt som behovs for att fore-
bygga, hindra eller motverka att verksamheten eller Gtgdarden medfor skada
eller oldgenhet for mdnniskors hdlsa eller miljon.

58 Hushallningsprinciper - Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar
en Gtgdrd skall hushdlla med rduaror och energi samt utnyttja mojligheterna
till ateranvdndning och dtervinning.

68 Val av plats - For verksamheten eller dtgdrden ska det vdljas en plats
som dr lamplig med hénsyn till att dndamdalet ska kunna uppndas med minsta
intrdng och oldgenhet for méanniskors hdlsa och miljon.

Grundldggande hushallningsbestdmmelser

1§ Markens lamplighet - Mark- och vattenomrdaden skall anvéindas for det
eller de dndamadl for vilket omrddena dr mest limpade med hdnsyn till beskaf-
fenhet och lidge samt foreliggande behov. Foretrdde skall ges sddan anvdnd-
ning som medfor en frdan allmdn synpunkt god hushdllning.

2-6§ Vardefulla omraden och naringar - Stora opdverkade omréden

och ekologiskt kinsliga omrdden skall skyddas mot skada. Vidare dr jord- och
skogsbruk ndringar av nationellt intresse och ska sa ladngts som majligt skyd-
das. Brukningsvdrd jordbruksmark ska endast tas i ansprdk om det saknas al-
ternativ och mojligheterna till ett rationellt skogsbruk ska skyddas mot skada.

Enligt 3 kapitel 6§ ska omrdden med virden som har betydelse fréan allmdn
synpunkt pd grund av deras natur- eller kulturvdrden eller med héansyn till
friluftslivet s langt som maojligt skyddas mot pdtaglig skada. Behovet av
gronomrdden i ndrheten av tdatorter ska sdrskilt beaktas. Nar det gdller riks-
intressena skdrps skyddskravet och omréaden av riksintresse ska skyddas mot
pdtaglig skada.

7-9§ Resurser och anliggningar - Omrdaden med vdrdefulla dmnen eller
material och omrdden ldmpade for samhdllsviktiga anldggningar ska skyd-
das mot dGtgdrder som kan forsvdra anvdindning for sddana dndamdl. Likasé
omrdaden som har betydelse for totalforsvaret. Aven i detta fall har riksintres-
sen forstdrkt skydd.



3 Avgransningar och metoder

3.1 Geografiska avgransningar

Projektet ticker in en betydande del av Gavle kommun. En grovt skissad tri-
angel med Hedesunda i soder, E16 Oster om trafikplats Forsbacka i nordvist
och E4/trafikplats Givle Syd i nordost utgor den geografiska avgransningen, se
Figur 3.1.

Influensomradet ar dn storre - miljobelastningar som emissioner och trafikom-
fordelningar kan komma att markas inom ett stort omrade. Genom att viag 56
fungerar som avlastning frén viag E4 och Stockholmsomradet nar paverkan
langt, t.ex. om vigen skulle bli mindre attraktiv for 1angviga godstransporter.
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Figur 3.1. Utredningsomradet omfattar en yta mellan Hedesunda i séder, Valbo i norr, E16 Gster
om trafikplats Forsbacka i nordvést och E4/trafikplats Gévle Syd i nordést.
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3.2 Avgransning av miljoaspekter

I aktuellt skede av planldggningsprocessen — samridshandling, val av loka-
liseringsalternativ — ska arbetet med en miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
paborjas. Under forstudieskedet 2012 beslutades av Lansstyrelsen Gavleborg
att det aktuella projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan varvid
en MKB kommer att krivas. Underlaget behover dnnu inte uppfylla de formella
kraven for en miljokonsekvensbeskrivning, men ska vara tillrackligt detaljerat
for att majliggora en samlad bedomning av studerade alternativ. MKB-proces-
sen slutfors sedan for det alternativ som slutligen viljs. Foljande miljoaspekter
bedoms utifrén forstudien vara betydelsefulla for val av korridor och ingér i
samradshandlingen:

» Riksintressen

« Landskapsbild

« Naturmiljo

o Kulturmiljo

+  Rekreation och friluftsliv
» Mainniskors hilsa

« Vattenmiljo

¢ Fororenad mark.

3.3 Prognosar

For bedomning av framtida trafiksituation och som dimensioneringsforutsatt-
ning har prognosar 2030 valts.

3.4 Avgransningar for projektet

Inom och i direkt anslutning till utredningsomradet bade i norr och nordost
finns externa handelsomréden under expansion. I anslutning till trafikplats
Mackmyra finns handel bade soder och norr om E16 med bland annat képcen-
trum (Valbo képstad) och Ikea. Oster om E4 vid Givle Syd finns ett handelsom-
rade (Hemlingby K&pcentrum) som expanderar Osterut, utefter Spangersleden.
Utvecklingen av dessa omréden ror bade kommunen, Trafikverket och nirings-
livsaktorer. Nyetableringar och kapacitetshojande atgarder i vigniten planeras.
Projektet utgar dock fran dagens forutsattningar och forandringar till foljd av
framtida planer ingar inte. Exempelvis ingar inte nygenererad trafik till f6ljd av
kommunala eller privata expansioner.



4 Forutsattningar

4.1 Befintlig vags funktion och standard

Vig 56 fyller ménga viktiga funktioner for personbilstrafik och tung trafik, pa
nationell, regional och lokal niva:

« Riksintresse for kommunikationer.
« Nationell stamvag.
«  Primar transportvag for farligt gods.

»  Viktigt godstransportstrak. Viktig lank for 1angviga transporter mellan
norra och sédra Sverige.

« Fyra mil kortare dn E4 pa strickan Norrkoping-Gavle, vilket innebér att vig
56 ger samhillsekonomiska och miljomassiga fordelar for 1angvéga trans-
porter i nord-sydlig riktning.

« Regional funktion i Milardalen genom att den bildar en nord-sydlig axel.
« Viktig funktion for arbetspendling.
«  Viktig funktion for turism.

« Lokal funktion mellan och inom de kommuner som vigen passerar.

Aktuell stracka langs vig 56 ar cirka 24 kilometer 1ang mellan Hedesunda —
Valbo, fran anslutningen till vag 507 i s6der till Valbo handelsomrade vid E16
inorr. Nuvarande vig har ldg standard, d& den &r krokig och smal med bitvis
daliga siktférhallanden.

Utmed strackan finns ett stort antal anslutningar till vig 56 dar flertalet ar
fastighetsanslutningar. Samtliga korsningar ar plankorsningar och saknar vian-
stersvangskorfilt. Pa flera stillen forekommer dven tomtutfarter och enskilda
vaganslutningar som nyttjas for jord- och skogsbruk.

Bredden pa vigen varierar mellan 6,5-9 meter, se Figur 4.1. Den nordliga delen
av strickan, Valbovigen mellan Overhirde och Mackmyra trafikplats, &r cirka 9
meter bred. Vigen ar dimensionerad for god barighet (BK1) men saknar motes-
separering och vigrenen ir smal. Hastigheten pa strackan varierar mellan 50
och 90 km/h. Skyltade hastigheter redovisas i Figur 4.1.
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4.2 Trafik och anvandargrupper
Trafik

Trafikverket utfor kontinuerligt mitningar av trafikfloden ldangs det statliga
végnatet, den senaste redovisade matningen utférdes &r 2011. P4 den aktu-
ella strackan, pa vig 56, utfordes kompletterande méatningar vid tva tillféllen,
hosten 2013 samt varen 2014. Uppraknade trafikfloden for nuldaget &r 2015 och

prognosér 2030 redovisas i figur 4.2.

Pa vidg 56 mellan Hedesunda —Valbo varierar trafiken mellan 2 600 — 6 600
fordon per drsmedeldygn r 2015. Av dessa dr 600 — 1 000 tunga fordon vilket
motsvarar 15-23 % av det totala flodet. Andelen tung trafik, som vanligtvis pé

denna typ av vag ar cirka 10 %, ar dirmed mycket stor.
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Figur 4.1. Vé&gbredder och hastigheter pa befintlig vag 56.



Historiskt har trafikutvecklingen varit hog pa viag 56. Mellan 1998-2011 har per-
sonbilstrafiken pa vig 56 6kat med 25-40 %. Motsvarande trafikokning for last-
bilar dr 40-55 %. Pa senare ar har den kraftiga trafikutvecklingen avtagit négot
och enligt Trafikverkets prognoser kommer personbilstrafiken i Gavleborg 6ka
med upp till 5 % mellan 2015-2030. Motsvarande prognos for lastbilar dr 21 %.
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Vig 56 ar ocksd en rekommenderad vig for transporter av farligt gods. Pa upp-
drag av Myndigheten for samhillsskydd och beredskap har Statistiska central-
byrén kartlagt flodet av farligt gods i Sverige. Figur 4.3 visar det totala flodet av
farligt gods i alla klasser pa vagarna i sodra Sverige. Pa vig 56 transporterades i
storleksordningen 100-33 000 ton farligt gods i september 2006.
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Figur 4.3. Trafikfléde farligt gods. Kélla: https://www.msb.se/
sv/Forebyggande/Transport-av-farligt-gods/Statistik/Vag/
(beskuren bild)

Trafiksdkerhet

Nuvarande vig 56 har 1ag standard gillande trafiksdkerhet, da den ar krokig och
smal med bitvis daliga siktférhallanden. Sarskilt under vintertid upplever de
nirboende problem med att vigen ar for smal da tunga fordon moéts och snoval-
lar ligger kvar néra viagrenen. Sddana forhallanden ar sarskilt farliga for oskyd-
dade trafikanter.

Under en femarsperiod, mellan 2010-2014 har det intraffat 17 olyckor med
personskador pa den aktuella strickan av vag 56, se Figur 4.4. Olycksstatistik
har hidmtats frin STRADA*' och férdelningen av vilken typ av olycka som rap-
porterats in framgar av Tabell 4.1. Statistiken visar att singelolyckor dominerar
olycksbilden pa vig 56 tatt foljt av motesolyckor.

Figur 4.4 visar fordelningen av olyckor med personskador med dodlig utgéng,
allvarligt skadade samt lindrigt skadade. Totalt har 3 dédsolyckor intraffat p&
den aktuella strickan (vag 56) under femarsperioden och samtliga var moteso-
lyckor. Inom utredningsomrédet har en stor del av olyckorna skett pa E16 och
i anslutning till trafikplatserna Mackmyra, Nybo och Givle S. Olycksstatistiken
indikerar ocksa att olyckorna minskat i antal sedan ar 2010; 26 olyckor intraf-
fade r 2010, 9 olyckor intraffade &r 2014.

1 * STRADA: Transportstyrelsens nationella informationssystem om skador och olyckor inom vag-
transportsystemet.



Tabell 4.1.  Fordelning av olyckstyper, olyckor med personskador.

Olyckstyp

(Motorfordon-motorfordon)

Singelolycka
Upphinnande olycka
Avsvangande olycka
Métesolycka
Viltolycka

Ovriga

Antal olyckor pa véag 56
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Figur 4.4. Olyckor med personskador inom utredningsomradet.
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Oskyddade trafikanter

Vg 56 fyller inte nagon uttalad funktion for gdng- och cykeltrafik. Separat ging-
och cykelviagnit saknas. Det ar fa gdng- och cykeltrafikanter utmed striackan,
vilket hanger ihop med att bebyggelsen ar relativt gles och att férutsiattningarna
for gdng- och cykeltrafik saknas. Den gamla banvallen Salabanan i norra delen
av utredningsomradet anviands framfor allt for rekreation. Vagrenarna ar for
smala for gdng- och cykeltrafik annat 4n pé kortare strackor lokalt, som till och
fran busshallplatser.

Barn som bor i vigens naromréde har begrdnsade mojligheter att sjalvstandigt
och trafiksakert ta sig till skola, kompisar, trianing osv, da géng- och cykelvag
saknas. P4 ndgra stillen finns alternativa vagar, men dar ar det inte sakert for
barnen att fardas pé egen hand. Detta leder till att foraldrar i stor utstrackning
skjutsar barnen i bil. Det finns ingen skola inom utredningsomradet. De narms-
ta skolorna ligger i Valbo, Forsbacka och Hedesunda, se Figur 4.7

Kollektivtrafik

Huvudman for kollektivtrafiken i Gavleborgs lin dr Xtrafik. Nettbuss Stadstrafi-
ken bedriver stadstrafiken i Givle pa uppdrag av Xtrafik. Inom utredningsomra-
det finns bade regional och lokal busstrafik.

Vig 56 trafikeras av regionalbuss linje 48 Givle-E16-Valbo-Hedesunda-Gysinge
och vig 509 av linje 49 Gévle-Finnbole-Hedesunda-Gysinge. Stadsbuss linje 1
trafikerar strackan Valbo-Géivle Centrum-Bombhus, linje 91 trafikerar strickan
Gévle-Valbo Képcentrum-Forsbacka-(Sandviken) och linje 4 trafikerar strackan
Hagastrom-Hemlingby K6pcentrum(Ersbo).

Antal pa- och avstigande #r enligt X-Trafik storst vid Overhiirde med cirka 8

600 passagerare per ir, samt vid Valbo kopstad med cirka 5 800 passagerare
per ar. I 6vrigt ar det cirka 2 600 passagerare per ar som anvander kollektivtra-
fiken pé resterande busshéllplatser lings med strackan. Skolbussar trafikerar
strackan till Sofiedal- och Ludviksbergskolan i Valbo. Bussarna stannar i byarna
och gar med en tur p4 morgonen och 1-3 turer pé eftermiddagen. Viss skolskjuts
forekommer dven via linjetrafiken. Skolskjuts forekommer &ven via linjetrafiken.

4.2.1 Jamstiélldhet

Kvinnors och méns resmoénster finns dokumenterade bland annat i de natio-
nella resvaneundersokningarna. Dar berors bland annat tillgangen till bil och
korkort, faktiskt resmonster i termer av antal resor, reslangder, drendefordel-
ning och fairdmedelsférdelning och man kan i dessa notera likheter, men ocksé
skillnader mellan konen. Utifran undersokningarna framgér bland annat att
main i storre omfattning har tillgéng till bil medan kvinnor reser mer kollektivt.
Main reser langre strackor och har i genomsnitt hogre reshastighet dn kvinnor.
Kvinnors och méans varderingar och attityder skiljer sig ocksa &t. Till exempel
har man i undersokningar kunnat konstatera att kvinnor viarderar trafiksiaker-
het och miljé hégre samt ar mer kritiska till bilism pé grund av dess negativa
konsekvenser.

Den liga standarden pé vig 56 paverkar bdde man och kvinnor. Det 4r mer van-
ligt att mén bilpendlar ldngre strackor och att det ar fler min som &r yrkeschauf-
forer, vilket gor att de kan vara mer utsatta for olycksrisker dn kvinnor pa den
aktuella vagen. Eftersom kvinnor och barn i storre utstrackning &ker kollektivt
ar de dock oftare utsatta for olycksrisker pa vég till och fran hallplatser langs
strackan.



4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1 Bebyggelse

Langs med vig 56 ligger bebyggelsen idag bitvis mycket néara viagen bland an-
nat vid Valsjon och Overhirde. Omraden med bykaraktir finns vid Tavlan och
Overhirde, vid Rorberg vister om vig 56, Stackbo ster om vig 56, samt vid
Tvea pé vistra sidan av Valsjon och vid Framlingshem. De senaste &ren har flera
nybyggda villor kommit till i ndra anslutning till vig 56 och det finns en hel del
fritidsbebyggelse i omrédet mellan vag 56 och viag 509. I de norra delarna av
utredningsomradet, kring Kungsback, Allménninge, Ersbo samt yttre delarna
av Gavle ar bebyggelsen tiatare med inslag av fler verksamheter om an préaglad
av jordbrukslandskapet. Pa flera stillen finns mindre naringsverksamheter
etablerade med inriktning mot djurhéllning, hélsa och rekreation. Lings med
den norra delen av vig 56 dar husen ligger pé rad i si kallad randbebyggelse har
ménga boende sina malpunkter for boende, rekreation och andra vardagsmaél-
punkter utmed striackan.

R

i

Figur 4.5. Bostadder i néra anslutning till vdgen. Hér i Tvea séder om Rérberg, vy fran séder.

Den storsta tatorten i kommunen ar Gévle stad med cirka 79 ooo invanare.
Inom utredningsomradet ligger titorten Valbo ldngs E16 i norr och Hedesunda i
soder med cirka 9 000 respektive cirka 1 000 invanare. Givle, liksom Valbo och
Hedesunda har en befolkningstillvixt. De bada orterna Valbo och Hedesunda ar
s kallade serviceorter i Gavle kommun och i kommunens arbete och inriktning
av framtida bebyggelse ingar Valbo och Hedesunda som orter diar ny bebyggelse
ska planeras.

4.3.2 Naringsliv och pendlingsmoénster

Inom Gavle kommun bor idag drygt 98 000 invanare och kommunens befolk-
ningsmal for &r 2030 ir 120 000 invanare. 77 % av befolkningen bor i Gavle
titort, 4 % bor pa landsbygden och resten i kommunens olika orter daribland
Valbo och Hedesunda med omland.

Gavle flygplats ligger i Rorberg vister om vig 56 och har idag inte nigon re-
guljartrafik, men flygverksamhet pagar. Flygplatsen dgs av Gavle kommun och
den anvinds for taxiflyg, ambulansflyg, privatflyg och flygsport (Gavlebygdens

23



24

Flygklubb, Valbo Flygklubb och Skarmflygklubben Dalmésarna). Flygplatsen
ar dven en viktig plats for Lantmiteriets arbetsuppgifter med flygfotografering.
Riddningstjansten har en 6vningsplats vid flygfiltet som anvands for storre
ovningar, dven av angransande riddningsstyrkor, se Figur 4.7.

Arbetsmarknadsregionen Gavle (enligt Tillvaxtverket bendmnt FA-region)
bestar av kommunerna Ockelbo, Hofors, Sandviken, Alvkarleby och Givle.
Tillsammans har regionen cirka 160 000 invéanare och cirka 72 000 arbetstillfal-
len. Inom regionen ar pendlingen som st6rst mellan Sandviken och Gavle och
utanfor regionen dominerar pendlingen till och frén Uppsala och Stockholm
med néra 4 000 pendlare dagligen. Gavle stad stir for den storsta inpendlingen
inom kommunen. Naringslivet har tidigare dominerats av tillverkningsindustri
men numera overgétt till en mer tjanstebaserad naringsstruktur. Serviceutbud
finns framforallt i Gavle téitort, som till exempel Valbo kopcentrum. I Hede-
sunda finns service i form av banker, butiker, restauranger samt hélsocentral,
bibliotek, idrottsplatser och skola.

4.3.3 Infrastruktur

Gévles geografiska narhet till Stockholmsomrédet ar en stor tillgéng for Gav-
leregionen. Hiar mots tva europavégar, tre stomjarnvagar och en av Sveriges
storsta hamnar. I takt med att rérligheten hos invénarna 6kar blir det regionala
perspektivet viktigt och god standard pa infrastrukturen ar en forutsattning for
att personer och gods kan transporteras mellan orter.

4.3.4 Markanvandning

I omrédet forekommer varierad markanviandning i form av taktverksamhet

(se Figur 4.6), skogsbruk, jordbruk samt uttag av grundvatten. I Rérberg finns
tva grustikter under avslutning i nira anslutning till viag 56 och totalt finns det
tre torvtakter inom utredningsomradet, se Figur 4.7. Det forekommer ocksa
industriverksamhet, en nyanlagd kraftnitstation med hogvoltspanning och
ledningar. Ett reservat for gasledning ar beldget norr om Rorberg samt ovan
namna flygplats, Givle flygplats.




4.3.5 Kommunala planer

Oversiktplan

Gévle kommuns gillande 6versiktsplan ar fran 1990 och i kommunen pagar
for narvarande arbetet med att ta fram en ny kommuntickande 6versiktsplan.
Planen ar ute pa samrad mellan 19 okt-31 dec 2015.

Oversiktplanen har delats in i tvA delar dir den forsta delen omfattar omradet
for Givle stad som funktion. Denna forsta del, Oversiktsplan for Gavle stad
2025, antogs 2009 och redovisar utveckling av en mindre andel bostader pa

den titortsnira landsbygden, daribland Valbo. Planen foreslar komplettering av
smaskalig bebyggelse sdder om Valbo i Kusbo, dock att ingen ny bebyggelse bor
tillkomma innan vagfragorna i férekommande lokaliseringsstudie &r 16sta. Fore-
slaget bostadsomrade beror riksintresset for kulturmiljovard (Sédra Valbobyg-
den X 808). Gidvle kommun och Lansstyrelsen foreslar i planen ny avgransning
pa riksintresset och kulturmiljoviarden ska sdkerstillas genom ny prioriterad
detaljplan for omradet enligt Strategi for kulturmiljoer i Gdvle kommun. Omra-
det kring Alborga och Allméninge s6der om Valbo utpekas som karaktarsomra-
de, vilket innebar att kommunen har for avsikt att bevara karaktiren i omradet.
Hela omradet Kungsbiack séder om vag E16 och vister om E4:an ner till Sélg-
sjon foreslas utredas i en ny fordjupad 6versiktsplan sa att fragor kring boende,
verksamheter, strovomraden, Teknikparkens och hogskolans utveckling, sane-
ring av mark och andra viktiga utvecklingsfragor kan studeras.

Arbetet med den andra delen av 6versiktsplanen som inkluderar 6vriga tator-
ter och omraden i kommunen; Oversiktsplan Givle kommun 4r 2030, pagar.
Gévle kommun stédjer bland annat en landsbygdsutveckling genom att utveckla
serviceorter pa landsbygden, diribland Valbo och Hedesunda. Med maélet att
befolkningen inom Gévle kommun ska véxa till 120 000 invénare ar 2030
foreslar planen tva alternativa utbyggnadsriktningar; ett nordligt strék och ett
Ost-vistligt strak. Vid ett val av ett 6st-vastligt strak kommer bebyggelseutveck-
lingen ske mot Valbo-Forsbacka och Furuvik.

Vid en framtida markanvandning ser kommunen vissa omraden som strategiska
och som genererar ett mervirde for orten, kommunen och regionen. Giavle kom-
muns geografiska ldge vid kusten och de nodpunkter som Gévle utgor for olika
typer av infrastruktur sdsom jarnvag, vagar och hamn, skapar stor utvecklings-
potential for naringsliv, besoksnaring och bostadsmarknad. Ett sidant strate-
giskt ldge utgor t ex det regionala Valbo kdpcentrum som ligger i korsningen for
E16 och vig 56.

Nir det géller viktiga infrastruktursatsningar i kommunen anges vag 56 och
Mackmyra trafikplats-Valbo. Valbo dr knutpunkt for de tva viagarna 56 och E16
som ingar i det nationella stamvéagnitet. Vagarna utgor dels transportvigar
inom Gévleborgs lan, dels ar de viktiga for industri, handel och turistnaring.
Valbo kopcentrum har utvecklats till det storsta i lanet och planeras att expan-
dera ytterligare. Detta kommer innebira 6kade trafikmingder och kommunen
antar att kapaciteteten och trafiksdkerheten pa befintligt vagnat blir otillracklig
och menar att 16sningen for vig 56 kommer att paverka trafikplatsen i Mackmy-
ra. I oversiktsplanen for Givle kommun 2030 omnamns den pagiende vigpla-
nen for vig 56 och kommunen anger att av de studerade alternativen férordas
Alternativ 5 (se vidare avsnitt 5 Alternativ).

Férdjupade éversiktsplaner (FOP)

Geografiskt fordjupade 6versiktsplaner visar mark- och vattenanviandning inom
ett avgransat omrade. Inom aktuellt utredningsomréde finns tre fordjupade
oversiktsplaner upprattade varav tva foreslds upphévas. Den fordjupade 6ver-
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siktsplanen for vig 67 (nuvarande vég 56 red anm) Hedesunda-Valbo, upprit-
tad 1996, foreslds upphivas pa grund av att den &r inaktuell. FOP Valbo Volym
fran 2004, foreslds dven den upphivas da den ingar i 6versiktsplanen for Gavle

stad.

Omrédet kring Ersbo ar planlagt i en fordjupad 6versiktsplan fér Ersbo — Skogs-
mur, dir delar av omradet ar detaljplanelagt for industriverksamhet. Omradet
vander sig i forsta hand till ytkravande och transportintensiva foretag.

Detaljplanelagda omraden finns utéver ovan nimnda omraden #ven i Overhir-
de och utefter bada sidor av E16 fran Valbo in mot centrala Givle.

4.3.6 Regionala planer

Malet for det regionala perspektivet i den pdgéende Gversiktplanen ar att Gavle
ar en tillvixtmotor for regionen och ar den ort som ska driva utvecklingen i
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regionen. Utbytet med Stockholm och Uppsalaregionen har utvecklats starkt de
senaste 15 aren. Forutsattningarna for arbetspendling och godstransporter har
forbattrats och expansionsmojligheter i tillgidngliga 14gen och god kompetens-
tillgdng ar en stor potential for naringslivsutvecklingen. Stockholmsregionens
utveckling hammas av ett otillrackligt bostadsbyggande, vilket gynnar utveck-
lingen for angransande lokala arbets- och bostadsmarknader i 6stra mellansve-
rige; daribland Géavle.

Géavle kommun tar i planen ett 6vergripande stillningstagande kring fortsatt
samverkan med omkringliggande kommuner for en forbattrad infrastruktur i
regionen, diribland vig 56. Kommunen menar att vag 56 ar en mycket angela-
gen striacka bade ur ett nationellt och regionalt perspektiv.

4.4 Landskapet och staden

Landskapet i utredningsomradet ingar i 6stra Gistriklands skogskladda slitt-
omrade. Det karaktiriseras av ett relativt flackt skogslandskap som bryts av
med Oppningar av flertalet sjoar och vatmarker.

Landskapet ar format av istidens bearbetning och ger ett omvixlande intryck da
det varierar mellan slutna till 6ppna skogslandskap med myrmarker, taktverk-
samheter och jordbruksmarker. Har och var 6ppnar sig akerlandskapet som ger
variation och fina utblickar fran vigen. De 6ppna markerna ger tydliga utblickar
over landskapet och jordbrukssamhallet.

Sedimentering och bearbetning av material under och efter istiden samt sprick-
bildningar har gett landskapet en blandning av moran och lera. Omrédets lagst
beldgna delar ligger pa Valboslétten i norr med mellan 45 och 60 meter Gver
havet. Valbodsen har utredningsomrédets hogst beldgna platser med mellan
80-100 meter dver havet. Asen med sina fasta markforhéllanden har historiskt
blivit den naturliga grunden for dldre vagar och nuvarande dragning av vig 56.

Bebyggelsen ér till storsta delen forankrad 1angs med befintlig vig 56, E16 och i
utkanten av Gévle. Det ar aven framst kring dessa omraden som jordbruksmar-
ken ligger.

I utredningsomradet aterfinns nagra tydliga karaktarsomréden som redovisas i
Tabell 4.2 och Figur 4.12.

Figur 4.8. Skogslandskapet i sédra delen av aktuell strécka.



Figur 4.9. V&g 56 genom Overhérde.

Figur 4.10. Jordbrukslandskap.

Vi éver Valsjon sett fran vég 56.

Figur 4.11.
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Tabell 4.2. Négra tydliga karaktédrsomréden férekommer inom utredningsomradet.

Karaktarsskapande element

Oppna sammanhéngande rum som
avgransas av skogsomradet i séder och

Asformationens moéte med det flacka
skogslandskapet skapar variation och
dramatik i ett annars smaskaligt
landskap. Fran langre hall bildar asen
en tydlig siluett i landskapet.

Fria siktlinjer och storre inblandning av
lIdvvegetation skapar kontraster med
den omgivande skogen.

Oppna odlingsmarker langs med
stranderna som delas av |6vridaer.
Bymiljd med en bebyggelsestruktur
som tydligt foljer dalgangen och asens

Det 6ppna flacka landskapet bjuder pa
langa utblickar. Transparenta |6vridaer
delar landskapsrummet. Tata vaggar av
barrskog bildar tydliga granser.

Sluten blandbarrskog som ar den
dominerande landskapstypen inom
utredningsomradet. Skogen 6ppnar sig
i sma sekvenser vid myrmarker och

Nr Karaktars- Beskrivning

omrade

1 Valboslattens ~ Omradet hor till Gastriklands centrala jordbruksbygd. Fran Over-

oppna harde vidare norr och 6sterut ar landskapet byggt av vidstrackta,
odlingsland- flacka landskapsrum som delas av I6vdungar och slingrande backar. E16 i norr.
skap | omradet ar gamla strukturer tydligt bevarade i landskap och

bebyggelse.

2 Valboasen Asen tillfér en tydlig karaktar genom sin avgransning i landskapet.
Nar man fardas langs med asen upplever man den dominerande
blandskogen som 6ppnar sig i sekvenser vid téakter, myrmarker och
bebyggelse. Salabanans gamla jarnvagsbank ligger langs en del av
asen och ar idag ett uppskattat rekreationsstrak.

3 Valsjon Den storsta sjon inom utredningsomradet. Sjon avgransas av
Valboasen i vaster och laglanta myrmarker i dster. Vid sjons vastra
strand ligger ett omrade med fritidshus.

Vegetationen kring sjon ar gles och fran vag 56 har man utsikt dver
sjon och dess omgivningar.

4 Spikasback- En avlang sdnka som stracker sig i nord-sydlig riktning vaster om

ens dalgang Valboasen. Dess topografi forstarks av den narliggande asen.
Byarna Overhérde och Ytterhédrde pa Valbodn ar belagna mellan
dalgangen och asen. Bebyggelsestrukturen ar av aldre karaktér och
ligger mycket néra vag 56. riktningar.

5 Jordbruks- Omradet visar pa det for sodra Gastrikland speciella flacka
landskapet akerlandskapet som tillkom i slutet av 1800-talet d& myrmarker
kring Norra dikades ut och férvandlades till jordbruksmark. Omradet &r av
Brunn riksintresse for turismen och friluftslivet genom det 6ppna odlings-

landskapet och narheten till Dalaalven.

6 Det flacka Hela omradet domineras av blandskog, dock med 6vervagande del
skogslandska- barrtrad. Stora delar av omradet bestar av produktionsskog, men
pet det finns talrika bestand av sumpskog utspridda éver hela utred-

ningsomradet. Skogsomradet ar belaget séder om Valbos jordbruks-
marker och ar ett viktigt narrekreationsomrade i anslutning till Valbo  insjoar.
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4.5 Miljo och halsa

4.5.1 Riksintressen

For samtliga riksintresseomraden galler att stor hansyn ska tas till omrédets virden
och sdrart vid férandringar i och i anslutning till dem. Natura 2000 ar det enda riks-
intresse som berors av tillstdnd.

Natura 2000

Natura 2000 ér ett natverk av skyddade omraden inom EU och bygger pa tvé
EU-direktiv — Fageldirektivet och Art- och habitatdirektivet. I Sverige har Natura
2000-omraden skydd enligt MB 7 kap 28a8§ vilket innebar att tillstdnd kravs for
verksamheter eller dtgirder som pa ett betydande sitt kan péverka de arter och
livsmiljoer som finns i ett Natura 2000-omrade. Syftet dr att varna om de arter och
livsmiljoer som hotas av utrotning. Inom utredningsomrédet forekommer tva Na-
tura 2000-omraden, Lomsmuren och Hedesundaskogen.

Lomsmuren ar beldgen vaster om vag 56 i h6jd med Lomshed. Lomsmuren utgor
ett stort mossekomplex med tre valutvecklade koncentriska h6gmossar som har

den hogsta punkten i mitten av mossen, och tva excentriska mossedelar vars hogsta
punkt dr i utkanten pa mossen. Omrédet ar dven en viktig figellokal. Lomsmuren
har stora bevarandeviarden och huvudsyftet med omradet ar att bevara de olika hog-
mosstyperna i omradet.

Natura 2000-omradet Hedesundaskogen ar beldgen nordost om Hedesunda. Hede-
sundaskogen bestar huvudsakligen av en &ldre flerskiktad barrnaturskog med inslag
av 16vtrad. Omradet ar smékuperat med flera smé hojder och fuktiga svackor dar-
emellan. Hedesundaskogen har dven uppméarksammats som en intressant fagellokal.
Det 6vergripande syftet med omradet ar att bevara den biologiska méngfalden och
att varda och bevara naturvirden knutna till naturtypen vistlig taiga vars naturtyp
vanligtvis hyser en mangd rodlistade arter som gynnas av 1ang skoglig kontinuitet,
gamla trad, dod ved eller brandfalt och successionsstadier efter brand.

Riksintresse naturmiljé

Vister om vag 56 i h6jd med Lomshed finns inom utredningsomradet Lomsmuren-
Lomsjon-Svartsjomuren som ar riksintresse for naturmiljon enligt MB 3 kap 6 §.
Lomsmuren med Svartsjomuren och Lomsjon bildar tillsammans ett av Gastriklands
storsta myrkomplex. Det byggs upp av tre koncentriska mossekupoler och tva ex-
centriska mossar. Har forekommer mossnycklar samt rikligt med varglav.

Riksintresse vattendrag

Inom utredningsomradet forekommer ett riksintresse for vatten, Daldlven ned-
stroms Nas bruk enligt MB 4 kap 6 §. Riksintresseomradet ar beléget i anslutning till
Hedesunda och stréicker sig séderut mot Dalédlven. Vattenkraftverk samt vattenregle-
ring eller vattenoverledning for kraftverkdndamal far inte utforas.

Riksintresse kulturmiljévard

Vid S6dra Valbobygden, i anslutning till E16, forekommer ett riksintresseomrade for
kulturmiljovérd enligt MB 3 kap 6. Omréadet beskrivs som ett odlingslandskap i for-
historisk centralbygd som under forn- och medeltiden var Gastriklands huvudbygd. I
omradet ar gamla strukturer tydligt bevarade i landskap och bebyggelse.

Riksintresse rérligt friluftsliv

Dalélven fran Avesta till Skutskér ar riksintresse for friluftsliv enligt MB 4 kap 2 §.
Inom omradet skall turismens och det rorliga friluftslivets intressen sérskilt beak-
tas vid bedémningen av tillatligheten av exploateringsforetag eller andra ingrepp i
miljon.

Riksintresse kommunikation
Vag 56, E4 och E16 tillhor det nationella stamvagnatet och ar klassade som riksin-
tresse for kommunikationer enligt MB 3 kap 8 §.



Figur 4.13. Riksintressen inom utredningsomréadet.
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4.5.2 Naturmiljo

Géavle kommun ar ett barrskogsdominerat landskap. Det ar rikt pd myrar och
skogslandskapet bryts av genom att de stora rullstensésarna loper genom kom-
munen i nord-sydlig riktning.

Kommunen ar ocksa praglat av en kraftig landhgjning som tillsammans med
den flacka terrangen skapat tydliga vaxtzoner lings kustranderna. I den sodra
delen av kommunen finner man, pa grund av den hoga kalkhalt som rader, en
egendomlig kérlvixt- och svampflora.

Limes Norrlandicus, som ir en biologisk norrlandsgrins gir genom kommunen
i trakten av Daldlven, har skapat sarskilt artrika miljoer med ett stort inslag av
béde sydliga och nordliga arter.

Naturreservat
I utredningsomréadets sydostra del forekommer tva naturreservat, Hedesunda-
skogen och Gammelsall.

Hedesundaskogen bestar huvudsakligen av en dldre flerskiktad barrnaturskog
med inslag av 16vtrad. Syftet med naturreservatet ar att bevara den mosaik av
flera olika skogs- och naturtyper som finns i omradet, exempelvis den dldre
lovrika barrskogen, klibbalkirren och de sma halvéppna vatmarkerna.

Gammelsill utgors av ett vatmarkskomplex med en koncentrisk, vilvd mosse
samt plana karr- och strandomraden. Syftet med naturreservatet ar att bevara
ett myrkomplex av stort varde for naturvarden. Hackfigelfaunan ar rik och
varierad med arter som trana, tofsvipa, storspov, gronbena, enkelbeckasin och
skogssnéppa.

Rédlistade och hotade arter
Inom utredningsomradet forekommer ett flertal rodlistade och hotade arter.

Flera lokaler med den fridlysta mosippan aterfinns och ar i huvudsak lokalise-
rade langs med Valboédsen. Mosippan ar med i rodlistan 6ver hotade arter och ar
placerad i kategorin starkt hotad (EN). Mosippan vixer pa sandiga marker, sir-
skilt i tall- och ljunghedar. D& mosippan hotas av férsurningen har den sedan
1980-talet minskat i antal.

Det finns &dven ett flertal andra rédlistade vaxter, djur och svampar inom
utredningsomradet, daribland skogsklocka och svarthakedopping i utrednings-
omradets sddra del, bibagge norr om Hedesunda samt ringlav i anslutning till
Salgsjon. Vid norra delen av Lomsjon dterfinns den fridlysta citronflackade
karrtrollslaindan. Séder om Valbo har strandlummer patraffats och vid anslut-
ning till Sdlgsjon finns laven ldngskagg.

Nyckelbiotoper och naturvérden

Inom utredningsomradet finns ett fital nyckelbiotoper. Nyckelbiotoper har
forutsattningar att hysa hotade och rodlistade arter. Samtliga nyckelbiotoper
ligger i utredningsomrédets sodra del och utgors av tallskog (vid Rémossen) och
barrskog (vid Asbo samt i nirheten av Hedesundaskogen).

Omréaden som inte uppfyller kraven pa att vara nyckelbiotop kan 4nda vara
viktiga for den biologiska mangfalden. Skogsstyrelsen klassificerar dessa som
“objekt med naturviarden”. Ofta ar “objekt med naturvirden” omrédden som
kommer att utvecklas till nyckelbiotoper i framtiden, om de ldamnas orérda eller
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Figur 4.14. Naturmiljévarden inom utredningsomradet. Siffrorna anger vérdefulla naturmiliéer enligt Gavleborgs natur-
vardsprogram. Se &ven Tabell 4.3.
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véardas. Inom utredningsomradet ligger ndgra objekt med naturvirden, se Figur
4.14.

Biotopskyddade omraden

Det forekommer inga sarskilt utpekade biotopskyddade omraden inom ut-
redningsomradet, men trots det kan det finnas virden som omfattas av det
generella biotopskyddet vilket bland annat omfattas av alléer, &kerholmar och
stenmurar. Detta blir viktigt att ta hansyn till i senare skede vid utformning av
viagens linje.

Artrika vidgkanter

Utmed vignitet forekommer i ménga fall en rik dngs- och hagmarksvegetation.
Vigkanterna ar en tillflyktsplats for dessa vaxter eftersom allt fler 4ngs- och hag-
marker forsvinner i vart landskap. Artrika viagkanter har inget formellt skydd,
men det ar viktigt att arbeta for att 6ka den biologiska méngfalden i vigkan-
terna.

Det finns en cirka 100 meter lang artrik vigkant som utgar fran vag 56 i h6jd
med Overhirde och stricker sig lings viig 559 vidare in mot Forsbacka. Den art-
rika vigkanten bestar av en torrbacke med férekomst av bland annat harklover,
ullort och sandvita.

Liangs sodra sidan av vag 531 vid Jordésen finns dven dar en artrik vigkant, den
ar cirka 200 meter lang med forekomst av skogsklocka.

Naturvardsprogram

Lansstyrelsen i Gdvleborg har under manga &r genom inventeringar och sam-
manstéllningar av uppgifter om naturen samlat kunskaper om lénets natur, var
den vardefulla naturen finns och varfér den ar vardefull i ett naturvardspro-
gram. Naturvardsprogrammet ska bland annat ge kommunerna mojlighet att i
sin planering ta hansyn till virdefull natur samtidigt som det ska ge allmanhe-
ten 0kad kannedom om ldnets natur och samtidigt inspirera till vistelser i skog
och mark.

Lansstyrelsen har klassificerat varje naturvirde i en skala 1-3 déir klass 1 stér for
“hogsta varde”, klass 2 for “mycket hogt varde” och klass 3 for “hogt varde”.

Inom utredningsomradet finns tio utpekade omraden, se Tabell 4.3 nedan och
péa karta Figur 4.14.

Tabell 4.3. Vardefull natur utpekade i Gévleborgs Naturvardsprogram (Vérdefull natur i Gévleborg,
1997).0Omraden framgar av Figur 4.14.

Nr Beteckning Beskrivning Klass
52 Lomsmuren Lomsmuren med Svartsjdomuren och Lomsjon bildar 1
— Svartsjomuren tillsammans ett av Gastriklands stérsta myrkomplex. Det
- Lomsjo byggs upp av tre koncentriska mossekupoler och tva
excentriska mossar. Har forekommer mossnycklar samt rikligt
med varglav.
79 Gavlean Vatten- och strandvegetationen ar pa sina stallen riklig. Vid 2

Mackmyra finns bl.a. en liten restférekomst av den mycket
sallsynta ormbunken safsa. Omradet &r av stort intresse for
friluftslivet. Den stora parken vid Mackmyra bruk ar ett
omtyckt utflyktsmal och strévomrade

88 Stormuren Stormuren bildar tillsammans med Fabodmuren ett samman- 8
- Fabodmuren hangande stort myrkomplex med karr, sumpskog och en
mosse. Myrkomplexet kan genom sin storlek och variation
tillskrivas vissa bevarandevarden.



93 Spikasbacken Spikasbacken meandrar fram i botten av ett djupt nerskuret 2
ravinsystem. Ravinen omges av akermark och delar av
ravinen betas av kor. Hagen vid Spikasbacken har ett mycket
hogt varde genom den fér Gavleborgs 1an ovanliga land-
skapstypen, férekomsten av angshavretorrang och en artrik
flora. De geologiska vardena ar betydande genom en
valutvecklad meanderbildning och det nedskurna ravinsyste-

met.
94 Gavleasen vid Har finns en av kommunens rikaste forekomster av mosippa 3
Rérberg med mer an ett hundratal plantor. Mosippan har gatt starkt

tillbaka i Gavle kommun och &r nu koncentrerad till denna
och ytterligare ett tiotal narbelagna lokaler.

95 Kringelmuren Kringelmuren ar en valutvecklad koncentrisk hdgmosse. Det 3
Oppna mosseplanet omges av bred kantskog och tydlig lagg.
96 96 Romossen Romossen ar en koncentrisk hégmosse med tydliga strangar 3
(Hastbo) i kanterna och ett flackt mosseplan utan risstrangar i centrum.
103 Lomsmuren Lomsmuren bildar tillsammans med Svartsjomuren ett av 1
- Svartsjéomuren Gastrikslands storsta mossekomplex. Lomsmuren tillhor

ocksa de bast kédnda fagelmyrarna i lanet med en rik
fagelfauna. | anslutning till Lomsmuren ligger Lomssjén som
karaktariseras av vidstrackta vassar och sma, 6ppna
vattenytor. Lomsuren-Svartsjomuren ar av riksintresse for
naturvarden och ingar aven i Myrskyddsplan fér Sverige.

111  Gammelsallssjon ~ Gammelsallssjon omges av bléta karr med stora I6sbotteny- 3
- Torraksmyren tor. Det huvudsakliga naturvardsvardet ar sjons betydelse
som hackningsbiotop for bl.a. trana.

118 Fasmur Fasmur ar for sédra Gastrikland en stor och representativ 2
hégmosse. Myren ar koncentrisk med ett vackert system av
strangar och héljor, men har i hdg grad skadats av dikning
och torvtékt. Myren har ett stort varde som hackningsomrade
for trana och ljungpipare.

Sumpskogar och vatmarker

Sumpskogar erbjuder livsmiljoer for manga véaxter och djur. Inom utrednings-
omradet finns ett stort antal sumpskogar (264 stycken), se Figur 4.15. Sump-
skogar klassas frén klass 1-hogst virde till klass 4- lagst virde. Klass 3 dr den
mest aterkommande klassningen. Det finns 4ven sumpskogar som &nnu inte ar
klassade.

Véatmarksinventeringen ar en landsomfattande inventering av Sveriges vat-
marker. Ett av huvudsyftena med vitmarksinventeringen ar att identifiera de
mest viardefulla vatmarkerna i landet sé att deras naturvarden kan bevaras for
framtiden och att identifiera de vatmarker som redan ar s& skadade att vidare
exploatering kan accepteras. Vatmarkerna ar klassade i en fyrgradig skala:

« Klass 1 objekt har mycket h6ga naturvirden for regionen och ar av interna-
tionellt eller nationellt bevarandevarde.

« Klass 2 objekt har hoga naturviarden med nationellt eller regionalt bevaran-
devirde.

« Klass 3 objekt bestar av allt ifran helt opaverkade vatmarker med relativt
hoga naturvirden till mer stérda vatmarker med vissa bevarade naturviarden
och ir av lokalt bevarandevarde.

« Klass 4 objekt ar starkt paverkade objekt som saknar naturviarden enligt vad
som framkommit i vitmarksinventeringen.

Ett flertal vatmarker som ar inventerade enligt Vatmarksinventeringen finns
inom utredningsomradet, se Figur 4.15.

35



&

1l
%

’

VATMARKER OCH SUMPSKDG

Witmaekiimanteriag. Eis 14
O mrskyeaioiin

B sumcusger

S BN
b 0 ik
)

"

A

LErpcingamekde

Figur 4.15. Véatmarker inom utredningsomradet.
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“Lomsmuren 12 km SO Sandviken” utgor klass 1-objekt. Tva vitmarker inom
utredningsomradet utgor klass 2-objekt, "Fabodmuren 16 km O Sandviken” och
”Kéarr 1800 m NV Glamsen 8 km SSV Géavle”. Lomsmuren med Svartsjomuren ar
idag skyddade som Natura 2000 omréade.

Strandskydd

Enligt 7 kap. 13-18 § MB giller ett generellt strandskydd for Sveriges land- och
vattenomréaden. Det generella strandskyddet omfattar omrdden 100 meter fran
strandkanten bade pa land och i vattenomradet och inkluderar &ven undervat-
tensmiljon. Skyddet giller samtliga strander vid havet, insjoar och vattendrag
oavsett storlek, och bestaimmelserna giller bade i tiatort och i glesbygd. Syftet
med strandskyddet ar att 1angsiktigt “trygga forutsattningarna for allemans-
rattslig tillgang till strandomraden, och bevara goda livsvillkor for djur- och
vaxtlivet pa land och i vatten”.

Inom ett strandskyddsomrade ar det enligt 7 kap. 15 § MB forbjudet att uppfora

nya byggnader eller utféra andra atgiarder som motverkar strandskyddets syften.

Enligt 7 kap. 16 § MB giller forbudet i 15 § inte byggande av vag enligt faststilld
vagplan enligt vaglagen. Att forbuden i miljobalken inte géller for en vigplan
innebar dock inte att strandskyddets syften inte behover beaktas vid planering-
en av vagprojektet.

Inom utredningsomradet finns ett flertal sjoar och vattendrag som omfattas
av det generella strandskyddet. Ingen av sjoarna har fatt utvidgat strandskydd
efter Lansstyrelsens stora revidering av strandskyddet 2014.

Markavvattningsféretag

En stor andel vattendrag inom utredningsomrédet ingér i markavvattnings-
foretag. Markavvattningsforetag bildas genom en forrattning med syftet att
torrlagga ett specifikt markomréde. Genom forrattningen har foretagen samma
rittsliga status som en miljodom. Atgirder som stér i strid med markavvatt-
ningsforetaget far inte utforas utan juridisk prévning.

4.5.3 Kulturmiljo

Langs med vig 56 dr den gamla vagmiljon utbyggd och moderniserad, men
framgar mycket tydligt som ursprunglig dldre dsvigmiljo med ménga lamningar
av verksamheter som genom tiderna dragits till den trafikerade dsen. Den histo-
riska bebyggelsen har varit koncentrerad till produktionsmarken i dalgdngarna,
diiribland Spikasbickens dalging som bade Ytterhirde pa Valboon och Over-
hérde har varit koncentrerad till.

Den norra delen av utredningsomradet ar belédget i jordbruksmark varav ett
omrade vister om befintlig viag 56 ar utpekat i samband med Lansstyrelsens
inventering av odlingslandskap med héga natur- och kulturmiljovarden. I omré-
det finns det lamningar efter fiboddriften, saval i form av fysiska lamningar som
i ortnamnskicket. Flera fibodar ligger spridda 6ver det stora skogsomrade som
ligger inom utredningsomradet.

Gévledsen har sedan 1700-talet fungerat som transportled med undantag av dar
den befintliga vigen jarnvagslinjen Salabanan tidigare funnits. Salabanan anla-
des i slutet av 1800-talet mellan Sala-Gysinge-Givle. Syftet med anlaggningen
var att transportera tack- och stangjarn. Banan som gick fran Sala via Runhéllen
och Kerstinbo till Gysinge och vidare genom Hedesunda till Mackmyra, Haga-
strom och slutligen till Gavle nyttjades fram till 1978. P& 1990-talet hade all rals
rivits upp och idag anvénds jairnvigsbanken som strovstrak. Liangs Salabanan
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Figur 4.16. Kulturmiljévarden inom utredningsomradet.
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finns ett antal stationshus. Bebyggelsens struktur och historiska anknytning till
asen och Salabanan har som kulturmiljo ett virde.

Asen som transportled finns dokumenterad p4 kartor frin mitten av 1600-talet.
Dagens vigstrackning ar till stor del den samma som pa slutet av 1700-talet. I
Overhirde ligger bebyggelsen delvis samlad kring ett smalt vigrum. Vid Tvea
och Valsjon finns fritidsbebyggelse och lantgardar som delvis ligger mycket nira
vag 56.

Kulturmiljéprogram

Det forekommer tre viardefulla kulturmiljdomraden som ar utpekade i Gavle-
borgs kulturmiljoprogram i anslutning till utredningsomradet. Mackmyra od-
lingsbygd kidnnetecknas av bruksjordbruk och jordbruksbyar. I Mackmyra finns
bland annat Mackmyra bruk som &r en vilbevarad anlaggning. Gardarna ligger
ute pa den flacka marken ldngs en liten bygata. S6dra Valbobygden karaktarise-
ras, likt Mackmyra odlingsbygd, av jordbruksbyar i jordbrukslandskap, men ar
aven utpekat som riksintresse for kulturmiljévard och Norra brunn har karak-
taren av nyodlingslandskap. Odlingsmarken ar mycket flack och vilhdvdad.
Vagarna i omradet ar raka med ratvinkliga vagskil och girdarna ar glest spridda,
se Figur 4.16. Kulturmiljoprogrammet beskriver olika omradens kulturhisto-
riska viarden och hur de bor hanteras. I omradesbestimmelser finns viagledning
om hur vardefulla byggnader ska forvaltas.

Fornlédmningar och kulturhistoriskt vérdefulla ldmningar

Det finns flertalet kulturhistoriskt vardefulla lamningar i utredningsomradet, se
Figur 4.16. Fornlamningar skyddas genom kulturmilj6lag (1988:950). Det ar
enligt lag forbjudet att utan tillstdnd frén lansstyrelsen pa nagot satt forandra,
ta bort, skada eller tiacka 6ver en fornlamning. Utefter vig 56 finns flera kultur-
historiskt vardefulla lamningar i form av milstolpar. Det finns dven lamningar
utefter strackan i form av stenrosen, offerkallor, fabodplatser och sentida bebyg-
gelselamningar. Stavs skans ar det enda som klassificeras som kulturminne.

Flest kiinda fornlimningar finns frimst lings dsen. Asen har varit en kom-
munikationsled fran jagarstendldern och framat och har dragit &t sig boplat-
ser, jarnframstillning och gravar frin hela forhistorien. Aven fingstgropar for
jakt under stenélder till och med 1800-tal finns lings med asen liksom rikligt
med kolningsgropar frin jarndldern. De lamningar som ar upplevelsebara, till
exempel kolningsgropar och fingstgropar, har en intressant historia att beratta
genom att de tydligt berédttar om néringsfing och ekonomi i landskapet under
en forhistorisk tid.

Kulturmiljévérden

Kulturarv som aterfinns i dagens skogsmark har tillkommit genom &ldre gene-
rationers arbeten och paverkan av marken. Det finns flera kulturmiljéobjekt,
Skog och Historia, inom utredningsomradet som ar utpekade av Skogsstyrelsen.
Projektet Skog och Historia syftar till att 6ka kunskapen om skogens kulturmil-
joer genom inventeringar, utbildning och information. En viktig uppgift inom
projektet ar att inventera och dokumentera de fysiska lamningarna. De inven-
terade objekten i Gavleborgs 14n haller pa att kvalitetssidkras av lansmuséet och
de flesta blir klassade till 6vriga kulturhistoriska ldmningar, négra till fornlam-
ningar och nagra av de inventerade objekten faller bort.
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4.5.4 Rekreation och friluftsliv

Inom utredningsomradet forekommer riksintresseomréde for friluftsliv. Omra-
det striacker sig frdn Brunnsheden och vidare soderut p bagge sidor av vag 56.
Intresset ar knutet till det speciella flacka jordbrukslandskapet som dikades ut i
slutet av 1800-talet. Intresset dr ocksé knutet till omradets nérhet till Daldlven,
se Figur 4.13.

Ett skogsomrade oster om Valsjobacken utpekas i kommunens 6versiktsplan
frdn 1990 samt i kommunens naturvardsprogram som ett sirskilt viktigt nér-
rekreationsomrade i anslutning till Valbo och Gavle tatort. Bland omradets ak-
tiviteter och anldggningar kan ndmnas Gavle Faltrittklubbs ridanlédggning med
tillhorande faltrittbana och ridstigar, skjutbanor, Gistrikeleden, skoterled samt
elljusspér. Salabanans banvall ar ett viktigt rekreationsstrak och anviands aven
det som promenad- och ridvag.

I Rorberg finns direkt 6ster om vig 56 en motorbana och vid Fabodsjon, Sélg-
sjon och vister om Valsjon finns flertalet fritidshus.

4.5.5 Manniskors halsa

Buller

Regeringen har genom en ny férordning (SFS 2015:216) beslutat om riktvir-
den for buller utomhus for spértrafik, vagar och flygplatser vid bostadsbygg-
nader. Dessa ska tillampas vid planldggning, bygglov och forhandsbesked for
bostider.I forordningen star angivet att buller fran spértrafik och vigar inte bor
overskrida 55 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad och 50 dBA
ekvivalent ljudniva samt 70 dBA maximal ljudnivé vid en uteplats om en sadan
ska anordnas i anslutning till byggnaden. Om de angivna riktvardena dndé ver-
skrids bor minst hilften av bostadsrummen i en bostad vara vinda mot en sida
dir 55 dBA ekvivalent ljudnivé inte 6verskrids vid fasaden, och minst hélften

av bostadsrummen vara vinda mot en sida dir 70 dBA maximal ljudniva inte
overskrids mellan kl. 22.00 - 06.00 vid fasad.

Ekvivalentnivan beskriver den genomsnittliga bullernivén Gver en viss tidspe-
riod, vanligtvis ett dygn. Maxnivén ar det hogsta virdet under tidsperioden.

En 6versiktlig bullerberdkning visar att omkring 55 bostadshus langs befintlig
vag 56 utsitts for ekvivalenta bullernivaer som 6verstiger 55 dBA.

Det har inte rapporterats nigra vibrationsstorningar utmed aktuell stricka av
vag 56.

Luft

Ingen berdkning av luftkvalitet har gjorts i det hir projektet. I samband med
framtagandet av en miljokonsekvensbeskrivning for projektet Vag 56/E16 Valbo
handelsomréde (Trafikverket, 2012) gjordes dock en luftkvalitetsutredning pa
uppdrag av Trafikverket. Projektet syftade till att bygga om trafikplatsen Mack-
myra i Valbo for att mé6ta upp behoven av en forvantad 6kad trafikméngd vid
utbyggnad av ett handelsomrade s6der om E16. Luftkvalitetsutredningen omfat-
tade darfor trafikplatsen samt delar av E16 och vig 56 i anslutning till aktuell
stracka och gjordes utifran berdknade trafikméangder vid ett utbyggt handelsom-
rade soder om E16.

Utredningen visade att miljokvalitetsnormernas gransnivaer for partiklar endast
overskrids pé eller mycket nira vigbanorna pa E16 och trafikplatsen Mackmyra



dir den berdknade trafikméingden &r 2030 uppgick till 35200 fordon/dygn (va-
rav 3230 tunga fordon) pa den mest trafikerade delen. Miljokvalitetsnormernas
gransnivaer for kviavedioxid 6verskrids endast pd vigbanorna pa E16. Inga av
miljokvalitetsnormernas gransnivaer overskrids enligt utredningen pa de delar
av vag 56 som ligger séder om trafikplatsen Mackmyra. Luftkvalitetsberdkning-
arna baserades lings denna stricka av vig 56 pa en trafikmingd som ar 2030
beridknades uppga till 8900 fordon/dygn (varav 1430 tunga fordon) vid ett fullt
utbyggt handelsomrade soder om E16.

Lings de alternativa viagstrackningar av viag 56 som ingar i det har projektet ar
trafikméngden storst langst i norr, ndrmast Valbo/Gévle dir den &r 2030 be-
raknas uppga till drygt 7 000 fordon/dygn (varav 1 200 tunga fordon).Eftersom
trafikmangden ar lagre dn den trafikmangd som luftkvalitetsberdakningen for
Valbo handelsomréde utgick ifrdn och vigrummet dven dr 6ppet och ventilerat,
bedoms det inte finnas risk att miljokvalitetsnormernas griansvarden for luft
overskrids till foljd av foreliggande projekt.

Tékter

Inom utredningsomradet finns det berg-, grus- och torvtikter, se Figur 4.17. I
Rorberg finns tva avslutade grustikter i ndra anslutning till viag 56. Det finns tre
torvtikter inom utredningsomradet. Norrbomuren ar den storsta torvtiakten,
som ligger strax Oster om vig 56 vid Framlingshem.

4.5.6 Vattenmiljo

Grundvatten

Sveriges Geologiska Undersokning, SGU, har identifierat Valbodsen som en geo-
logisk formation av nationell betydelse for vattenforsorjning. Trafikverket har
utfort en konsekvensklassning av vattentidkter inom Géavleborgs lan och utifrén
denna har en prioritering utforts vilken pekar ut vattentdkterna inom Valboa-
sens formation som mycket skyddsvarda.

Stora delar av Valboasen skyddas genom vattenskyddsomrade enligt 7 kap
MB. Skyddsomradet regleras av Lansstyrelsen Gavleborgs foreskrifter (21FS
2006:33). Delar av Valbodsen inom det aktuella utredningsomradet ar beldgna
inom bade den primira och sekundira skyddszonen for Gavles vattentikt, se
Figur 4.17.

Valboésen utgér kommunens viktigaste grundvattentikt. Hela vattenforsorj-
ningen for Gavle, Valbo och Hille baseras pa uttag av grundvatten ur Valboasen.
Systemet ar relativt komplext med ett flertal olika uttagsomraden samt aterin-
filtration av grundvatten for syresittning. Asen utgor ett storre sammanhing-
ande grundvattenmagasin. Lagpunkten ligger vid Gavle vattenverk i Satra. Nar
grustiktverksamheten i Rorberg ar avslutad har Gastrike vatten langt gadende
planer pa att anvinda detta omrade som infiltrationsomrade for vattentidkten.
Grundvattennivén ligger inom tiktomréadet pa sina stillen s& lite som 1 m under
markytan enligt Gastrike vatten.

For att skydda grundvattnet i Gadvle-Valbodsen anlades ett grundvattenskydd i
form av tatade diken och dammar under sommaren 2015 efter att trafikplatsen i
Mackmyra byggdes ut 2009

Végdagvatten

Inom Valsjobackens avrinningsomrade, som ar berdknat till 50 km?, finns ett
flertal kallor till fororeningar som nar backen. De storre fororeningskéllorna ar
vagdagvatten fran E16 och vag 56, dagvatten fran parkeringsytor i Valbo Kop-
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centrum, briddning av kommunalt avloppsvatten frin Overhirde, avrinning
fran godsellagring vid Faltrittklubben, urlakning och damning fran torvtikter
vid Norrbomuren. Dessutom tillkommer mindre liackage fran jordbruksmark.
Kommunen utfér rlig provtagning och analys av metaller i Valsjobacken. Ytvat-
tenproven tas vid vig E4 som ligger nedstroms E16. Analysresultaten visar inte
pé nagra anmarkningsvirda halter.

Den planerade utbyggnaden av Valbo Volymhandel kommer att tillféra 6kade
fororeningsméngder och — floden till Valsjobacken. For att f6rdrdja och rena det
tillkommande dagvattnet har tvd dagvattendammar anlagts som ar dimensione-
rade att klara ett 10-arsregn.

Lings delar av Gavle-Valboésen finns ett vattenskyddsomrade. Med anledning
av detta behover dagvattnet utredas sirskilt i kommande miljokonsekvensbe-
skrivning.

Miljékvalitetsnormer for ytvatten

Vattenmyndigheten i Bottenhavets vattendistrikt beslutade i december 2009
om miljokvalitetsnormer for samtliga vattenforekomster i distriktet. Samtliga
ytvattenforekomster ska uppna god ekologisk status eller god potential ar 2015
om det inte finns skél for undantag fran detta. Miljokvalitetsnormerna innefat-
tar dven ett krav pa icke forsamring. Detta krav innebar att vattenforekomstens
miljotillstand inte far forsdmras till en lagre statusklass.

Den ekologiska statusen bedoms utifran en rad kvalitetsfaktorer. Kvalitetsfak-
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torerna delas in i biologiska, fysikaliska/kemiska och hydromorfologiska. Den
viktigaste komponenten i den ekologiska statusen 4r de biologiska kvalitetsfak-
torerna. De Ovriga kvalitetsfaktorerna behover bara bedomas nir de biologiska
kvalitetsfaktorerna uppvisar en god eller hog status.

Kemisk ytvattenstatus ar bedomningen av milj6farliga &mnen som finns i vat-
ten till exempel kvicksilver och bekdmpningsmedel. Den kemiska statusen ska
bedomas for de Amnen dér det finns EG-gemensamma miljokvalitetsnormer.
Statusbedémningen ar indelad i tva klasser, "God” eller "Uppnaér €] god status”.
Varje 4mne har ett grinsvirde, en tilliten halt, som inte fir 6verstigas. Ar halten
av ett miljofarligt Amne for hog kan forekomsten inte nd God kemisk status.

Nir det géller kvicksilver och kvicksilverforeningar finns ett generellt undantag
som giller i alla vattenférekomster. Halterna for kvicksilver och kvicksilver-
foreningar har i samtliga vattenforekomster klassificerats som “uppnér ej god
kemisk ytvattenstatus”. Halterna bor inte 6ka till 2015.

I Tabell 4.4 nedan redovisas faststillda kvalitetskrav for samtliga berorda ytvat-
tenforekomster.

Tabell 4.4. Ytvattenférekomster inom utredningsomradet.

EU-ID Vattenforekomst Miljokvalitetsnorm (faststalld)
SE671780- Glamsbacken God ekologisk status med tidsfrist till 2021. Dalig ekologisk
157276 status idag och risk finns att godkand ekologisk status inte
uppnas.
God kemisk status 2015
SE671392- Kungsbacken God ekologisk status med tidsfrist till 2021. Mattlig ekologisk
156293 status idag och risk finns att godkand ekologisk status inte
uppnas.
God kemisk status 2015
SE672488- Kungsbacken God ekologisk status med tidsfrist till 2021. God ekologisk
156628 status idag.
God kemisk status 2015
SE671744- Kungsbacken God ekologisk status med tidsfrist till 2021. Mattlig ekologisk
156363 status idag och risk finns att godkand ekologisk status inte
uppnas.
God kemisk status 2015
SE670982- Spikasbacken God ekologisk status 2015.
156314 God kemisk status 2015
SE671912- Spikasbacken God ekologisk status med tidsfrist till 2021. Otillfredsstal-
156300 lande ekologisk status idag och risk finns att godkand

ekologisk status inte uppnas.
God kemisk status 2015

SE672457- Rokarrsbacken God ekologisk status med tidsfrist till 2021. Otillfredsstal-
156927 lande ekologisk status idag och risk finns att godkand
ekologisk status inte uppnas.

God kemisk status 2015

SE672189- God ekologisk status med tidsfrist till 2021. Mattlig ekologisk
156821 status idag och risk finns att godkand ekologisk status inte
uppnas.
God kemisk status 2015
SE671760- God ekologisk status med tidsfrist till 2021. Otillfredsstal-
156612 lande ekologisk status idag och risk finns att godkand

ekologisk status inte uppnas.
God kemisk status 2015



SE671878- God ekologisk status med tidsfrist till 2021. Mattlig ekologisk

156188 status idag och risk finns att godkand ekologisk status inte
uppnas.
God kemisk status 2015
SE672274- Salgsjon God ekologisk status med tidsfrist till 2021. Mattlig ekologisk
157041 status idag och risk finns att godkand ekologisk status inte
uppnas.
God kemisk status 2015
SE671893- Valsjon God ekologisk status med tidsfrist till 2021. Mattlig ekologisk
156484 status idag och risk finns att godkand ekologisk status inte
uppnas.
God kemisk status 2015
SE671290- Lomsjon God ekologisk status med tidsfrist till 2021. Mattlig ekologisk
156223 status idag och risk finns att godkand ekologisk status inte
uppnas.
God kemisk status 2015
SE669956- God ekologisk status 2015.
156563 God kemisk status 2015

Miljékvalitetsnormer fér grundvatten
For grundvattenforekomsterna géller bade kemiska och kvantitativa kvalitets-
krav i tva nivaer - uppndr god status och uppnér ej god status.

Befintlig vig 56 striacker sig 6ver Givle-Valboasen som ar uppdelad pé tre
grundvattenforekomster. Valbodsen stracker sig fran Valsjon och norrut.
Norrbomuren &r beldgen direkt soder om Valboésen och striacker sig soderut
till Framlingshem. Utredningsomradet tangerar dessutom i séder Hedesunda
vattenskyddsomréde.

Utover dessa grundvattenforekomster som ar beldgna i jordlager, finns grund-
vattenforekomsten Gavle-Sandviken som utgor en sedimentér bergforekomst.
Vattenforekomsten striacker sig i vast-Ostlig riktning langs med vag E16 i norr.
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I Tabell 4.5 nedan redovisas faststillda kvalitetskrav for samtliga berérda
grundvattenforekomster.

Tabell 4.5. Grundvattenférekomster inom utredningsomradet.

EU-ID Forekomst Miljokvalitetsnorm

SE672544-156524 Valboasen God kemisk grundvattenstatus med tidsfrist till
2021. Otillfredsstallande grundvattenstatus
idag och det ar tekniskt omajligt att genomféra
atgarder som minskar koncentrationerna av de
férorenade amnena till 2015.

God kvantitativ status 2015

SE671255-156247 Norrbomuren God kemisk och kvantitativ status 2015
SE669991-156512 Hedesunda God kemisk och kvantitativ status 2015
SE673104-157612 Gavle-Sandviken God kemisk och kvantitativ status 2015

4.5.7 Fororenad mark

Flera potentiellt fororenade omraden som har identifierats av Lansstyrelsen
finns inom utredningsomrédet, se Figur 4.18. Omradena ar branschklassade
och/eller undersokta enligt Naturvirdsverkets Metodik for Inventering av
Fororenade omraden (MIFO). Branschklassningen utgar fran vilken miljéfarlig
verksamhet som bedrivs, samt vilka risker denna verksamhet kan tinkas inne-
béara for manniskors hilsa och miljon. Branschklassningen dr ddrmed generell,
varfor enskilda verksamheter kan orsaka hogre eller lagre risker dn de bransch-
typiska. Branscherna delas in i fyra klasser dar branschriskklass (BKL) 1 utgor
en mycket stor risk for manniskors hilsa och miljon och BKL 4 bedoms utgora
liten risk. Undersokning med MIFO-metodiken innebir att ett potentiellt f6ro-
renat omrade undersoks mer ingdende. Omradet far darefter en riskklass vilken
kan avvika fran branschriskklassen. Inom utredningsomradet forekommer 25
potentiellt fororenade omraden. Endast tre omraden utgor stor risk, dessa ingar
i branschklassen “Sagverk utan doppning/impregnering” (fastighet Stackbo 1:2,
Overhirde 5:11) samt ”Ytbehandling med lack, firg eller lim” (fastighet Over-
hirde 5:17).

Atminstone tvi omraden har bedémts angeldgna att ta hansyn till i val av
vagstrackning; Trabehandlingen i Valbo samt Stackbotippen. Tribehandlingen
i Valbo #r belégen i norra delen av Overhirde, direkt 6ster om befintlig vig 56
och Stackbotippen ar beldgen i Stackbo ett par hundra meter 6ster om véagen.
Trabehandlingen har sanerats, men det finns fortfarande fororeningar kvar som
kan spridas i omrédet. Vidtagna atgarder bedoms ha reducerat risken for sprid-
ning av fororeningar fran omrédet, och den risk omradet medfor efter utford
sanering bedoms som mattlig. Pa Stackbotippen har hushéllsavfall deponerats.
Det kan dven forekomma miljofarliga amnen i det deponerade materialet da
verksamheten bedrevs innan Miljoskyddslagen antogs 1969.

4.6 Byggnadstekniska forutsattningar

Geoteknik

Utredningsomradet ligger under hogsta kustlinjen och karaktiriseras av ett
flackt moranlandskap. Befintlig vig 56 l6per pa en isdlvsavlagring, Gavleasen.
Runt denna finns mindre omraden med glacial lera och glacial silt, men ocksa
stora sammanhingande omraden dar ytjorden utgors av svallsand. Inom utred-
ningsomradet finns berg i mycket liten omfattning och stora skiarningar bedéms
inte som sannolika.

Omradet har relativt hog forekomst av storre och mindre torvomréden, av vilka
de flesta har dikats ut. Uppgifter om lagerméaktigheter avseende torv har sam-
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lats in genom sticksondering inom utvalda omraden inom respektive alternativ,
se Figur 4.19.

Sand och torvomraden ir till stor del uppodlade, mullhalten kan till viss del
korreleras med jordens farg. Inom utredningsomradet finns omrédden med rik
blockférekomst samt omraden med moranbacklandskap. Bade torvbrytning och
berg- och grustikter forekommer i omréadet.

Torvomraden ar sattningskinsliga och har délig barighet. I utdikad torv pagar
en accelererad nedbrytning pa grund av 6kad syretillforsel, vilket ger séttningar.
Sumpskogar inom torvomraden har identifierats av skogsstyrelsen, det finns
anledning att anta att marken i dessa omraden ar sittningskinsliga.

Morin forekommer inom utredningsomréadet. Sandig moran ar ett utmarkt
material att anldgga vigar pa eftersom problem med sittningar och tjalskjut-
ningar blir obetydliga. Massor kan anvindas inom vigomradet och mycket sma
mangder massor behover tillforas.

Omraden med svimsand kan innebira ett ganska stort problem d4 den ar gan-

ska 16st lagrad. Finsand har god bérighet, dock kan det finnas lera under sanden.

Silt ar tjalfarlig, varfor extra atgarder kan vara nodvindiga i dessa omraden.
Atgirder kan vara exempelvis tjockare viigkropp, isolering eller urgrivning.

Séttningar utgor ett storre problem vid breddning av befintlig vig an vid anlag-
gande av ny vig, detta eftersom den gamla vigbanan redan har stabiliserats och
nya sattningar uppstar da massor laggs pa for breddning. For att i mojligaste
mén minska detta problem bor viagbreddning i siattningskinsliga omraden ske
pé vigens ena sida.

Materialtillgdng och masshantering

Utredningsomradet ar flackt vilket medfor att masshantering blir en betydande
aspekt for planerade atgarder eftersom massor behover tillforas vagkroppen.
Omrédet 4r som mest flackt vister om Valboésen for att sedan bli mer kuperat
Oster om asen.

Ledningar

Gévle Energi AB har flertalet el-, opto-, fjarrvirme- och belysningsledningar
i omradet. Bionir har fjarrvirmeledningar i den nya Whiskybyn i Kungsback
utanfor Givle.

Gastrike vatten har framforallt ledningar som korsar och gar utmed vag 56 i
Overhirde och Rorberg, de har #ven en ledning som stricker sig utmed Valbo-
vigen mellan Forsbacka och Overhirde. Det finns ocks4 vattenledningar som
stracker sig soder om E16 mellan tpl Mackmyra och tpl Nybo.

Skanova har teleledningar som korsar nuvarande vagstrackning av vig 56 samt

strdk med ledningar langs med hela vagstrackan som ingar i utredningsomradet.

Svenska kraftnit har befintliga kraftledningsgator inom utredningsomradet. Det
finns dven ett utbredningsomrade for nya ledningar som kommer att paverkas.

Tvd planerade gasledningar kommer 3 en strickning i vistlig — 0stlig riktning
som passerar soder om Salgsjon vidare fram till Overharde, Rérberg och vidare

osterut mot Forsbacka, dar de viker av norrut mot E16 strax 6ster om Forsbacka.
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5 Alternativ

5.1 Forutsattningar for lokaliseringen

Trafikverket har satt upp ett antal kriterier for projektet som ska styra vigkor-
ridorernas strackning samt det slutliga valet av korridor:

o Trafiksdkerhet (projektmal)
Vig 56 genom Gévle kommun ska vara métesfri och ha god standard som
motsvarar vagens funktion som nationellt strak. Trafiksdkerheten ska vara
hog for sévil fordonsforare som for gadende, cyklande och mopedforare. Det
ska for oskyddade trafikanter finnas trygga och sikra forbindelser mellan
viktiga mélpunkter utmed strackan, samt sikra och attraktiva passager for
att korsa vigen.

o Framkomlighet (projektmal)
Vig 56 ska vara det mest attraktiva valet av fairdvig for tung trafik och andra
transporter genom hog standard, god vagarkitektur och anpassning till land-
skapets karaktar, pa vagstrackning som darmed ger goda forutsattningar
for en trygg och snabb resa till malpunkten. Vagen ska utféras med vaxelvis
2-1 korfalt och mélstandarden ska vara 100 km/h, pa s stor del av strackan
som mojligt.

«  Boendemiljo
Boendemiljon och hilsan for manniskor som berdrs av vigen ska totalt for-
bittras. Vagens barridreffekter ska minimeras och mojligheten till rekrea-
tion och friluftsliv ska stirkas.

»  Grundvattentdkt
Valboasens grundvattentikt ska skyddas i alla kommande aktiviteter och
inte riskera nagon forsdmring av vattenkvaliteten sd vattenforsorjningen till
Givle, Valbo och Hille kan fortga.

o Kulturmiljé
Kulturmiljoer som allméant anvands for friluftsliv, eller som pa annat sitt
har stor betydelse lokalt, ska ha bibehallna kvaliteter. Ovrig paverkan pa de
kvaliteter som ar kopplade till vardet i utpekade eller skyddade kulturmil-
joer ska minimeras.

o Naturmiljo
Utpekade virdefulla vatmarkers hydrologiska forutsiattningar ska bevaras
genom att bibehalla vattnets floden och beskuggningen av marken. Projektet
ska inte forsvara utvecklingen av en gynnsam bevarandestatus for de livs-
miljoer som &r skyddade eller rodlistade

Utover ovanstaende ska atgirderna vara samhallsekonomiskt lonsamma samt
héllbara i enlighet med de 6vergripande transportpolitiska méalen samt f6lja
erforderlig lagstiftning.



5.2 Vagstandard och utformning

5.2.1 Malstandard

Malstandard for vag 56 ar 100 km/h och enligt VGU* ska métande trafikrikt-
ningar separeras pa viagar med en hastighet > 100 km/h. Vixelvis 2+1 korfalt
och mittricke efterstravas pa sa langa strackor som majligt. Enligt ovanstaende
beskriven standard blir viagen ca 14,5 m bred. Vagomradet (inklusive diken och
slanter) blir dock cirka 30-40 m.

En typsektion for motesfri landsviag med 2+1 korfalt redovisas i Figur 5.1.

Viagomradet for allmén vag omfattar forutom sjédlva vagbanan utrymme for anord-
ningar som dike, sldnt, ricken och trummor etc.

1 Vagar och Gators Utformning, Trafikverket
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Figur 5.1. Typsektion for métesfrilandsvdg 14,5 meter med 2+1 korfilt.

5.2.2 Sidoomrade

Vagens sidoomraden anpassas efter gillande normer for lutning, att det ar fritt
fran fasta hinder och sa vidare. Eventuella sidordcken bor sittas upp en bit fran
vagen, dels for att minska negativ paverkan av trafikantupplevelsen, dels for att
ge mdjligheten att kora en nodstoppad bil &t sidan pé strackor med motessepare-
ring. Vagen bor dven forses med sa kallade noduppstallningsplatser med lampliga
intervall.

5.2.3 Korsningar och anslutningar

Korsningar med allménna vigar foreslds utformas som plankorsningar med
vanstersvangskorfilt pa ny vag 56. Vid anslutningar till enskilda vagar samt vid
fastighetsanslutningar foreslas forbud mot vanstersviang.

5.2.4 Grundvattenskydd

Dagvatten maste tas omhand i alla vigprojekt och kraver sarskilda atgiarder pa
grund av dess innehall av fororeningar fran bland annat avgaser, drivmedel,
slitage av déck och viagbana. Avrinnande ytvatten fran vigbanan kan fororena
grundvattnet nar det infiltrerar genom den genomsléappliga asen. I handelse av en
trafikolycka ar risken stor att lackage av fororeningar uppstar som kan fororena
grundvattnet. Olycksrisken 6kar med hastighet och korsningspunkter.

For det alternativ som viljs kommer grundvattenskyddsétgarder att genomféras
inom inre och yttre skyddszonen for vattentdkten. Grundvattenskyddet behover
vara omfattande for att kunna std emot de olyckor som kan ske i de hastigheter
som foreslas enligt projektmalen. Vigen bor utformas med 6ppna sidoomraden
med slénter pa minst 1:4. Sldnten beklds med gras och under graset laggs finsand
foljt av ett tatskikt i form av ett geomembran och ett dranskikt med stangbart
utlopp.
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5.3 Nollalternativ

I samband med planlidggning av vagatgiarder jamfors normalt de studerade alter-
nativen med ett sa kallat Nollalternativ. Nollalternativet innebar att man studerar
hur nuvarande vagnit skulle fungera i samma framtida situation som studeras
for utredningsalternativen. Aven om inga konkreta planer finns si riknar man
med en Okad trafik och eventuellt andra fordndringar som beror pa samhillsut-
vecklingen i stort. Nollalternativet innehéller ddremot inte nigra dtgarder pa den
studerade vagen utéver normalt underhéll.

Nollalternativet ar ett jamforelsealternativ som innebér att nuvarande viag behalls
utan atgarder. Effekt- och konsekvensbeskrivningarna for de alternativa vigkor-
ridorerna gors som en jamforelse mot Nollalternativet for prognosaret 2030.

Den férbifart forbi Brunnsheden som framgar av FOP for viig 67 (nuvarande vig
56) kommer inte att vara aktuell i ett Nollalternativ eftersom inga atgarder kom-
mer att goras i detta alternativ.

I Nollalternativet ar inga grundvattenskyddsatgirder planerade. I Nollalternativet
kommer inte korsningspunkter &tgirdas eller hastigheter sdnkas. Inte heller bul-
leratgarder blir aktuella.

5.4 Alternativsokning — bortvalda alternativ

I forstudien fran 2012 inleddes en alternativsokning genom att sju vagkorridorer
som i tidigare utredningar har varit aktuella, frin 1994 och framét, studerades
oversiktligt. Avsikten var att gora en systematisk jamforelse utifrén ett antal
kriterier, for att darefter kunna motivera eventuella bortval av alternativ. Nagon
fordjupad jamforelse av alternativ eller beslut gillande strackningar gjordes dock
inte och séledes kvarstar de sju alternativen fran forstudien, se Figur 5.2. Inget

av dessa har kunnat viljas bort i ett tidigt skede. De flesta alternativen har dock
justerats nagot utifrén de férutsittningar som har framkommit under arbetets
gang. Till exempel har Alternativ 1 lagts mer vasterut dn tidigare for att minimera
storning pa flygplatsen och boende som i tidigare forslag berordes i storre ut-
strackning. Alternativ 5 och 6 har justerats négot utifrdn den information avse-
ende vatmarkernas utbredning och djup som framkommit i genomf6rda stickson-
deringar. Anslutningen av Alternativ 5 till E16 har flyttats vésterut och foreslas nu
laggas mellan trafikplatserna Mackmyra och Nybo.

5.5 Studerade alternativ i samradshandlingen

Sju alternativa vagkorridorer har studerats (frn forstudien enligt ovan), varav sex
korridorer har en gemensam strackning i soder mellan Hedesunda och Lomshed/

Vistanas, se Figur 5.2. I varje alternativ har storsta mojliga hansyn tagits till krite-
rierna enligt avsnitt 5.1.

For respektive vagkorridor har intressen inom en 500 meter bred korridor stu-
derats, det vill sdga 250 meter pa vardera sidan om en hypotetisk viglinje. For-
faringssittet ger utrymme att studera effekter utanfor sjdlva vigomradet samt
att justera vaglinjen for att minimera negativ paverkan. I respektive vigkorridor
finns det flera mojliga vagstrackningar i kommande planeringsskede.

I samtliga alternativ géller att dir ny vig 56 gér i ny strackning, ligger befintlig vag
56 kvar och nyttjas som lokalvig.

Nedan foljer beskrivningar av de sju alternativen géllande strackningar, vigut-
formning osv.



y

|

--.---d'ﬂ

[ ] Alteerurs [-6

B Alvesrarie 7 Asen

Altgrruatiy 1 Slabar

B Alvesmasiy T Hiastbo

STUDERADE ALTERMATIY

GEmensim MFaCehing
I Adternacie | Wlster Rorbeg

an

I Anveitiv 4 Ot Vilsfn  §F
I Alresmatts § Sofiedal
A B Altesrars & Ssigrie

e

Figur 5.2. Studerade alternativa véagkorridorer.

]

53



5.5.1 Alternativ 1-6 - Gemensam
strackning

I soder har alternativ 1-6 en gemen-
sam strackning som foljer befintlig
vag 56 fran korsningen med vig 507

i Hedesunda till viag 56 i hojd med
Lomshed/Vastanas, se Figur 5.3. Nag-
ra kurvratningar och justeringar av
befintlig vaglinje méste goras. I Gvrigt
finns utrymme och forutsattningar

att bredda vigen sé att malstandard
enligt avsnitt 5.2.1 kan uppfyllas. Den
ombyggda vag 56 behover anslutas till
ny vig 56 i norr, allméin vig 525 samt
enskilda végar.
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Figur 5.3. Alternativ 1-6 - Gemensam stréckning.

ALTERNATIV 1-6
Gemensam strackning




Figur 5.4. Alternativ 1 - Véster Rérberg.

ALTERNATIV 1
Vaster Rorberg

5.5.2 Alternativ 1 - Vaster Roérberg

Den sodra delen av korridoren beskrivs
ovan; Alternativ 1-6 Gemensam strack-
ning.

1 h6jd med Lomshed/Vistanés viker
alternativ 1 av visterut, fran befint-

lig vag 56 och gemensam strickning
1-6. Korridoren l6per sedan i obruten
naturmark utefter utredningsomradets
vastra kant, viaster om Rorberg och
Gavle flygplats. I norr ansluter korrido-
ren till E16, vilket forutsitter att en ny
trafikplats anldggs mellan trafikplats
Forsbacka och trafikplats Mackmyra.

Ny vag 56 behover anslutas till befint-
lig vég 56 i en punkt, allmén vag 559
(Forsbackavagen) samt enskilda vagar.

Det ar mojligt att placera en vaglinje
inom korridoren pé sé satt att malstan-
dard enligt avsnitt 5.2.1 kan uppfyllas.
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5.5.3 Alternativ 2 - Asen

Den sodra delen av korridoren be-
skrivs ovan; Alternativ 1-6 Gemensam
strackning.

Alternativ 2 ar det alternativ som mest
foljer och liknar befintlig vig 56, d&
korridoren i huvudsak utgor en bredd-
ning av befintlig vag. Ett undantag
gOrs pé en cirka tva kilometer lang
stracka forbi flygplatsen, dar kor-
ridoren gar strax vister om befintlig
vig, genom de nedlagda tikterna i
Rorberg.

P4 delen forbi Stackbo, Overhirde och
Tavlan som gar i befintlig strackning,
finns inte utrymme att bredda végen.
P& denna del kan séledes inte mal-
standard enligt avsnitt 5.2.1 uppnas.
Hastigheten vid Overhirde blir 50/80
km/h. Forbi bebyggelsen pa Valsjons
vistra sida finns inte heller utrymme
att bredda viagen. Har ryms 1+1 kor-
falt och 80 km/h.

P4 strickan norr om Forsbackavigen
(vig 553) gors vissa anpassningar for
géng- och cykeltrafik, bland annat

en géng- och cykelport i Tavlan. Det
finns ocksé behov av en gang- och cy-
kelvig i Overhirde, men det 4r tringt
om utrymme och vilka &tgiarder som
ar genomforbara far utredas vidare
om det blir aktuellt att ga vidare med
Alternativ 2. Atgirder for kollektiv-
trafiken, i form av nya busshéllplatser,
ingér ocksé i Alternativ 2.

Ny vag 56 behover anslutas till befint-
lig vig 56 i tva punkter, allmén vig
555 (till flygplatsen) samt enskilda
vagar.

Malstandard uppnais inte, eftersom
Alternativ 2 till sa stor del gar i befint-
lig strackning.
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Figur 5.5. Alternativ 2- Asen.

ALTERNATIV 2
Asen




Figur 5.6. Alternativ 3 - Salabanan.

ALTERNATIV 3
Salabanan

5.5.4 Alternativ 3 - Salabanan

Den sodra delen av korridoren be-
skrivs ovan; Alternativ 1-6 Gemensam
strackning.

Alternativ 3 Salabanan gar delvis

i befintlig strackning, men dir en
breddning av vigen innebar alltfor
stora intréng pé bebyggelsen foreslas
att korridoren dras i ny strackning.
Alternativ 3 foljer befintlig vig och Al-
ternativ 2 till strax soder om Valsjon.
Dar foreslas en ny strackning langs
den gamla banvallen, Salabanan, vis-
ter om befintlig vag. Vid de nedlagda
tikterna i Rorberg viker korridoren av
osterut och fortsitter 6ver jordbruks-
marken (Valboslitten) vid Overhirde,
oster om befintlig vig. I hojd med
Tavlan ansluter korridoren aterigen
till befintlig vig 56, Valbovigen, som i
Valbo i norr ansluter till E16 i trafik-
plats Mackmyra. Alternativ 3 ligger
mycket néra alternativ 2 och korrido-
rerna (250 meter pa var sida om en
tankt vagmitt) gar i varandra langs
hela striackan. Vid Tavlan foreslés en
géng- och cykelport.

Ny vig 56 behover anslutas till befint-
lig vig 56 i tre punkter, till allmdnna
vagar 555 (till flygplatsen), 559 (Fors-
backavigen) och 531 (mot Overhirde/
Haistbo) samt ett stort antal enskilda
vagar. Vag 531 foreslés passera i port
under ny vag 56.

Det ar mojligt att placera en vag-
linje inom korridoren pa sa satt att
mélstandard enligt avsnitt 5.2.1 kan

uppfyllas.
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5.5.5 Alternativ 4 - Oster Valsjon

Den sodra delen av korridoren beskrivs
ovan; Alternativ 1-6 Gemensam strack-
ning.

Alternativ 4 Oster Valsjon innebér att
korridoren dras i en strackning 6ster
om Valsjon for att undvika intrng pa
bebyggelsen i Tvea, Hjortsbo, Rérberg
och Overhirde, samt for att minska in-
tranget i Valboasens vattenskyddsom-
rade. I h6jd med vig 531 vid Stackbo
ansluter korridoren till Alternativ 3
Salabanan och f6ljer sedan samma
strackning. I h6jd med Tavlan anslu-
ter korridoren (de bada korridorerna)
till befintlig viag 56, Valboviagen, som

i Valbo i norr ansluter till E16 i trafik-
plats Mackmyra.

Ny vig 56 behover anslutas till befint-
lig vag 56 i tva punkter, till allmén vig
531 (mot Overhirde/Histbo) samt

ett stort antal enskilda véigar. Vig 531
foreslas passera i port under ny vig
56. Vid Tavlan foreslas en gang- och
cykelport.

Det dr majligt att placera en viglinje
inom korridoren pé si satt att malstan-
dard enligt avsnitt 5.2.1 kan uppfyllas.
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Figur 5.7. Alternativ 4 - Oster Valsjén.

ALTERNATIV 4
Oster Valsjon




Figur 5.8. Alternativ 5 - Sofiedal.

ALTERNATIV 5
Sofiedal

5.5.6 Alternativ 5 - Sofiedal

Den s6dra delen av korridoren beskrivs
ovan; Alternativ 1-6 Gemensam strack-
ning.

Alternativ 5 Sofiedal gar till en borjan
iliknande strackning som Alterna-

tiv 4, det vill sdga i en bége Gster om
Valsjon. Istéllet for att som Alternativ
4 vika av tillbaks vasterut i riktning
mot befintlig vdg 56, gar Alternativ 5 i
nord-nordostlig riktning fran Valsjons
oOstra kant. Korridoren gar mestadels
genom obruten naturmark, huvudsak-
ligen skog men med inslag av vatmark.
Langst i norr 6vergar terrdangen till
jordbruksmark (Valboslitten) och
korridoren ansluter till E16 i Sofiedal
ien ny trafikplats som ligger mellan
befintliga trafikplatser Mackmyra och
Nybo. Cirka 700 meter soder om den
nya trafikplatsen foreslas en ridport.

Ny vag 56 behover anslutas till befint-
lig viag 56 i en punkt, till allmén vig 531
(mot Overhirde/Histbo) samt ett fatal
enskilda végar.

Det ar mojligt att placera en vaglinje
inom korridoren pé sé satt att malstan-
dard enligt avsnitt 5.2.1 kan uppfyllas.
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5.5.7 Alternativ 6 - Sélgsjon

Den sodra delen av korridoren
beskrivs ovan; Alternativ 1-6 Gemen-
sam strackning.

Alternativ 6 Silgsjon har till en
borjan liknande strackning som
Alternativ 4 och 5, det vill sdgaien
bége Oster om Valsjon. Frén Val-
sjons Ostra kant viker Alternativ 6

av Osterut och fortsitter i nordostlig
riktning mot Salgsjon. Nordost om
Salgsjon ansluter korridoren till vig
5009, i hdjd med anslutningsvigen
till en bergtikt. Korridoren gar har i
nirheten av ett omréde med fri-
tidshus. Korridoren foljer darefter
befintlig viag 509 genom Ersbo och
Skogmurs industriomréde, dir en ny
cirkulationsplats anldggs for att slut-
ligen kunna ansluta till E4 i befintlig
trafikplats Gavle Syd.

Ny vag 56 behover anslutas till be-
fintlig vag 56 i en punkt, till allmén-
na vigar 531 (mot Overhirde/Hist-
bo) och 509 (mot Hedesunda/Gévle
Syd) samt négra enskilda vagar.

Det ar mojligt att placera en vég-
linje inom korridoren pa s& sitt att
mélstandard enligt avsnitt 5.2.1 kan

uppfyllas.
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Figur 5.9. Alternativ 6 - Sélgsjén.

ALTERNATIV 6
Salgsjoén




5.5.8 Alternativ 7 - Hastbo

Alternativ 7 gar i helt ny strackning
med borjan cirka 480 m soder om
korsningen med vig 507 i Hedesun-
da. Korridoren loper sedan utefter
utredningsomradets Ostra kant, i
obruten naturmark som huvudsak-
ligen utgors av skog med inslag av
vatmark. Cirka 2,5 kilometer soder
om Siljsjon och 4 kilometer norr
om Haéstbo ansluter korridoren till
vag 509 och f6ljer sedan till stor del
dess strackning dnda fram till Ersbo
och Skogsmurs industriomréde, dar
en ny cirkulationsplats anlaggs for
att slutligen kunna ansluta till E4 i
befintlig trafikplats Gavle Syd.

Ny vag 56 behover anslutas till be-
fintlig vag 56 i en punkt, till allmén-
na vigar 531 (mot Overhirde/Hist-
bo) och 509 (mot Hedesunda/Gévle
Syd) samt négra enskilda vigar.

Det ar mojligt att placera en vag-
linje inom korridoren pa s& sitt att
mélstandard enligt avsnitt 5.2.1 kan

uppfyllas.

Detta alternativ studerades i Over-
siktsplan for vag 67 fran 1994.
Hastbo motiveras i forstudien fran
2001 med att man d& skulle und-
komma negativa konsekvenser for
jordbruket i Overhirde och hot

mot natur- och kulturvarden langs
nuvarande viag kunde avforas. De
naturvirden som sedan blivit kéinda
inom denna korridor har beskrivits i
Bevarandeplan fréan 2006 i vilken det
framgar att omradet har varit natur-
reservat sedan 2003. Naturviardena
och korridorens péverkan pa dessa
framgar mer i kapitel 4 och 6.

ALTERNATIV 7
Hastbo

Figur 5.10. Alternativ 7 - Hastbo.
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6 Effekter och konsekvenser av de stude-
rade alternativen

6.1 Konsekvenser for trafik och anvandargrupper

For bedéma konsekvenserna for trafik och anvindargrupper har en samhalleko-
nomisk berdkning utforts for samtliga alternativ. Berdkningen har gjorts med
Trafikverkets analysmodell EVA och omfattar effekter avseende restider, res-
kostnader, trafiksdkeret, luftféroreningar, drift- och underhéllskostnader med

mera.

6.1.1 Trafikkonsekvenser
Trafikméangden forutspéds 6kas med 5 % for personbilar och 21 % for tung trafik

till prognosaret 2030.

I samband med att trafikekonomiska berakningar skulle tas fram for samtliga
alternativ genomfordes en sirskild trafikutredning som grund till bedomd
trafikomférdelning. Utgangspunkt till trafikomférdelningen har varit de model-
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leringar som gjorts med trafikverketsprognosverktyg Sampers/Emme3 samt
uppmatta trafikkloden pa nigra punkter lings befintlig vag 56.

Bedomd trafikférandring ar 2030 for respektive alternativ redovisas i Figur

6.3-Figur 6.9.
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Figur 6.3. Férandringar trafikflode Alternativ 1.

Figur 6.4. Féréndringar trafikfléde Alternativ 2.
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Figur 6.6. Férandringar trafikflode Alternativ 4.
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I samtliga alternativ utom Alternativ 1 bedéms viss del av trafiken pa vig 509
flyttas 6ver till ny vég 56. Eftersom storre delen av trafiken langs befintlig vag
56 antas ha Gévle/E4 norrut som méalpunkt jaimfort med visterut pa E16 s&
bedoms den mesta trafiken fortsitta trafikera befintlig véig 56 i Alternativ 1. Vag
509 kan ocksa bli ett mer attraktivt vigval for tunga transporter pa grund den
kortare fardviagen den medger. En 6verflyttning av trafik fran vig 509 till for-
béttrad vag 56 ar positivt framforallt med hansyn till trafiksakerhet.

I Alternativ 2 sker en viss 6verflyttning av trafik frén vig 509, men en stor andel
av den tunga trafiken antas fortsatta trafikera vag 509. Alternativ 7 bedéms
medfora storst 6verflyttning av trafik frén vag 509 till ny vég 56, cirka 1200
fordon/dygn.

For befintlig vig 56 pa strackan mellan vag 559 (Forsbackavigen) och E16 med-
for Alternativ 3 och Alternativ 4 storst avlastning, cirka 6 900 respektive 5 900
fordon/dygn bedoms vilja den nya strackningen av vig 56. I Alternativ 1, 5 och
7 bedoms trafiken minska med cirka 2 800, 2 700 respektive 2 200 fordon per
dygn pa motsvarande stricka. Alternativ 2 och 6 medfor en marginell forand-
ring av trafikflodet pa strackan.

Ombyggnad till motesfri vag forstarker vagens barriareffekt for de narboende.
Pa viagar med motesseparering ar det mindre lampligt att blanda fordon med
gdende, cyklande och mopedforare, da vigtypen saknar utrymme for oskyddade
trafikanter.

I alternativ 2 foreslés atgarder for gang- och cykeltrafiken pa strackan mellan
vag 531 och 533 ("Bygatan”). Strax soder om trafikplats Mackmyra foreslas en
planskild géng- och cykelpassage under vig 56. Korridoren kommer dock fort-
satt vara en stor barriir for oskyddade trafikanter.

I Alternativ 3 och 4 dir stor del av fordonstrafiken flyttas 6ver till de nya stréack-
ningarna kan den befintliga vigen fungera som lokalvig for boende och kollek-
tivtrafik. Detta innebér att pa denna striacka forbéattras trafikmiljon for oskyd-
dade trafikanter. Strax soder om trafikplats Mackmyra foreslés en planskild
gang- och cykelpassage under vag 56.

I alternativ 1, 2, 5, 6 och 7 kommer en stor del av personbilstrafiken, till storsta
delen lokalt alstrad trafik, vara kvar pa befintlig vig 56 mellan vig 559 och E16.
Detta innebar att oskyddade trafikanter forsatt kommer att ha en osdker trafik-
miljo eftersom det saknas separerade géng- och cykelvigar pé strackan.

Gemensamt for samtliga alternativ ar att dar ny strackning av véag 56 foreslas
finns mojlighet att forbjuda tung genomfartstrafik pa den befintliga viagen for att
pa sa sétt astadkomma forbattrad trafiksakerhet for oskyddade trafikanter.

6.1.2 Transportkvalitet och trafikantupplevelse

Ombyggd vig alternativt vag i ny strackning med en férbattrad standard med-
verkar till ett jamnare korsatt vilket paverkar transportkvaliteten positivt. I
Alternativ 2 foreslas dock en smalare sektion och ldgre hastighet med hansyn
till intrdng, p4 en striacka strax vaster om Valsjon. Pa strickan strax soder om
vag 559 till tpl Mackmyra foreslas inte heller nagra atgirder i Alternativ 2 utan
befintlig utformning och skyltad hastighet behélls. Detta paverkar framkomlig-
heten och transportkvaliteten negativt.
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I samtliga vagkorridorer ar det mgjigt att &stadkomma en utformning som
bidrar till en god trafikantupplevelse.

Alternativ 2, 3 och 7 innebar en nagot kortare vagstracka for genomfartstrafiken
jamfort med nollalternativet, se Figur 6.10. I alternativ 5 ar vaglangden ungefar
lika som i nollalternativet. Alternativ 1 och 4 medfor en nagot langre striacka for
genomfartstrafiken jamfort med nollalternativet.

Restiden berdknas minska i samtliga alternativ till f6ljd av 6kad hastighet.

Tabell 6.1. Féréndring i vdgldngd och restid jamfért med Nollalternativet pa strédckan Hedesunda
Gévle (tpl Gavle V)

Alternativ 1 2 3 4 5 6 7
Kilometer 21 -0,1 -0,2 0,7 0,0 1,8 -0,7
Restid
Ktim ar 2030 -62 -67 -102 -84 -85 -49 -115
| .
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Restiden minskar, jimfort med Nollalternativet, i samtliga utbyggnadsalterna-
tiv.

6.1.3 Trafiksdkerhet

Antalet doda och svart skadade antas minska i och med trafiksdkerhetshéjande
atgirder i samtliga utbyggnadsalternativ. De samhéllsekonomiska berdkning-
arna visar att antalet déda och svért skadade minskar med cirka 1 person per ar.
Detta géller for samtliga studerade korridorer.

Figur 6.1. Férandring antalet déda och svért skadade ar 2030, jamfért med Nollalternativet.

Alternativ 1 2 3 4 5 6 7
DSS personer -0,55 -1,26 -0,97 -1,09 -1,13 -0,67 -1,06



6.2 Konsekvenser for lokalsamhallet och regional utveckling

6.2.1 Bebyggelse och regional utveckling

Alternativ som foreslds i ny striackning genom tidigare ej bebyggda omraden kan
medfora en mojlig utveckling av framst fritidsboende men dven for permanentbo-
ende 6ppnas nya mojligheter. Detta giller dirmed framst Alternativ 7 men dven 6,
och till viss del 1 och 5 som dras genom skogsmark.

Liksom ny dragning av vag kan medféra ny bebyggelse lings den nya strackningen
kan ocksa bebyggelsen langs befintlig vag 56 (som blir lokalgata med mindre tra-
fikméangder) utvecklas pé ett annat sitt. Boende i utredningsomradets nordvéstra
del (vilka berors av Alternativ 2-4) har uttryckt att omradets bykaraktiar med
nérhet till naturen har en stor dragningskraft. Minskar den barriar som befintlig
vag utgor idag (och kommer gora i dnnu storre utstrackning i Nollalternativet) sa
kan sméskaligheten bli tydligare. I Alternativ 6 ar korridoren placerad i narheten
av ett omrade med fritidshus for att kunna anslutas till vag 509 vilket kommer
innebira en negativ paverkan avseende omrédets idag tysta karaktér.

I Alternativ 5 krivs en ny trafikplats vid anslutningen till E16 i norr. Trafikplat-
sens anslutningar med ramper och en liten cirkulationsplats medfor att den
tennishall som finns dir idag méste flyttas samt att en del av den fotbollsplan som
finns idag kommer att tas i ansprak for trafikplatsen.

Samtliga alternativ innebar férbattrad vagstandard och hogre transportkvalitet
vilket ar positivt for arbetspendlare. For boende inom utredningsomrédet som
pendlar till Gavle ar det inga storre skillnader i pendlingsavstind mellan de olika
alternativen inklusive nollalternativet. For trafik fran Hedsunda eller ldngre
soderut som ska in pa Spangersleden (vig 76) oster om E4 blir restid och avstand
minskat i Alternativ 7.

Okad standard p4 viigen medfor positiva effekter for den 1angviiga godstrafiken.
Liksom for pendlingstrafiken &r skillnaden i viglingd mellan de olika alternativen
liten.

Samhallsservice finns framst i Gavle, Valbo och till viss del i Hedesunda. De alter-
nativ som ansluter till E4, Alternativ 6 och 7, samt dven Alternativ 5 som ansluter
E16 6ster om Valbo, kan medfora en viss paverkan pa naringsliv och service i
Valbo avseende de som idag stannar dar pa genomresa som inte langre kommer
att gora det. A andra sidan medfor dessa alternativ att forbipasserande som ska
norrut nyttjar det utbud som finns langs E4 och i Gavle.

Alternativ 1 och 5 beror ingen kommunal detaljplanering. Daremot tangerar
Alternativ 5 i vist en fordjupad 6versiktsplan. Alternativ 2 -4 beror omradet Gster
om Overhirde dir det de senaste &ren har uppforts flera bostadshus och omradet
kan exploateras vidare. Har behover sirskild hansyn tas till eventuella nyanlagda
bostidder och 6nskad utveckling i omrédet.

Alternativ 6 och 7 ansluter mot E4 vid trafikplats Gavle Syd. Trafikplatsen, med
omkringliggande stadsdelar, ar ett omrade som exploateras hart idag, flera ut-
okningar av savil industriomraden som bostadsomraden finns under planering.
Trafikbelastningen pa Spangersleden (vdag 76) som leder fran E4 och in mot Gavle
forbi Hemlingby ar stor och utredningar pagar avseende trafiksituationen inom
omradet. Tillkommande trafik, frimst ifrdn Alternativ 7, kommer bidra ytterli-
gare till den problematiska trafiksituation som finns pé vag 76.

Dar Alternativ 6 och 7 gar langs vag 509 kommer de i konflikt med ett redan
detaljplanelagt omrade for industriverksamhet kring Ersbo. Den nya cirkulations-
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plats som kravs for dessa alternativ padverkar majligheterna till ett fullt utnytt-
jande av omradet negativt.

I dagsldget samt i Nollalternativet ar behovet stort av arliga forbattringsatgiarder
avseende drift och underhéll. I Alternativ 2, som ar det alternativ som till storst
del gar i befintlig vag, kommer detta behov att vara minst efter genomférda atgar-
der eftersom befintlig vig atgardas och myckt liten del ny végstrackning tillkom-
mer. Alternativ 7 medfor fortsatt drift samt arligt underhall av befintlig vig 56
samt drift av hela den nya strackningen. Alternativ 1, 3, 4, 5 och 6 medfé6r att den
norra delan av befintlig vig 56 fortsatt kraver drift och arligt underhall samt att ny
vagstrackning driftas.

Vig 56 ingdr i Riita Linjen vilken gir mellan Norrkoping och Givle. Atgirder har
utforts langs delar av striackan och langs andra strackor pagar utredning. Rita
Linjen fungerar, med sina 4 mil kortare vagstrackning dn E4, som en avlastning
forbi Stockholmsregionen. En jamn standard pa vigen medfor en utveckling av
vagens storregional/regionala funktion for att stiarka Stockholm-Mélarregionens
flerkdrnighet. Strackan Hedsunda-Gavle blir med Alternativ 7 det kortaste
alternativet (-—cirka 0,7 km kortare) for trafik pa Rita linjen som ska till Gavle.
Alternativ 1 medfor cirka 2 km forlangd vagstrackning.

Sammanfattningsvis bedoms att:

« Alternativ 3 och 5 medfor bast forutsittningar for regional utveckling. Resti-
den blir i Alternativ 3 och 5 kortare (om dn minimalt) respektive samma som
i Nollalternativet. Negativ paverkan pa kommunala planer blir i dessa tva
alternativ minimal.

«  Alternativ 3 kan paverka bykaraktiren kring befintlig viig 56 i Overhirde ne-
gativt. Detta géller dven for Alternativ 2 och 4.

« I Alternativ 5 kan néringsliv och service i Valbo komma att uppleva en viss
minskning av forbipasserande resenirer. Alternativ 5 medfor att den nya
trafikplatsen vid anslutningen till E16 i norr gor intréng pé befintlig tennishall
samt fotbollsplan.

«  Alternativ 5 avlastar omradet oster om Overhirde fran trafik varvid den 6ns-
kade utveckling kring omradet kan fortsatta.

« Alternativ 6 f6ljt av Alternativ 7 bedoms medféra minst positiv paverkan pé
den regionala utvecklingen da Alternativen tillfor ytterligare trafik i omradet
kring Gavle Syd dar vag 76, Spangersleden, idag ar hart belastad. De paverkar
detaljplaneomrédet vid Ersbo och Alternativ 6 ligger i narheten av ett omrade
med fritidshus. Alternativ 7 ar ocksa det alternativ som kommer att krava
mest drift och underhéll i och med att befintlig vag 56 fortsatt kommer att
vara kvar.

Markanvéndning

En ny vdg innebar att markarealer tas i ansprak till f{orméan av en ny vag. Mittse-
pareringen kan medf6ra negativa konsekvenser vilka kan innebira svarigheter for
jord- och skogsbruket. Framforallt innebar det forsdmrad tillganglighet till 4gor
pa andra sidan vagen, men kan ocksa innebira fragmentering av de kvarvarande
ytorna s att de inte kan brukas lika effektivt som i nulaget. Barriareffekter kan
ocksa uppsta i och med att ldingsamtgiende fordon ofta brukas inom jord- och
skogsbruket. Mittseparering foranleder ldngre transportstrackor, som i sin tur
kan medfora att en flaskhals uppstar dar omkorning langre inte 4r mojligt. Storre
konflikter kan undvikas genom 6ppningar i mittbarridren som langsamtgéende
fordon kan utnyttja.



Samtliga alternativ berdr jord- och skogsbrukslandskap. Alternativ 7 kommer
endast jimfort med Gvriga alternativ att till liten del enbart berora jordbruksland-
skapet kring Norra Brunn. Alternativ 1 kommer att dras genom Spikésbickens
dalgang, vars jordbrukslandskap och bebyggelse ar av dldre karaktar. Alternativ 3
och 4 paverkar jordbruksmark i norr dir korridorerna gar éver akrarna vid Over-
hirde. Alternativ 4 och 5 striacker sig i norr i mindre omfattning genom Valboslat-
tens odlingslandskap som hor till Gastriklands centrala jordbruksbygd. I omradet
ar gamla strukturer tydligt bevarade i landskap och bebyggelse.

Den gemensamma striackan i soder for Alternativ 1-6 kommer att breddas i ett
befintligt skogslandskap med stora arealer produktionsskog som stracker sig hela
vagen upp till Valsjon. Den norra delen av Alternativ 5 och 6 beror skogsbruks-
mark liksom hela Alternativ 7.

Med undantag av den gemensamma strackan i soder beror varken Alternativ 2
eller 6 i norr jordbruk. Alternativ 2 beror heller inga skogsbruksomréden i den
norra delen.

Sammanfattningsvis bedoms att Alternativ 7 ger minst negativa konsekvenser

for jordbruket f6ljt av Alternativ 2 och 5 eftersom de i de norra delarna inte beror
jordbruksmark. Alternativ 1,3 och 4 ger storst negativa konsekvenser for jordbru-
ket. Dels kommer i Alternativ 1 Spikdsbackens dalgéng och de 6ppna odlingsmar-
kerna att fragmenteras av den nya vigen som dven kommer skapa en tydlig siluett
i den annars dldre bebyggelsestrukturen i omrédet. Dels kommer kvarvarande
mark att hamna mellan tvd vigelement och ett effektivt jordbruk kommer bli svart
att dstadkomma i Alternativ 3 och 4 dir korridorerna stracker sig 6ver dkrarna.

For skogsbruket bedoms Alternativ 2 medfora minst negativ paverkan. Paverkan
sker langs den s6dra gemensammas triackningen men norr om Valsjon paverkas
inte skogsbruket. Storst mangd skogsmark paverkas av Alternativ 7.

6.2.2 Konsekvenser under byggskedet avseende transporter, trafik,
miljé och boendemiljé

Geoteknik

Inga storre geotekniska problem ar att forvanta lings den gemensamma strack-
ningen for Alternativ 1-6, med undantag av risken for skevsittning dar vigen pas-
serar genom torvomraden vid Vastermur, Framlingshem och Fabodsjon.

Alternativ 1 utgor till storsta del av morén, men inom korridoren finns dven torv
och blotmark. I stort sett foljer Alternativ 2 befintlig vig, vilket ur ett vagtekni-skt
perspektiv dr det basta underlaget i omréadet. Stora delar av Alternativ 3 ligger
langs den gamla Salabanan. Inga storre geotekniska problem bedéms finnas
inom utrett vigomréde for dessa alternativ.

En dryg kilometer efter att Alternativ 4, 5 och 6 vikit av 6sterut fran befintlig viag
56 loper korridoren 6ver omraden med svimsand, direfter kommer 1,5 kilometer
av moran innan ett storre torvomrade pa cirka 700 meter korsas. Maktigheten

pa torven bedoms som mest uppga till ca 6. Inom Alternativ 6 kommer dven
langre norrut ett omrade med stora maktigheter torv. Blockigheten far ssmman-
fattningsvis sdgas vara liten i jimforelse till andra berérda vigdragningar. Inom
Alternativ 7 forekommer ett flertal omraden med torv, miktigheten bedéms dock
inte vara av samma omfattning som for Alternativ 4-6. Det ar en hog blockhalt
norr om Jordésen.

Sammanfattningsvis bedoms att Alternativ 2 och delvis Alternativ 3 har de vag-
tekniskt mest fordelaktiga egenskaperna da dess omraden utgors av befintlig vig
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samt asmaterial. De minst fordelaktiga ar Alternativ 5 och 6, samt till viss del 4
som passerar omraden med stora maktigheter torv. Torvomréaden ar sittnings-
kinsliga och har dalig barighet. I utdikad torv pagar en accelererad nedbrytning
pé grund av okad syretillforsel, vilket ger sattningar. Dessa alternativ kriaver stora
schakter av torv samt konstruktioner som kan st emot sattningar. Inom kor-
ridorerna, fraimst Alternativ 5 och 6, finns dock méjlighet att justera vaglinjen sa
att de omraden med storst miaktighet inte behover bli aktuella. Hog blockighet
medfor till exempel sprangning eller bortforslande av block vilket ar ett kostsamt
arbete varvid Alternativ 7 inte heller anses som fordelaktigt ut geoteknisk syn-
punkt.

Materialtillgdng och masshantering

I samtliga alternativ, férutom Alternativ 3, finns stora miangder schaktmassor som
maéste transporteras bort, dock inte s mycket fyllnadsmaterial. I fallande ordning
kraver Alternativ 7 mest transporter av schaktmassor, f6ljt av Alternativ 6, 5, 2, 4
och 1.

Inom Alternativ 3 kraver breddningsdelarna inte s& stora mangder massor, dock
har man en stor mangd schaktmassor pa en del av strackan. Har finns stora
mangder schaktmassor, men inte s mycket fyllnadsmassor.

Mest fordelaktigt ur masshanteringssynpunkt ar Alternativ 1, inklusive Alternativ
1-6, om man tar hansyn till transporter och koldioxidutslapp.

Ledningar

Kraftledningsgatorna inom omradet beror Alternativ 4 i storst utstrackning da det
alternativet gar lings med kraftledningsgatan nordost om Valsjon. Ovriga alterna-
tiv korsar kraftledningsgator pa flertalet stillen.

Gasledningarna som planeras utmed E16 beror i storst utstrackning Alternativ 1
och 5 da dessa alternativ medfor trafikplatser med ramper pa bada sidor om E16.
Enligt liggande forslag ska ledningen dras norr om E16 till Valbo Handelsomrade
fran Sandviken i vist och darefter soder om E16 Gsterut vilket innebar att Alterna-
tiv 1-5 berors av planerad ledning.

Trafik, miljé och boendemiljé

I samband med att en ny vag byggs eller befintlig vig byggs om uppstar en del
oldgenheter for manniskors hilsa och miljon. Vissa av dem ar 6vergaende (till
exempel buller och forsdamrad framkomlighet) och vissa ar mer bestéende (till
exempel markintradng och skador pa miljon). I byggskedet stéller Trafikverket
krav pa byggnationens genomforande for att minimera risk for bade tillfalliga och
permanenta storningar.

I de alternativ som gér helt eller delvis i befintlig vig 56 kommer det att pdverka
trafiken under byggtiden i och med att trafiken i mycket begransad utstrickning
kan ledas om. Till viss del kan trafiken anvdnda viag 509 och v 531 under byggti-
den. Eftersom Alternativ 2 endast gér i befintlig vdg medfor detta alternativ mest
péverkan pé trafiken under byggtiden, foljt av Alternativ 3. Alternativ 7 medfor
ingen paverkan pé trafiken da hela alternativet gér i ny striackning.

Storst risk for miljoskada under byggtiden 16per vattendrag och grundvattenfore-
komster. Paverkan pé vattendrag kan vara spill frén arbetsfordon och grumling i
samband med anldggning eller flytt av broar eller vigtrummor. Inom Alternativ

1 berors Spikésbacken, i Alternativ 4 och 5 korsas Valsjobacken och Alternativ 6
och 7 beror en stor mangd vatmarker vilka riskerar negativ paverkan i byggskedet.
I Alternativ 2-4 berors saval primért- som sekundart vattenskyddsomréde och Al-



ternativ 5 tangerar i norr ett sekundart vattenskyddsomréde. En eventuell olycka
under byggskedet kan inom skyddsomradet f& mycket stora negativa konsekven-
ser.

Under byggskedet kommer boende inom utredningsomrédet beroras i olika om-
fattning av fraimst bullrande och dammande arbeten och masstransporter (bade
inom arbetsomrédet och pa nirliggande vigar). I Alternativ 1-6 berdrs boende
langs med befintlig v 56, mellan Hedesunda och Valsjon, i stor utstriackning. Fran
Valsjon och norrut berors flest narboende i Alternativ 2 och 3 foljt av Alternativ
4.1 Alternativ 6 berors fritidomrédet vid Sélgsjon. I Alternativ 7 berors boende i
mycket liten utstrackning eftersom forslaget innebér dragning av vigen genom
skogsmark.

Sammantaget bedoms Alternativ 2 och 3 medféra mest negativ paverkan under
byggtiden dé trafiken blir paverkad i stor grad hir, foreslagna viagdragningar gar
over vattenskyddsomréde och ménga boende i vigens narhet kommer péaverkas av
buller och damning. Alternativ 7 bedéms medféra minst paverkan under byggti-
den.

6.2.3 Anlaggningskostnader

Anliggningskostnaden for respektive alternativ redovisas i nedanstdende tabell.
Anklaggningskostnaden omfattar samtliga byggnadsdelar och tilfalliga atgarder
samt kostnader for projetketing, marklosen och arkeologiska undersékningar.

Tabell 6.2. Anldggningskostnad, prisniva 2014-11.

Alternativ 1 2 3 4 5 6 7

Anlaggnings-

607,5 628,8 667,2 655,2 722,0 772,0 710,4
kostnad mkr

Anlaggningskostnaderna varierar kraftigt mellan de olika alternativen. De alter-
nativ som gar langs med befintlig vdg i stora strackor dr mer kostnadseffektiva
an de alternativ som innebéar langa strackningar av nyanlagd vig i obruten mark.
Dessutom ir nya trafikplatsanldggningar mot viag E16 kostsamma att utfora, med
storre brokonstruktioner och rampanslutningar m.m. och ger dirmed négra vig-
korridorer en hégre bedomd kostnad.

6.2.4 Kostnader for drift och underhall

Drift- och underhéllskostnaderna har bedémts med Trafikverkets kalkylverktyg
EVA. I nedanstaende tabell redovisas forandringen i drift- och underéallskostnad
jamfort med nollalternativet.

Drift- och underhéllskostnaden 6kar bland annat till f6ljd av att befintlig vag bred-
das och att det darfor blir en storre viagyta att underhélla. I Alternativ 7 féreslas
vag i helt ny strackning vilket medfor en hogre kostnad dn for Gvriga alternaitiv i
och med att befintlig vig 56 dven fortsatt kommer att finnas kvar.

Tabell 6.3. Dirift- och underhallskostnader, jamfért med Nollalternativet.

Alternativ 1 2 3 4 5 6 7

Anlaggnings-

kostnad Mkr 00 -30 -60 -72 -78 -82 -108

6.2.5 Samhéillsekonomi

De samhillekonomiska effekterna har beriaknats med Trafikverkets kalkylverktyg
EVA. De studerade alternativen jamférs med nollalternativet. Forutsiattningarna
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for nollalternativet ar att ingen atgéard sker, men att trafikutvecklingen prog-
nostiseras 6ka i enlighet med norm for lanet. Berakningarna omfattar effekter
avseende restider, reskostnader, godskostnader, trafiksdkerhet, luftfororeningar,
och drift- och underhéllskostnader. For att berdkna bullereffekterna av de olika
vagkorridorerna har Trafikverkets verktyg BEVA (Bullereffekter vid vigobjekts-
analyser) anvants.

En étgard ar samhallsekonomiskt 16nsam om nyttan av &tgarden 6verstiger kost-
naden. Detta presenteras i en sa kallad nettonuvardeskvot (NNK). Vardet for NNK
ar kvoten av anldggningskostnaden och summan av de effekter som investeringen
ger. Vid ett NNK-virde storre dn noll, ger investeringen en samhéllsekonomisk
nytta, motsatt om NNK-virdet dr negativt, se tabell nedan:

En samhillsekonomisk 16nsamhet i en analysmodell ar ett sitt att vardera 16n-
samheten av ett investeringsprojekt. I en samhillsekonomisk kalkyl for samtliga
sju viagkorridorer har kostnaderna stillts mot nyttan. Vagkorridorerna har stu-
derats utifrén vilka som ger bast méluppfyllelse och som dr mest samhillsekono-
miskt Ilonsamma.

Tabell 6.4. Samhéllsekonomiska, jamfért med Nollalternativet.

Alternativ/Effekter mkr 1 2 3 4 5 6 7
Restidskostnader 634 694 1058 873 898 509 1187
Fordons- och 55 157 136 54 168 66 280
godskostnader

Olyckoskostnad 145 368 281 311 324 195 304
Luftféroreningar 20 63 54 39 71 24 94
Buller -5 -15 -2 19 5 -13 21
Drift och Underhall -60 -30 -60 -72 -78 -82 -108
Summa effekter 788 1237 1467 1224 1389 698 1778
Nettonuvirdekvot -0,02 0,47 0,62 0,37 0,42 -0,29 0,79

Enligt de samhaillsekonomiska berdkningarna av de prissatta effekterna har

tva alternativ negativ eller ingen nytta; Alternativ 1 - Rorberg (NNK -0,02) och
Alternativ 6 - Silgsjon (NNK -0,29). Projektmalen uppfylls endast sparsamt i
dessa alternativ.

For Alternativ 2 — Asen &r de prissatta effekterna positiva (NNK 0,47), framfor
allt vad giller restidseffekter och trafiksikerhetseffekter. Med hiansyn till bebyg-
gelse och kulturmiljo langs befintlig vag begriansas mojligheterna att bredda
viagen och malstandarden kan darfér inte uppnas pa hela striackan.

For resterande fyra alternativ uppnés mélstandarden och enligt de samhillseko-
nomiska kalkylerna ar de prissatta effekterna positiva.

6.3 Miljoeffekter och miljokonsekvenser

6.3.1 Miljokonsekvenser for alternativa korridorer

Nedan presenteras de studerade alternativens bedomda miljoeffekter och milj6-
konsekvenser. Varje miljoaspekt avslutas med en sammanfattning av vilket eller
vilka alternativ som bedoms ge storst respektive minst negativa konsekvenser.
Fokus ligger pa alternativskiljande effekter och konsekvenser, eftersom det ar
dessa som kommer att spela storst roll vid val av lokaliseringsalternativ. For att
utgora en alternativskiljande effekt bor denna dels vara tillrackligt betydande
och dels uppvisa olikheter mellan tva eller flera alternativ.
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I detta relativt tidiga planeringsskede ar det svart att gora detaljerade effektbe-
domningar, eftersom viglinjens l4ge inom respektive korridor inte dr bestimd.
Bedomningarna ar darfor oversiktliga. I ndsta planeringsskede, nar val av lokali-
seringsalternativ har gjorts, kommer mer detaljerade effekter och konsekvenser
att kunna beskrivas.

Riksintressen

En o6kad trafikméngd i Nollalternativet genererar i en stérre mangd tung trafik
och farligt gods langs striackan, vilken inte dr dimensionerad for detta. Trafik-
mangden forutspas 6ka med 5 % for personbilar och 21 % for tung trafik till
prognosaret 2030. Den problembild som finns for vigen idag kvarstar eller till
och med forvirras pa grund av 6kad trafikméangd.

Ingen rening av dagvattnet sker i nuldget och det finns inga skyddsatgarder
som hindrar eventuella fororeningar att nd Natura 2000-omradet Lomsmuren
och riksintresset for naturvard Lomsmuren-Lomsjon-Svartmuren. Risken for
O0kad mangd fororeningar i vatten och omgivande miljé kommer att vara hégre
i Nollalternativet 4n i nuldget. For samtliga riksintresseomraden géller att stor
héansyn ska tas till omréadets forutsattningar i och i anslutning till dessa.

Vg 56 som ar riksintresse for kommunikation enligt MB 3 kap 8 § paverkas
positivt av viagforslaget.

Det bedoms inte ske nagon paverkan pé riksintressen for vatten enligt MB 4 kap
6 § och det rorliga friluftslivet enligt MB 5 kap 2§. Paverkan kan dock ske pa de
Natura 2000-omraden som férekommer, Lomsmuren for Alternativ 1-6 och He-
desundaskogen for Alternativ 7. Det ar forbjudet att utan tillstdnd “bedriva en
verksamhet eller vidta atgidrder som pa ett betydande sitt kan paverka miljon” i
Natura 2000-omraden enligt MB 7 kap 28a8§.

Samtliga alternativ beror ett riksintresse for rorligt friluftsliv enligt MB 4 kap
2 § i s0der, men vigen bedoms inte komma i konflikt med nagra intressen for
friluftslivet inom detta omréade.

Alternativ 7 ger storst konsekvens dar korridoren tar del av ett Natura-2000
omrade i ansprak, oavsett viaglinjens dragning. Intranget bidrar till forlust

av dldre barrnaturskog som i sin tur kan leda till forlust av de fagelarter och
rodlistade arter som finns i omradet. D4 huvudsyftet med Hedesundaskogen ar
att bevara den biologiska méngfalden samt att virda och bevara naturviarden
knutna till den vistliga taigan kan det te sig svart att genomf6ra en vag i denna
strackning da paverkan helt klart gdr emot omréadets bevarandeplan.

Breddning av Alternativ 1-6 gemensamma striackning i soder tangerar endast en
liten del av Natura-2000 omrédet Lomsmuren, men beror daremot en storre
del av ett riksintresse for naturmilj6o. Huvudsyftet med Natura 2000-omradet
ar att bevara de olika h6gmosstyperna vilket man bor ta hiansyn till genom att
bredda viagen pa motsatt sida om.

Dar Alternativ 5 tangerar ett riksintresse for kulturmiljovard enligt MB 3 kap 6 §
kan en visuell paverkan uppstd om de tydligt bevarade strukturerna i landskapet
paverkas av den nya viagdragningen och tilltdnkta bron 6ver E16.

Alternativ 7 ger storst negativa konsekvenser genom att del av ett Natura 2000 —
omrade, som har ett stort miljovarde, tas i ansprak oavsett viglinjens dragning.
Intrénget ger lokal biotopforlust och paverkar en méngd rédlistade arter och
andra lokala naturvarden.



Beddmda effekter och konsekvenser for riksintressen

Sammanfattningsvis bedoms att:

» Alternativ 1-4 och 6 ger minst paverkan pa riksintresset da de nya strackorna
inte paverkar nagra befintliga riksintressen. Daremot tangerar den gemen-
samma strackan i soder ett Natura-2000 omrade, men om breddning sker pa
motsatt sida om vag 56 kan man undvika allt for stora konflikter.

» Alternativ 7 ger storst negativa konsekvenser genom att del av ett Natura
2000 — omrade, som har ett stort miljovarde, tas i ansprak oavsett vaglinjens
dragning. Intranget ger lokal biotopférlust och paverkar en mangd rodlistade
arter och andra lokala naturvarden.

Landskapsbild

Nollalternativet innebar ingen forandring avseende landskapsbilden. I och
med att ingen forandring sker med befintlig vig bibehélls dagens struktur och
landskapsbild. I framtiden berdknas miangden fordon 6ka och med det 6kade
trafikstorningar, vilket kan paverka naromradet bade pa ett visuellt och ljud-
massigt sitt.

En breddning av befintlig vigstriacka paverkar landskapskaraktiren genom att
vagomradet blir mer storskaligt och ddrmed mer framtriadande i landskapet dn
tidigare. Dar helt ny vag byggs medfor detta en stor kontrast mot omgivande
miljoer och bryter dirmed de strukturer i naturlandskapet som byggts upp
under lang tid.

Alternativ 1 gér i ny strackning och blir ett pétagligt inslag i landskapsbilden.
Korridoren passerar, efter att den viker av visterut i h6jd med Valsjon, 6ver
Spikéasbéckens dalgang och beror darmed omradets 6ppna odlingsmarker och
bebyggelsestruktur som tydligt f6ljer dalgéngen och asens riktningar.

Alternativ 2 ger minst kontrast mot nuvarande miljo och utgor det mest skon-
samma alternativet for landskapsbilden d& den huvudsakligen behaller den
befintliga vagstrackningen. I Alternativ 2 forblir den adldre strukturen i landska-
pet oforandrad, men viagens narmiljo kommer att paverkas av breddning och
resulterar dirmed i en kraftigare dimension i landskapet.

Alternativ 3 gar delvis i befintlig strackning och foljer vidare den gamla banval-
len, Salabanan. Dar viagen forlaggs intill befintlig vig 56 och Salabanan kommer
karaktiren av infrastruktur att dominera. I norr viker Alternativ 3 av Osterut
och gar 6ver akermarken och kommer darmed att skira av det 6ppna land-
skapsrummets Ostra delar.

Alternativ 4, 5 och 6 gar till en borjan i samma strickning oster om Valsjon. Dar
Alternativ 4 tangerar Valsjons Ostra strand kommer Valsjon och dess narom-
rdden hamna mellan tva vigelement och riskerar att bli fragmenterade fran
omgivande naturmark. Trots att helt ny naturmark tas i ansprak kan karaktaren
av skogsmark behéllas da skogsbruk till viss del fortfarande ar majligt.

Alternativ 4 och 5 tangerar i norr Valboslittens odlingslandskap och E16. Den
fysiska forandringen medfor en stor paverkan pa landskapsbilden.

I Alternativ 5 krivs en ny trafikplats liksom en bro 6ver Valbob#cken vilka
kommer medfora stor paverkan pa landskapsbilden. I dag utgérs omradet av
jord- och skogsmark samt som rekreationsomrade och planerade byggnadsverk
medfor en storskalighet i landskapsbilden som blir en stor kontrast mot dagsla-
get.
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Alternativ 6 stricker sig forbi Séalgsjon dér flertalet fritidshus finns. Detta inne-
bér att fritidshusomradet kommer att hamna mellan tva storre vigelement och
paverkar dirmed utsikten for de boende.

Beddmda effekter och konsekvenser for landskapsbilden

Sammanfattningsvis beddéms att:
» Alternativ 2 ger minst negativa konsekvenser for landskapsbilden. Alternativet

kommer endast att utgora en kraftigare dimension i landskapet jamfért med
idag da den till storsta del behaller den befintliga vagstrackningen.

» | Alternativ 5 kommer den tilltdnkta bron 6ver Valsjobacken till E16 bryta i
skala och struktur i det befintliga odlingslandskapet.

* | Alternativ 7 kommer den helt nya vagstrackan att bli en stor kontrast mot
nuvarande milj6 langs hela strackan och bryta de strukturer i landskapet som
byggts upp under lang tid. Alternativ 7 ger tillsammans med Alternativ 5 storst
negativa konsekvenser.

Naturmiljé

Nollalternativet innebar ingen férandring avseende naturmiljon. Ingen mark
tas i ansprak till f{orman av ny vig och inga konflikter med artrika vigkanter och
vardefulla naturmiljoer uppstar.

Inom samtliga vigkorridorer finns risk for att flera stenmurar och diken, som
omfattas av det generella biotopskyddet, skadas eller forsvinner. Genom att
vaxla sida vid breddningen av befintlig viag kan ombyggnaden till stor del anpas-
sas efter de naturvirden som féorekommer inom respektive korridor. Dar bredd-
ning sker kommer naturmiljon att paverkas genom att ytterligare naturmark
tas i ansprak samt att de hotade och rodlistade arterna som féorekommer langs
strackorna riskerar att forsvinna dar de befinner sig intill vigomréadet. Intrang

i vatmarker och sumpskogar innebér risk for biotopforlust, dranering samt
bestaende siankning av grundvattennivan dar skyddsdikning dr nédvandigt,
vilket kan medfora att naturtypen forandras samt att véaxt- och djurlivet som

ar beroende av en viss naturtyp tar skada. Dar vattendrag kommer att behova
kulverteras medfor det ett ingrepp i vattenmiljon, storningen bedéms dock vara
overgdende. Viganlaggningarna kommer dven att utgora en storre barriér for
djurs rorelse- och spridningsmonster jamfort med Nollalternativet d& vigen
med tillhérande mittseparering hindrar djuren fran att passera och kan resul-
tera i en uppdelning av populationer.

Storst negativ paverkan pa naturmiljon bedéms uppsté i Alternativ 7. Vagkorri-
doren striacker sig helt genom jungfrulig mark dar flertalet vatmarker och rodlis-
tade och hotade arter forekommer. Alternativ 7 stracker sig dessutom genom
naturreservatet Hedesundaskogen. Tidigare genomférda utredningar pavisar att
en vag i Alternativ 7 inte 4r majligt att genomfora utan att gora stora ingrepp i
natur-, kultur- och andra miljévarden.

Aven Alternativ 2 och 3 har stor negativ paverkan pa rodlistade och hotade arter,
desto mindre paverkan har dessa alternativ pa naturmark. Breddning av befint-
lig vag ar aktuellt i bada alternativen, diremot kommer Alternativ 3 dven delvis
gé 1 ny strackning som jamfort med Gvriga alternativ utgor liten paverkan.

Alternativ 2 och 3 ligger i anslutning till en cirka 100 meter lang artrik vigkant
som utgr fran vig 56 i h6jd med Overhirde och stricker sig lings vig 559
vidare in mot Forsbacka. Om fysiskt intréng dr nodvandigt i den artrika viagkan-
ten krivs en inventering av arterna da ett intrang kan leda till forluster av lokala



naturvirden. Alternativ 3 medfor mindre paverkan dn Alternativ 2 eftersom
vagdragningen i Alternativ 3 planeras forliggas langre bort fran den artrika vag-
kanten. Vatmarker kan med stor sannolikhet undvikas i dessa alternativ.

En breddning av befintlig vdg i Alternativ 2 och 3 innebér risk for intréng i ett
tiotal lokaler av den rodlistade mosippan. Intrdnget kan innebara minskad vaxt-
lokal for mosippan. Vid en dragning av vagen 6ver en hel eller del av lokal med
mosippa kan ett alternativ vara att flytta bestindet med mosippa och jord som
kan innehalla froer.

Alternativ 4-6 passerar Gver stora delar av Kringelmuren. En vigdragning i
denna strackning kommer minska upplevelsevirdena av Kringelmuren och
paverka mossen negativt. I Alternativ 4 och 5 finns jaimforelsevis fa viardefulla
naturmiljoer. Alternativ 4 omfattas likt Alternativ 2 och 3 av en cirka 100 meter
lang artrik vagkant. Alternativ 4 och 5 beror dven Valsjobacken och kommer
oavsett vigdragning att korsa den idag redan starkt fragmenterade biacken. En
eventuell fragmentering av bicken kan leda till att de hydromorfologiska forhal-

landena forsamras och dirmed den vilda 6ringen och andra arters livskraftighet.

Alternativ 6 gar 6ver Stormuren-Fabodmuren, ett sammanhingande myrkom-
plex med ett hogt bevarandevirde och passerar dessutom en méngd andra
vatmarker.

Alternativ 1 ger betydligt mindre paverkan pa rodlistade och hotade arter dn 6v-
riga alternativ. Ett mindre antal hotade och rodlistade arter finns i korridorens
sodra del, strax ovanfér Lomshed, men dir ar dven strackan gemensam med
Alternativ 2-6. Trots att forekomsten av rodlistade och hotade arter inom denna
korridor ar lagre, utgor Alternativ 1 likt Alternativ 7 exploatering av orérd mark,
diaremot av en kortare vagstracka. Alternativ 1 passerar 6ver Spikasbackens
dalgdng och medfor intrang i 6ppna odlingsmarker, orérda skogsmarker och ett
fatal vitmarker

Beddmda effekter och konsekvenser fér naturmiljén

Sammanfattningsvis bedoms att:

« Alternativ 5 ger minst negativa konsekvenser for naturmiljon. Har forekom-
mer jamforelsevis fa naturvarden, endast ett fatal hotade arter finns i séder,
och genom att styra vaglinjen bort fran Valsjon och Kringelmuren sa kan stora
konflikter undvikas.

« Alternativ 2 ar battre ur ett hushallningsperspektiv, da endast breddning av
befintlig vag ar aktuell, men paverkar desto mer hotade och rédlistade arter
som kan vara besvarliga att undvika.

» Alternativ 7 som omfattas av en helt ny stracka i orérd naturmark bedéms ge
storst negativa konsekvenser for naturmiljon. Har kommer stora intrang att
ske i natur- och kulturvarden och ett Natura 2000-omrade kommer oavsett
vagdragning att paverkas. Intrdngen kan darmed ge upphov till lokal biotop-
forlust och vidare paverka de arter som férekommer. En betydande barriar-
effekt kommer att uppsta i och med att &nnu en hogt trafikerad vag tillfors
omradet. Detta medfér svarigheter for olika arters fédosok och féryngring.
Har finns dock goda chanser att undvika konflikter med rédlistade och hotade
arter samt de vatmarker som forekommer genom att styra vaglinjen pa ett
omsorgfullt satt.
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Kulturmiljé

I Nollalternativet paverkas inga fornlamningar eller andra kulturhistoriska lam-
ningar. Den historiska kontinuiteten av bygdens végstruktur bibehélls. Koppling-
en mellan nuvarande och tidigare verksamheter och anldggningar med anknyt-
ning till vigen som kommunikationsstrak bibehalls.

Samtliga alternativ paverkar jordbrukslandskapet kring Norra Brunn i séder

och splittrar darmed ett karaktarsfullt landskap och paverkar kulturlandskapets
upplevelsevirden negativt. Aven fornlimningar, kulturhistoriska limningar och
av Skogsstyrelsen utpekade kulturvirden langs strackorna riskerar att beh6va
avlagsnas eller helt forsvinna dir intrang sker. Genom att planera den nya vigens
strackning pa ett omsorgsfullt sitt och vixla sida vid breddning av befintlig viag
kan byggnationen till stor del anpassas efter de kulturvirden som férekommer.

Lings den gemensamma striackan for Alternativ 1-6 berors flest antal kulturmil-
jovarden. Vid denna viagstracka kommer ett stort antal fornlamningar att behova
avlagsnas eller forsvinna helt och en kulturhistorisk viag vast om Framlingshem
kommer dven att paverkas av breddningen. Genom att bredda pa olika sidor om
vagen kan konflikter till viss del undvikas.

Alternativ 2-4 stricker sig i norr genom Mackmyra odlingsbygd, vilket kinne-
tecknas av jordbruk och jordbruksbyar. Vigarna paverkar marginellt det 6ppna
odlingslandskapet. D& Alternativ 2 kommer att behalla den befintliga vagstrack-
ningen forblir den dldre strukturen oférandrad. Daremot kan framtida buller-
skydd ldngs med utsatta partier av vigen komma att skdrma av bebyggelse med
stark anknytning till vigen. Det kan f till f6ljd att forstaelsen for de historiska
kontexterna forsvéras. Alternativ 3 ar tankt att forldggas lings med den gamla
jarnvagsbanken och tar i ansprak de sista resterna av den gamla infrastrukturen
i omradet. I Alternativ 4 riskerar den sammanhallna skogsmarken som under
arhundraden utgjort en viktig naring for invanarna att fragmenteras. I Alternativ
4 foljer dessutom inte foreslagen strackning den traditionella lokaliseringen av va-
gar som vanligen foljer asar och andra héjder i landskapet.

Langs Alternativ 1 och Alternativ 5-7 forekommer minst antal registrerade forn-
lamningar och kulturhistoriska lamningar. Alternativ 5 tangerar i vast ett riks-
intresse for kulturmiljévard enligt MB 3 kap 68§, men vid val av vigstriacka inom
korridorerna 5-7 gér intrang pd samtliga kulturmiljovarden att undvika liksom
riksintresset for kulturmiljovérd.

I fortsatta utredningar for vigens dragning kommer det bli aktuellt med arkeo-
logiska utredningar av idag registrerade samt okidnda kulturmiljovarden. For att
flytta eller ta bort en fornlamning kravs tillstind enligt kulturmiljolagen.

Beddmda effekter och konsekvenser for kulturmiljén
Sammanfattningsvis bedéms att:

« Alternativ 7 ger minst negativa konsekvenser pa kulturmiljon. Har forekommer
att fatal registrerade fornlamningar som bedoms vara méjliga att parera vid val
av vagstrackning inom korridoren. Vid framtida utredningar av kulturmiljén kan
forutsattningarna komma att andras i och med att denna stréckning inte sedan
tidigare har undersokts i samma omfattning som 6vriga alternativ. Ett fatal 6v-
riga kulturhistoriska lamningar forekommer och Alternativ 7 berér Norra Brunn
med en jamforelsevis liten andel.

» Alternativ 2 och 3, tillsammans med den gemensamma strackan i sdder,
beddms ge storst negativa konsekvenser pa kulturmiljon. En mangd fornlam-
ningar och 6vriga kulturhistoriska [mningar riskerar vid en breddning att for-
svinna i och med att breddning sker langs befintligt vdagomrade. Dar breddning
ar nédvandig i norr kommer intrang i viss omfattning aven ske pa Mackmyra
odlingsbygd. Konflikter kring jordbrukslandskapet Norra Brunn kommer oavsett
sida breddning sker att uppsta.



Rekreation och friluftsliv

Péverkan pé rekreation och friluftsliv bedoms bli storre i Nollalternativet dn i
nuldget. En 6kad méangd trafik genererar mer buller, samt ger barriareffekter da
det med 6kad trafik kan bli svérare att passera viagen.

Konsekvenser pa friluftslivet kan uppsté nar upplevelsevirdet i eller tillganglig-
heten till omréden med héga rekreationsviarden och storre sammanhéngande
naturomraden paverkas pé grund av storningar som hért trafikerade viagar kan
innebira, daribland barridreffekter. Storre barridreffekter forsvarar mojlighe-
terna till att bedriva friluftsliv sdsom att nyttja marker i rekreativt syfte. Fysiska
intrang paverkar dessutom ett omrédes attraktivitet och upplevelsevirde.

Vid Fiabodsjon finns flera fritidshus, vilka ber6rs av den gemensamma strackan
i soder for Alternativ 1-6. Dessa kan komma paverkas av 6kad trafik och okat
buller vilket i sin tur paverkar upplevelsevirdet och mojligheten till rekreation
for de boende.

Alternativ 1, 4 -6 och 7 medfor stor paverkan da viagkorridorerna striacker sig
genom ororda naturmarker med majlighet till bland annat jakt, fiske och re-
kreation. Bullernivaerna kommer 6ka i dessa omraden som idag kan betecknas
som “tysta omriden”, det vill siga omraden dar ljudbilden praglas av naturens
egna ljud. Det kan komma att sinka upplevelsevirdena och dirmed omradenas
attraktivitet for friluftsliv. Alternativ 7 ar det alternativ som till storst del paver-
kar rekreationen som naturen for ménga innebar. Samtidigt som den allemans-
rattsligt tillgingliga marken kommer att minska och méjligheten till rekreation
forsamras vid omraden intill vdgarna i Alternativ 1, 4-6 och 7, s kan det dven
leda till storre tillgdnglighet och framkomlighet till platser som annars tidigare
varit svara att ta sig till.

I nordostra delen av Alternativ 2-4 finns stigar markerade pé orienteringskar-
tan och Valbo falttrittklubb har spar inom omréadet. Motorbanan som finns i
Rorberg direkt 6ster om vag 56 och de stigar som flitigt anvinds kan behéva
avlagsnas om viagdragningen passerar over eller valdigt nara motorbanan. Norr
och vister om Valsjon finns flera fritidshus samt en ldgergard, i vilken det bedri-
vits barnkoloni sedan 1919, som kan paverkas negativt av 6kad trafik och 6kat
buller. I sin helhet kommer den allemansrattsligt tillgingliga marken att minska
och mdjligheten till rekreation foérsamras i Alternativ 2-4.

I Alternativ 3 dar befintlig viag 56 innebar stora intrang pa bebyggelsen foreslas
vagen att dras i ny strackning. Barridreffekten kommer diarmed att avta nagot
pa befintligt vig 56 i och med vigen kommer att avlastas fran trafik. Det finns
dven en viss potential for 6kad gang- och cykeltrafik i och med stor avlastning
av trafik. Salabanans banvall finns inom véagkorridoren och ar idag ett viktigt
rekreationsstrak och anviands som promenad- och ridvag. Vagen kan komma
stora de som soker sig hit och paverkan blir dirmed st6rre da Salabanan i detta
alternativ hamnar mellan tva viagelement eller t.o.m. forsvinner helt da vagen
dras pa Salabanan i vissa strackor.
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Beddémda effekter och konsekvenser for rekreation och friluftsliv

Sammanfattningsvis bedoms att:

« Alternativ 7 ger minst negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv. Ne-
gativ paverkan ar att en helt ny vag ar tankt att ga igenom tidigare orérd skog
och mark och férsamrar méjligheten till jakt. Alternativ 7 berér dock ingen
storre bebyggelse och skapar heller inte barriareffekter for narboende da det
endast forekommer ett fatal hus langs med korridoren. Och trots att Alterna-
tiv 7 paverkar den stillhet som naturen innebar, kan en stracka inom denna
korridor forbattra framkomligheten och tillgangligheten till manga platser som
i nulaget ar svara att besoka och pa sa satt 6ka nyttjandet av potentiella
friluftsomraden.

* Alternativ 3 bedéms ge storst negativa konsekvenser for rekreation och
friluftsliv. | viss omfattning kommer Alternativ 3 dras i ny stracka, men bredd-
ning kommer till storsta del vara aktuellt. Breddning utgér mindre paverkan pa
rekreationsnara skog och mark da vagomradet kring befintlig vag 56 sedan
tidigare ar paverkat. Trots detta kommer Alternativ 3 att drabba de narboende
till storst del. Barriareffekten blir storre da vagen far en kraftigare dimension
och mittstédngsel kan forsvara tillgangligheten for de boende langs vagen. |
Alternativ 3 blir barriareffekten dock mindre pa befintlig vag 56 och potentia-
len for cykeltrafik 6kar. Daremot kommer populara Salabanan hamna mellan
tva vagelement eller riskerar att forsvinna helt beroende pa vagdragning. En
hoégre hastighet och 6kad trafikmangd pa vagen kommer medféra 6kad bar-
riareffekt for de som fortfarande vill utnyttja banvallen for rekreation.

Ménniskors hélsa

Nollalternativet innebar en fortsatt paverkad boendemiljo for narliggande
bostadshus. I och med 6kade trafikmangder kommer stérningar i form av bul-
ler att 6ka nédgot. I Nollalternativet kommer inga bullerdimpande atgirder att
genomforas och kan innebara att fler bostdder far bullernivéer 6ver riktvardet.
Konflikter kring marklosen uppstar inte i ett Nollalternativ.

Om- eller nybyggnation av vig innebér ofta forandringar for narboende. Nar
mark tas i ansprak kan hela fastigheter behova 16sas in. Nydragningar och
breddning av vig kan dven innebidra paverkan pa tidigare oexploaterade om-
raden, som bland annat anvinds for bostadsnira rekreation. Aven bullersitua-
tionen och luftkvaliteten kan paverkas vid forandrade vagstrackningar, hastig-
hetsbegransningar och trafikfloden. De trafikmangder som forviantas ar dock
mattliga ur en féororeningssynpunkt och samtliga alternativ gér i ett relativt 6p-
pet ldge. Darfor finns ingen reell risk for att luftkvaliteten skulle forsamras och
dirmed inte né upp till kvalitetskraven for boendemiljo. Méanniskor ar kansliga
for buller och konsekvenserna kan yttra sig i form av huvudvirk, somnsvarig-
heter och obehagskénslor. Bullersituationen och behovet av bullerdimpande
atgiarder kan daremot paverkas i stor grad, framfor allt vid valet av strackning.

Konsekvenserna for enskilda hus kommer till stor del styras av vilka bullerskyd-
dande atgarder som genomfors i samband med ombyggnationen. Vid nybygg-
nad av vig kommer atgirder i form av bland annat fonsterbyten, ny uteplats pa
skiarmad sida eller erséttning for egen atgard genomforas for bostadshus som
bedoms fa bullernivaer 6ver gillande riktvarden, dvs. >55 dBA ekvivalent niva.
Vissa bostadshus kan bade fa fonsteratgard och atgard av uteplats.

Samtliga alternativ med undantag av Alternativ 7 innebar att fler hus &n i

Nollalternativet blir exponerade f6r bullernivaer 6ver géllande riktvirden, men
dven att fler hus jamfort med Nollalternativet kommer att exponeras for buller-
nivéer hogre dn 10 dBA 6ver gillande riktviarden, dvs. >65 dBA ekvivalent niva.



Tabell 6.5. Antalet hus som berérs av bullernivaer éver >55 dBA resp. >65 dBA ekvivalent niva
inom varje alternativ inklusive Nollalternativet.

Alternativ Antal hus som paverkas  Antal hus som paverkas
av bullernivaer 6ver av bullernivaer 6éver >65
géllande riktvarden >55 dBA
dBA
Nollalternativ 55 1
Alternativ 1 61 2
Alternativ 2 77 4
Alternativ 3 53 7
Alternativ 4 41 4
Alternativ 5 47 3
Alternativ 6 72 4
Alternativ 7 25 <1

Beddmda effekter och konsekvenser fér ménniskors hélsa

Sammanfattningsvis bedoms att:

+ Alternativ 7 medfér minst negativa konsekvenser pa boendemiljon d& korrido-
ren beror farre personer dver gallande riktvarde an i Nollalternativet samtidigt
som antalet personer som exponeras av bullernivaer hogre an 10 dBA éver
gallande riktvarden ar mycket liten jamfért med Nollalternativet. Inga buller-
atgarder kommer att utféras langs befintlig vag 56 i detta alternativ. Daremot
kommer det i Alternativ 7 ske en stor trafikomférdelning till den nya vagen och
endast 16 % tung trafik kommer fortsatt att trafikera befintlig vag 56.

+ Baserat pa de korridorer som studerats sa goérs bedémningen att Alterna-
tiv 2 ger storst negativ paverkan pa boendemiljon, dels eftersom flest hus
paverkas av hoga bullernivaer, dels eftersom majoriteten av husen ligger i
nara anslutning till vdgen. Hus inom korridoren vars bullernivaer hamnar éver
riktvarden kommer dock att atgardas. Skulle en breddning av befintlig vag i
Alternativ 2 genomféras sa kommer sannolikt narliggande hus behdva losas
in. Aven utmed den stréacka som gemensamt utnyttjas av Alternativ 1-6 finns
narliggande hus som oavsett stracka kan komma att behova Iésas in.

Férorenad mark
Nollalternativet innebéar att ingen breddning av befintlig vég eller dragning av
ny vag sker. Konflikter riskerar ddarmed inte att uppsté kring férorenad mark.

Fororenad mark finns pé ett antal platser inom utredningsomréadet dar miljo-
storande verksamhet har bedrivits eller pagar. Exempel pa riskobjekt kan vara
verkstidder, industrier och dldre markuppfyllnader vars fyllnadsmaterial kan
innehélla avfall och restprodukter. Sidana objekt kan medfora en potentiell risk
for negativa konsekvenser for miljé och hilsa via spridning och utlakning av
fororeningar.

Inget alternativ beror trabehandlingen eller Stackbotippen som utgor omraden
med stor risk. Daremot berors ett antal fororenade omraden med liten respek-
tive mattlig risk, men detta géller endast nagra enstaka omraden och i nista
skede har man mojlighet att styra viglinjen till ett 1ige med sma konflikter. Vag-
dikesmassorna bedoms inte utifran rddande trafikmangder vara mer férorenade
an att de kan ateranviandas inom projektet.

Den gemensamma striackan i soder for Alternativ 1-6 tangerar tva fororenade
omraden med liten respektive mattlig risk. Alternativ 2 beror ett fororenat
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omrade med méttlig risk. Alternativ 3 beror ocksé detta omrade, men dven ett
omréde klassat som liten risk. Alternativ 4 beror likt Alternativ 3 ett omréde
med liten risk och ett omrade med méttlig risk.

Alternativ 1 och Alternativ 5-7 beror ingen kiand fororenad mark.

Beddmda effekter och konsekvenser Kring férorenad mark
Sammanfattningsvis bedéms:

» Alternativ 7 ge minst negativa konsekvenser for fororenad mark da det inte
férekommer nagot riskklassat omrade inom korridoren.

* Alternativ 3 och Alternativ 4 beddms ge storst negativa konsekvenser for
foérorenad mark da det inom dessa vagkorridorer férekommer tva férorenade
omraden vardera. Beroende pa var breddning respektive dragning av vaglinje
sker kan konflikter undvikas aven i dessa alternativ. Fortsatt planering bor
foregas av markundersokningar for att klargéra omfattning av eventuella
féroreningars halt och mangd.

Vattenmiljé

For Nollalternativet bedoms den prognostiserade 6kningen av trafikmingden
till &r 2030 ge en storre mangd tung trafik och farligt gods langs med befintlig
viag 56, vilken inte dr dimensionerad for detta. Olycksriskerna kommer att 6ka,
vilket i sin tur leder till 6kad risk for fororening av naromradet till vagen. Da
skydd for grundvattentidkten saknas innebar detta en 6kad risk for f6rorening
av vattentdkten. En olycka som innebir lickage av skadliga amnen till grund-
vattentdkten skulle kunna f4 katastrofala foljder med kraftigt begransade vat-
tenresurser av god kvalitet som f6ljd. Befintlig vig ligger i dagsldaget mycket nira
en uttagsbrunn och ett reservvattenverk i Overhirde, vilka riskerar bli férorena-
de vid eventuell olycka. I nuliget rinner dagvatten av fran viagen, dels infiltreras
vigdagvatten i sen och dels rinner det av till narliggande backar.

Dar naturmark ersitts med asfalterade ytor 6kar méangden avrinnande dag-
vatten som kan ha en fordndrad kvalitet i och med en forvintad 6kning av tra-
fikméngden och bidrar ddrmed till en storre belastning och spridning av féro-
reningar till narliggande ytvattenrecipienter via diken och vattendrag. Vidare
kan detta ha stor inverkan pé vattenkvaliteten och darigenom forsvara mojlig-
heterna att uppfylla satta miljokvalitetsnormer. I samtliga alternativ foreslas att
dagvatten fran ny vig ska férdréjas och renas innan det slapps ut till befintliga
backar och diken, till exempel via diken.

Samtliga alternativ kommer att trafikeras av transporter med farligt gods. Vid
en eventuell farligt gods-olycka kan det leda till allvarliga fororeningar av bade
mark och vatten.

Storst negativ paverkan pa vattenmiljon bedoms uppsté i Alternativ 2-4. Dessa
alternativ beror saval primart- som sekundart vattenskyddsomréade. Skydds-
atgarder kommer dock att utféras inom primért och sekundart skyddsomrade
vilka reducerar risken for att féroreningar ska infiltrera grundvattentikten.
Alternativ 3 gar till stor del jamsides med asen dar ytvatteninfiltrationen till
grundvattentékten ar viasentligt mindre dn i Alternativ 2 som stréacker sig pa
asen. Alternativ 4 innebar mindre intrdng och ddrmed mindre risk for foérore-



ning av Valbodsen dn Alternativ 2 och 3. Daremot ligger Alternativ 4 precis
utanfor skyddsomrédet pa vissa strackor langs jordbruksmarken i norr och
dirmed planeras inte grundvattensskyddsatgirder pa dessa striackor. Risk finns
dock att skyddsomrédets granser inte helt stimmer med grundvattenférekom-
stens influensomrade varvid en eventuell olycka pa de strickor som angransar
till vattenskyddsomrédet, men som saknar skyddsatgirder, kan innebara stor
negativ paverkan pa grundvattentikten. Alternativ 4 beror dven Valsjobacken
som redan idag dr mycket fragmenterad och nés av en stor méangd férorenat
vagdagvatten fran bland annat E16 samt handelsomréden i Valbo.

Alternativ 1, 6 och 7 beror inget vattenskyddsomrade, men en stor andel tung
trafik kommer i dessa alternativ att fortsitta trafikera befintlig vig 56 mellan
vag 559 och E16 6ver Valboésen. I Alternativ 1 och 6 berdknas cirka 22 % tung
trafik fortfarande fardas langs befintlig vig jamfort med 16 % i Alternativ 7. Inga
grundvattenskyddsatgiarder kommer att utforas i dessa alternativ.

Alternativ 5 tangerar endast i norr ett sekundért vattenskyddsomride, men de
grundvattenskyddsatgirder som utfors bidrar till att reducera risken for foro-
rening av vattentidkten. Dir den tilltdnkta bron gar 6ver Valsjobacken till E16
uppstér paverkan under byggtiden, vilka kan delas in i temporira och perma-
nenta effekter. De temporira effekterna ar de effekter som uppstér i samband
med schaktnings-, fyllnings- och péalningsarbeten, bland annat grumling som ej
ar bestdende. Till de permanenta effekterna hor 6kad spridning av fororeningar
med dagvatten som nar Valsjobécken via bron och som i sin tur kan leda till
forsdmring av vattenkvaliteten.

Bedémda effekter och konsekvenser for vattenmiljén
Sammanfattningsvis bedéms att:

» Alternativ 5 och 7 ger minst negativa konsekvenser for vattenmiljon. Da
Alternativ 5 endast tangerar ett sekundart vattenskyddsomrade s& bedoms
inga storre risker for fororening foreligga. Det kommer dock fortsatt vara hogt
trafikflode pa Valbovagen séder om E16, men andelen tung trafik som gar
kvar ar enbart 14 %. | Alternativ 7 beroérs inga vattenskyddsomraden och
alternativet omfattas inte heller av genomslapplig jord med vardefullt grund-
vatten under. | Alternativ 7 kommer dessutom en reducerad andel tung trafik
(16 % jamfort med Nollalternativet) fortsatt trafikera Valboasen, vilket medfér
mindre pafrestningar pa berérda vattenférekomster och mindre risker vid
farligt gods-olyckor.

+ Alternativ 2 foljt av Alternativ 3 ger storst negativa konsekvenser pa vattenmil-
jon trots att grundvattenskyddsatgarder ska utféras. Den planerade ékningen
av hastigheten pa vagen medfér en okad risk for allvarliga olyckor. Bade ett
primart och sekundart vattenskyddsomrade berérs och da ingen avlastning av
trafiken sker medfér det en hard belastning pa vagen och risken for olyckor
Okar. Skulle en olycka ske och vattentakten bli férorenad kan man rakna med
kraftigt begréansade vattenresurser som foljd.
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7 Samlad bedomning

7.1 Bakgrund

Den samlade bedomningen utgér fran projektmaélen och de transportpolitiska
maélen, som dven inkluderar de nationella miljokvalitetsmalen. Vid vigplanliagg-
ning ska dessutom viglagen och miljobalkens hinsynsregler, hushallningsbe-
stimmelser och miljokvalitetsnormer tillimpas. Formulering av mal och lagar
framgar i avsnitt 2.6.

7.2 Maluppfyllelse

I detta avsnitt fors ett resonemang kring hur alternativen uppfyller eller motver-
kar andamal och projektmal samt nationella och regionala miljokvalitetsmal.

7.2.1 Andamal och projektmal

Samtliga alternativ bidrar till att uppfylla andamaélet 6kad trafiksdkerhet och
forbattrad framkomlighet, dock i olika grad. Alternativ 2 och 5 uppvisar storst
positiva trafiksdkerhetseffekter. Alternativ 3 och 7 uppvisar storst positiva
restidseffekter. I samtliga alternativ med undantag av Alternativ 2, kan mélstan-
darden om 100 km/h och métesfri vig uppnés pé hela strickan. I Alternativ 2 ar
det en sa pass lang stracka (totalt cirka 3 900 meter) som inte gar att bygga om
till motesfri vag och 100 km/h dr ddrmed svart att uppné. I och med detta gér
det att pasta att projektmalet inte uppfylls. Ovriga alternativ uppfyller projekt-
malet.

7.2.2 Nationella och regionala miljokvalitetsmal

Begrénsad klimatpaverkan, frisk luft, bara naturlig férsurning

Trafikflodet pa vég 56 berdknas Oka till prognosiret 2030. Forbattrad vagstan-
dard pé vég 56 reducerar antalet inbromsningar, accelerationer och haftiga
korningar langs strackan. Detta leder i sin tur till mindre utslapp och enligt

de berdkningar som gjorts pévisas for samtliga alternativ kommer mangden
utslapp att vara mindre an for nollalternativet.

Sammantaget gors darfor bedomningen att oavsett val av alternativ s kommer
det inte paverka mojligheterna att nd méalen avseende Begrdnsad klimatpdver-
kan, Frisk luft och Bara naturlig forsurning. Istillet bedoms samtliga alternativ
medverka till att nd miljomalet.

Ingen 6vergddning

Nir det géller miljomalet Ingen 6vergodning sa bedoms trafiken st for en liten
del av problematiken. Inga av alternativen bedéms paverka mojligheten att na
malet.

Levande sjbar och vattendrag

Samtliga foreslagna alternativ korsar vattendrag, vatmarker och sumpmarker i
olika omfattning. I och med detta paverkar samtliga alternativ méjligheten att
né miljomalet negativt. Alternativ 4 och 5 beror dock Valsjobacken och kommer
oavsett vigdragning att korsa den idag redan starkt fragmenterade backen som
hyser bland annat vild 6ring.

Grundvatten av god kvalitet
Alternativ 2-5 beror vattenskyddsomraden i olika omfattning och paverkar dar-
med mdojligheten att nd miljomalet negativt. De alternativ som péaverkar mojlig-



heten att miljomaélet allra mest ar Alternativ 2 och 3 som gar rakt 6ver vatten-
skyddsomradet med genomsliapplig jord med vardefullt grundvatten under.

Alternativ 1, 6 och 7 beror inget vattenskyddsomrade och bedoms darmed inte
péaverka mojligheten att na miljomalet.

Myllrande vatmarker

Samtliga alternativ gar mer eller mindre 6ver vadtmarker och paverkar darmed
mojligheten att nd miljomalet negativt. Alternativ 1-6 bedoms paverka mojlig-
heten att miljomalet allra mest, i Alternativ 7 finns det stérre mojligheter att
undvika konflikter jamfért med de andra alternativen.

Levande skogar

Alternativ 1, 4, 5, 6 och 7 kommer till stora delar att ga genom skogsmark. Al-
ternativ 7 striacker sig helt genom obruten skogsmark tills att den ansluter till
trafikplatsen Gavle Syd vid E4, varvid detta alternativ bedoms paverka majlig-
heten att miljomalet allra mest.

Alternativ 2 och 3 foljer mestadels befintlig vag och bedoms inte paverka mojlig-
heten att nd mélet d4 inga skogsmarker tas i ansprak.

Ett rikt odlingslandskap

Samtliga alternativ berdr odlingslandskapet i olika omfattning och péverkar
dirmed mojligheten att n miljomaélet negativt. Alternativ 1,3 och 4 paverkar
mojligheten att nd malet allra mest.

7.3 Hansynstagande till miljobalken (MB)

Nedan redovisas hur hiansyn tagits till de allménna hinsynsreglerna och de
grundldggande hushallningsbestimmelserna.

2§ Kunskapskrav — detta krav uppfylls genom tidigare utredningar, invente-
ringar och samrad.

38 Forsiktighetsmatt — efter beslut om lokalisering kommer hénsyn tas till
omgivningens viarden. For att minska risken f6r skador pd miljon kommer daven
krav pa hur och nir arbeten ska genomforas.

58 Hushdllningsprinciper — sa langt som majligt ska utbyggnad eller breddning
ske med material fran platsen och schaktmassor som inte bedoms vara lampliga
till vigutbyggnad kommer att utnyttjas som bland annat bullervallar.

6§ Val av plats — genom rddande utredning bedoms vilken lokalisering som ar
mest lamplig ur ett ekonomiskt, ekologiskt och socialt perspektiv.

Grundldggande hushallningsbestdmmelser

1§ Markens limplighet - genom radande utredning bedéms markens lamplighet.

2-6§ Virdefulla omraden och ndringar — beslut om lokalisering sker med st6d
av bland annat samtliga alternativens intrang i ekologiskt viardefulla miljoer.
Konsekvenser for naturmiljon redovisas i utredningen.

7-9§ Resurser och anldggningar — Vag 56 utgor riksintresse for kommunikation
och de atgirder som utférs kommer medfora positiv pdverkan pa detta intresse.
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7.4 Samlad bedémning

I nedanstiende tabell har de viktigaste effekterna och konsekvenserna samman-
stallts.

Tabell 7.1.

Samlad bedémning. Projektmal, funktionsmal och ekonomi.

PROJEKTMAL

Varderade mal/kriterier/
effekter

ALTERNATIV 1
VASTER RORBERG

ALTERNATIV 2
ASEN

ALTERNATIV 3
SALABANAN

Okad trafiksakerhet
(minskat antal DSS)

Antalet doda och svart skadade
minskar i och med trafikséker-
hetshojande atgarder

Antalet doda och svart skadade
minskar i och med trafiksaker-
hetshojande atgarder

Antalet doda och svart skadade
minskar i och med trafikséker-
hetshojande atgarder

Diff antal DSS fran EVA, 2030

-0,55 pers DSS

-1,26 pers DSS

-0,97 pers DSS

TS-effekter,
Nettonuvarde 2018

145 Mkr

368 Mkr

281 Mkr

Forbattrad
framkomlighet

God kontinuitet i utformningen
och hastighetsstandarden 100
km/h kan uppnas.

Utformning och hastighetsstan-
dard varierar utefter strackan

och begransas av bebyggelsen.

God kontinuitet i utformningen
och hastighetsstandarden 100
km/h kan uppnas.

Restidseffekter fran EVA,
2030

-62 Ktim (varav Ib -11)

-67 Ktim (varav Ib -14)

-102 Ktim (varav Ib -21)

Tillganglighet
(Restid etc for icke
genomfartstrafik)

Nagot forsamrad tillganglighet
for trafikanter med malpunkt
utefter vag 56. Lag trafikomfor-
delning fran befintlig vag 56 till
den nya strackningen.

Bebyggelse och regional
utveckling

Detta alternativ berér inga
kommunala planer.

Ingen

5 Positiv
paverkan

Forsumbar

Restidskostnader,

Nettonuvarde 2018 634 Mkr 694 Mkr 1 058 Mkr
FUNKTIONSMAL

Varderade mal/kriterier/ ALTERNATIV 1 ALTERNATIV 2 ALTERNATIV 3
effekter VASTER RORBERG ASEN SALABANAN

Nagot forbattrad tillganglighet
for trafikanter med malpunkt
utefter vag 56 i och med
trafikomférdelningen.

Paverkan pa kommunala planer
blir i detta alternativ minimal.

Alternativ 3 kan paverka
bykaraktaren kring befintlig vag

56 i Overhéarde negativt.




Tabell 7.1 forts.

Samlad bedémning. Projektmal, funktionsmal och ekonomi.

PROJEKTMAL
ALTERNATIV 4 ALTERNATIV 5 ALTERNATIV 6 ALTERNATIV 7
OSTER VALSJON SOFIEDAL SALGSJON HASTBO

Antalet doda och svart skadade
minskar i och med trafikséker-
hetshojande atgarder

Antalet doda och svart skadade
minskar i och med trafiksaker-
hetshojande atgarder

Antalet doda och svart skadade
minskar i och med trafikséker-
hetshojande atgarder

Antalet doda och svart skadade
minskar i och med trafiksaker-
hetshojande atgarder

-1,09 pers DSS

-1,13 pers DSS

-0,67 pers DSS

-1,06 pers DSS

311 Mkr

324 Mkr

195 Mkr

304 Mkr

God kontinuitet i utformningen
och hastighetsstandarden 100
km/h kan uppnas.

God kontinuitet i utformningen
och hastighetsstandarden 100
km/h kan uppnas.

God kontinuitet i utformningen
och hastighetsstandarden 100
km/h kan uppnas.

God kontinuitet i utformningen
och hastighetsstandarden 100
km/h kan uppnas.

-84 Ktim (varav Ib -16)

-85 Ktim (varav Ib -19)

-49 Ktim (varav Ib -9)

-115 Ktim (varav Ib -23)

873 Mkr 898 Mkr 509 Mkr 1187 Mkr
FUNKTIONSMAL
ALTERNATIV 4 ALTERNATIV 5 ALTERNATIV 6 ALTERNATIV 7
OSTER VALSJON SOFIEDAL SALGSJON HASTBO

Nagot forbattrad tillganglighet
for trafikanter med malpunkt
utefter vag 56 i och med
trafikomférdelningen.

Nagot forbattrad tillganglighet
for trafikanter med malpunkt
utefter vag 56 i och med
trafikomférdelningen.

Alt. 4 kan paverka bykaraktaren
kring befintlig vag 56 i
Overharde samt i omradet ster
darom negativt.

| Alternativ 5 kan naringsliv och
service i Valbo komma att
uppleva en viss minskning av
forbipasserande resenarer.
Detta alternativ berér inga
kommunala planer.

Alt.5 tangerar i vast en
fordjupad Oversikisplan.

Nagot forsamrad tillganglighet
for trafikanter med malpunkt
utefter vag 56. Lag trafikomfor-
delning fran befintlig vag 56 till
den nya strackningen.

Forbattrad tillganglighet for
trafikanter med malpunkt utefter
befintlig vag 56 i och med
trafikomférdelningen.

Ingen
paverkan

Positiv Forsumbar
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Tabell 7.2. Samlad bedémning. H&nsynsmal.

HANSYNSMAL

Varderade mal/
kriterier/effekter

ALTERNATIV 1
VASTER RORBERG

ALTERNATIV 2
ASEN

ALTERNATIV 3
SALABANAN

Trafiksékerhet
(oskyddade
trafikanter)

Den hojda vagstandarden med hojd
hastighet och mittréacke innebar att det
blir mindre trafiksakert att trafikera vag
56. Dar korridoren gar i ny strackning
avslastas befintlig vag 56 fran
genomfartstrafik. Fortsatt hogt
trafikflode pa Valbovagen séder om
E16.

Den hojda vagstandarden med hojd
hastighet och mittracke innebar att det
blir mindre trafiksakert att trafikera vag
56.

Pa strackan mellan vag 531 och 533
("Bygatan”) foreslas atgarder for
gang- och cykeltrafiken. Strax séder
om trafikplats Mackmyra foreslas en
planskild gang- och cykelpassage
under vag 56

Den hojda vagstandarden med hojd
hastighet och mittréacke innebar att det
blir mindre trafiksakert att trafikera vag
56.

Dar korridoren gar i ny strackning
avslastas befintlig vag 56 fran
genomfartstrafik. Strax séder om
trafikplats Mackmyra féreslas en
planskild gang- och cykelpassage
under vag 56.

Riksintressen

Begransad indirekt paverkan pa
riksintresset for naturvard Lomsmuren-
Lomsjon. Omradet bestar av ett

mossekomplex med hdga naturvarden.

Intrdng kan minimeras beroende pa
vilken sida av vagen breddning sker.
Vagens strackning i norr paverkar
inget riksintresse. Ger minst paverkan
pa riksintresset tillsammans med alt
2-4 och 6.

Begransad indirekt paverkan pa
riksintresset for naturvard Lomsmuren-
Lomsjon. Omradet bestar av ett

mossekomplex med héga naturvarden.

Intrdng kan minimeras beroende pa
vilken sida av vagen breddning sker.
Vagens strackning i norr paverkar
inget riksintresse. Ger minst paverkan
pa riksintresset tillsammans med alt
1,3,4 och 6.

Begransad indirekt paverkan pa
riksintresset for naturvard Lomsmuren-
Lomsjén. Omradet bestar av ett
mossekomplex med hdga naturvarden.
Intrdng kan minimeras beroende pa
vilken sida av vagen breddning sker.
Vagens strackning i norr paverkar
inget riksintresse. Ger minst paverkan
pa riksintresset tillsammans med alt
1,2,4 och 6.

Landskapsbild

Korridoren passerar éver Spikasback-
ens dalgang och kan darmed paverka
omradets karaktar. | narheten
forekommer flera skogs- och jord-
bruksfastigheter samt orérda skogs-
marker for rekreation och friluftsliv

Korridoren behaller den befintliga
vagstrackningen vilket innebar att den
aldre strukturen i landskapet blir
oféréandrad. Breddningen av vagen
medfér dock en kraftigare barriar i
landskapet samtidigt som bullerskydd
kan paverka den radande miljon.

Alt. 2 utgdr det mest skonsamma
alternativet och ger minst negativa
konsekvenser for landskapsbilden.

| den sodra delen foreslas alternativet
forlaggas till den gamla jarnvagsban-
ken for jarnvagslinjen Sala-Gysinge-
Gavle. Vagen uppfattas idag tydligt i
landskapet. Alternativet forandrar och
tar i ansprak de sista resterna av den
gamla infrastrukturen i omradet. Dar
vagen forlaggs intill befintlig vag 56
och Salabanan kommer karaktaren av
infrastruktur att dominera.

| den norra delen gar vagen over
akermark och kommer darmed dela av
det 6ppna landskapsrummet.

Naturmiljo

| detta alternativ blir det en betydligt
mindre paverkan pa rodlistade och
hotade arter jamfort med Ovriga
alternativ. Ett mindre antal hotade och
rodlistade arter finns i korridorens
sOdra del, strax ovanfér Lomshed,
men dar ar aven strackan gemensam
med Alt. 2-6. Trots att forekomsten av
rédlistade och hotade arter inom
denna korridor ar lagre, utgor Alt. 1 likt
Alt. 7 exploatering av orérd mark,
daremot av en kortare vagstracka. Alt.
1 passerar 6ver Spikasbackens
dalgang och medfor intrang i 6ppna
odlingsmarker, orérda skogsmarker
och ett fatal vatmarker

Har tillsammans med Alt. 3 stor
negativ paverkan pa rodlistade och
hotade arter, men desto mindre
paverkan pa naturmark an évriga
alternativ. Ligger i anslutning till en
cirka 100 meter lang artrik vagkant.
Risk for intrang i ett tiotal lokaler av
den rédlistade mosippan foreligger.

Har tillsammans med Alt. 2 stor
negativ paverkan pa rédlistade och
hotade arter. Ligger i anslutning till en
cirka 100 meter lang artrik vagkant.
Medfér mindre paverkan an Alt. 2
eftersom vagdragningen i detta
alternativ forlaggs langre bort fran den
artrika vagkanten. Risk for intrang i ett
tiotal lokaler av den rodlistade
mosippan foreligger likasa i detta
alternativ.

Ingen
paverkan

Positiv

Forsumbar Negativ

Stor negativ
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Tabell 7.2 forts. Samlad bedémning. Hdnsynsmal.
HANSYNSMAL
ALTERNATIV 4 ALTERNATIV 5 ALTERNATIV 6 ALTERNATIV 7
OSTER VALSJON SOFIEDAL SALGSJON HASTBO

Den hojda vagstandarden med
hojd hastighet och mittracke
innebar att det blir mindre
trafiksakert att trafikera vag 56.
Dar korridoren gar i ny strackning
avslastas befintlig vag 56 fran
genomfartstrafik. Strax séder om
trafikplats Mackmyra foreslas en
planskild gang- och cykelpassage
under vag 56.

Den hojda vagstandarden med
hojd hastighet och mittracke
innebar att det blir mindre och
trafiksakert att trafikera vag 56.
Dar korridoren gar i ny strackning
avslastas befintlig vag 56 fran
genomfartstrafik.

Den héjda vagstandarden med
héjd hastighet och mittracke
innebar att det blir mindre och
trafiksakert att trafikera vag 56.
Dar korridoren gar i ny strackning
avslastas befintlig vag 56 fran
genomfartstrafik. Fortsatt hogt
trafikflode pa Valbovagen séder
om E16.

Begransad indirekt paverkan pa
riksintresset for naturvard
Lomsmuren-Lomsjon. Omradet
bestar av ett mossekomplex med
hoéga naturvarden. Intrang kan
minimeras beroende pa vilken
sida av vagen breddning sker.
Vagens strackning i norr paverkar
inget riksintresse.Ger minst
paverkan pa riksintresset
tilsammans med alt 1-3 och 6.

Begransad indirekt paverkan pa
riksintresset for naturvard
Lomsmuren-Lomsjon. Omradet
bestar av ett mossekomplex med
hdéga naturvarden. Intrang kan
minimeras beroende pa vilken
sida av vagen breddning sker.
Dar Alt. 5 tangerar ett riksintresse
for kulturmiljovard enligt MB 3
kap 6 § kan en visuell paverkan
uppsta om de tydligt bevarade
strukturerna i landskapet
paverkas av den nya vagdrag-
ningen och tilltdnkta bron éver
E16.

Alternativet fragmenterar
jordbrukslandskapet vid
Overhérde och fértydligar den
okade exploateringen i omradet.
Ett bitvis nytt markant strak
genom skogslandskapet.
Forandrar landskapsbilden vid
Valsjons Ostra kant och ndromra-
den som hamnar mellan tva
vagelement.

Den nya strackningen korsar
bland annat Valsjébacken. Vid
Overhérde paverkas en 100
meter lang artrik vagkant med
mindre paverkan an Alt. 2. Har
finns jamférelsevis fa vardefulla
naturmiljéer.

Har forekommer jamforelsevis fa
naturvarden, endast ett fatal
hotade arter finns i séder, och
genom att styra vaglinjen bort
fran Valsjon och Kringelmuren sa
kan stora konflikter undvikas.
Korsar Valsjobacken i norr dar en
bro i riktning mot E16 ar aktuell.
Alt. 5 ger minst negativa
konsekvenser for naturmiljon.

Begransad indirekt paverkan pa
riksintresset for naturvard
Lomsmuren-Lomsjon. Omradet
bestar av ett mossekomplex med
hdga naturvarden. Intrang kan
minimeras beroende pa vilken
sida av vagen breddning sker.
Vagens strackning i norr paverkar
inget riksintresse. Ger minst
paverkan pa riksintresset
tillsammans med alt 1-4

Ett bitvis nytt visuellt markant
strak genom skogslandskapet,
vilket kan paverka upplevelsevar-
det. Stracker sig forbi Salgsjon
dar flertalet fritidshus finns. Detta
innebar att fritidshusomradet
kommer att hamna mellan tva
storre vagelement och paverkar
darmed utsikten for de boende.
Korridoren strécker sig mot Gavle
Syd dar det med omkringliggande
stadsdelar ar ett omrade som
exploaterats hart. Flera utdkning-
ar av saval industriomraden som
bostadsomraden finns under
planering och med en ny vag
exploateras omradet ytterligare.

Alt. 6 gar 6ver Stormuren-Fabod-
muren, ett sammanhangande
myrkomplex med ett hogt
bevarandevarde och passerar
dessutom en mangd andra
vatmarker. Passerar dven 6ver
stora delar av Kringelmuren som
ar en koncentrisk hégmosse.

Den nya strackningen avslastas
befintlig vag 56 fran genomfarts-
trafik.

Ingen
paverkan

Positiv

Forsumbar
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Tabell 7.2 forts. Samlad bedémning. Hansynsmal.

HANSYNSMAL

Varderade mal/kriterier/ ALTERNATIV 1
effekter VASTER RORBERG

Paverkar jordbrukslandskapet kring
Norra Brunn i séder och splittrar
darmed ett karaktarsfullt landskap
och paverkar kulturlandskapets
upplevelsevarden negativt.

| detta alternativ forekommer
tillsammans med Alt. 5,6 och 7 minst
antal registrerade fornlamningar och
kulturhistoriska lamningar.

ALTERNATIV 2
ASEN

ALTERNATIV 3
SALABANAN

Kulturmiljo

Den gemensamma strackan i sdder
for Alt. 1-6 breddas i ett befintligt
skogslandskap med stora arealer
produktionsskog som stracker sig
hela vagen upp till Valsjon.

Med undantag av den gemensamma
strackan i soder beror Alt. 2 inget
jord- eller skogsbruk.

Markanvandning

Jord- och skogsbruk

Vid Fabodsjon finns flera fritidshus,
vilka berors av den gemensamma
strackan i soder for Alt. 1-6. Dessa
kan komma paverkas av 6kad trafik
och okat buller vilket i sin tur
paverkar upplevelsevardet och
mojligheten till rekreation for de
boende.

Alternativet stracker sig genom
ordrda naturmarker med majlighet till
bland annat jakt, fiske och rekrea-
tion. Bullernivderna kommer 6ka i
Rekreation och dessa omraden som idag kan
friluftsliv betecknas som "tysta omréden”, det
vill sdga omraden dar ljudbilden
praglas av naturens egna ljud.
Samtidigt som den allemansrattsligt
tillgédngliga marken minskar och
mojligheten till rekreation forsamras
vid omraden intill vagen, sa kan det
aven leda till storre tillganglighet och
framkomlighet till platser som annars
tidigare varit svara att ta sig till.

pélcgfknan rest Foreumbar Negativ -
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Tabell 7.2 forts.

Samlad bedémning. Hdnsynsmal.

HANSYNSMAL
ALTERNATIV 4 ALTERNATIV 5 ALTERNATIV 6 ALTERNATIV 7
OSTER VALSJON SOFIEDAL SALGSJON HASTBO

Paverkar jordbrukslandskapet kring
Norra Brunn i séder och splittrar darmed
ett karaktarsfullt landskap och paverkar
kulturlandskapets upplevelsevarden
negativt.

Har riskerar den sammanhalina
skogsmarken, som under arhundraden
utgjort en viktig naring for invanarna, att
fragmenteras. Alternativet foljer
dessutom inte féreslagen stréackning den
traditionella lokaliseringen av vagar som
vanligen foljer asar och andra hojder i
landskapet.

Paverkar jordbrukslandskapet
kring Norra Brunn i s6der och
splittrar darmed ett karaktarsfullt
landskap och paverkar
kulturlandskapets upplevelse-
varden negativt.

| detta alternativ forekommer
tilsammans med Alt. 1,6 och 7
minst antal registrerade
fornlamningar och kulturhisto-
riska lAmningar. Alt. 5 tangerar i
vast ett riksintresse for
kulturmiljévard enligt MB 3 kap
6§, men vid val av vagstracka
gar intrang pa riksintresset for
kulturmiljévard att undvika.

Paverkar jordbrukslandskapet
kring Norra Brunn i s6der och
splittrar darmed ett karaktarsfullt
landskap och paverkar
kulturlandskapets upplevelse-
varden negativt.

| detta alternativ férekommer
tillsammans med Alt. 1,5 och 7
minst antal registrerade
fornlamningar och kulturhisto-
riska lamningar.

Paverkar jordbrukslandskapet
kring Norra Brunn i s6der och
splittrar darmed ett karaktarsfullt
landskap och paverkar
kulturlandskapets upplevelse-
varden negativt.

Alt. 7 ger minst negativa
konsekvenser pa kulturmiljon.
Har férekommer att fatal
registrerade fornlamningar som
beddms vara mojliga att parera
vid val av vagstrackning inom
korridoren. Vid framtida
utredningar av kulturmiljén kan
forutsattningarna komma att
andras i och med att denna
strackning inte sedan tidigare
har undersokts i samma
omfattning som 6vriga alternativ.

Den gemensamma strackan i soder for
Alt. 1-6 breddas i ett befintligt skogsland-
skap med stora arealer produktionsskog
som stracker sig hela vagen upp till
Valsjon.

Paverkar jordbruksmark i norr dar
korridoren gar éver akrarna vid Over-
harde. Ett effektivt jordbruk blir svarare
att astadkomma. Stracker sig aven i norr
i mindre omfattning genom Valboslattens
odlingslandskap som hor till Gastriklands
centrala jordbruksbygd. | omradet ar
gamla strukturer tydligt bevarade i
landskap och bebyggelse.

Ger tilsammans med alt 1 och 3 storst
negativa konsekvenser for jord- och
skogsbruk.

Den gemensamma strackan i
soder for Alt. 1-6 breddas i ett
befintligt skogslandskap med
stora arealer produktionsskog
som stracker sig hela vagen
upp till Valsjon.

Stracker sig i norr i mindre
omfattning genom Valboslattens
odlingslandskap som hor till
Gastriklands centrala jordbruks-
bygd. | omradet ar gamla
strukturer tydligt bevarade i
landskap och bebyggelse.

Den gemensamma strackan i
soder for Alt. 1-6 breddas i ett
befintligt skogslandskap med
stora arealer produktionsskog
som stracker sig hela vagen
upp till Valsjon.

Med undantag av den gemen-
samma strackan i séder berdr

Alt. 6 inget jord- eller skogsbruk.

Alt. 7 ger minst negativa
konsekvenser for jord- och
skogsbruk och paverkar endast,
jamfért med de andra alternati-
ven, en liten del av jordbruks-
landskapet kring Norra Brunn.

Vid Fabodsjon finns flera fritidshus, vilka
berdrs av den gemensamma strackan i
soder for Alt. 1-6. Dessa kan komma
paverkas av okad trafik och 6kat buller
vilket i sin tur paverkar upplevelsevardet
och majligheten till rekreation for de
boende. Valsjon hamnar mellan tva
vagelement och blir mer avskuren fran
omgivande naturmark.

Alternativet stracker sig genom orérda
naturmarker med mdjlighet till bland
annat jakt, fiske och rekreation. Bullerni-
vaerna kommer 6ka i dessa omraden
som idag kan betecknas som "tysta
omraden”, det vill sdiga omraden dar
ljudbilden praglas av naturens egna ljud.
Samtidigt som den allemansrattsligt
tillgéngliga marken minskar och
mojligheten till rekreation férsamras vid
omraden intill vagen, sa kan det dven
leda till storre tillganglighet och framkom-
lighet till platser som annars tidigare varit
svara att ta sig till. | sin helhet kommer
den allemansrattsligt tillgangliga marken
att minska och méjligheten till rekreation
férsamras.

Vid Fabodsjon finns flera
fritidshus, vilka berdrs av den
gemensamma strackan i sdder
for Alt. 1-6. Dessa kan komma
paverkas av 0kad trafik och okat
buller vilket i sin tur paverkar
upplevelsevardet och méjlighe-
ten till rekreation for de boende.
Alternativet stracker sig genom
orérda naturmarker med
maojlighet till bland annat jakt,
fiske och rekreation. Bullerniva-
erna kommer 6ka i dessa
omraden som idag kan
betecknas som "tysta omraden”,
det vill sidga omraden dar
lijudbilden praglas av naturens
egna ljud.Samtidigt som den
allemansrattsligt tillgangliga
marken minskar och méjlighe-
ten till rekreation férsdmras vid
omraden intill vagen, sa kan det
aven leda till storre tillganglighet
och framkomlighet till platser
som annars tidigare varit svara
att ta sig till.

Vid Fabodsjon finns flera
fritidshus, vilka berdrs av den
gemensamma strackan i séder
for Alt. 1-6. Dessa kan komma
paverkas av O0kad trafik och okat
buller vilket i sin tur paverkar
upplevelsevardet och magjlighe-
ten till rekreation for de boende.
Samtidigt som den allemans-
rattsligt tillgangliga marken
minskar och méjligheten till
rekreation férsamras vid
omraden intill vagen, sa kan det
aven leda till storre tillganglighet
och framkomlighet till platser
som annars tidigare varit svara
att ta sig till

Ger minst negativa konsekven-
ser for rekreation och friluftsliv.
Negativ paverkan &r att en helt
ny vag ar tankt att ga igenom
tidigare orérd skog och mark
och férsamrar maojligheten till
jakt. Alt. 7 ber6r dock ingen
storre bebyggelse och skapar
heller inte barriareffekter for
narboende da det endast
forekommer ett fatal hus langs
med korridoren. En stracka
inom denna korridor kan
forbattra framkomligheten och
tillgangligheten till manga
platser som i nulaget ar svara
att besoka och pa sa satt oka
nyttjandet av potentiella
friluftsomraden.

Ingen
paverkan

Positiv

Forsumbar

Negativ Stor negativ
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Tabell 7.2 forts.

Samlad bedémning. Hadnsynsmal.

HANSYNSMAL

Varderade mal/kriterier/
effekter

ALTERNATIV 1
VASTER RORBERG

Manniskors halsa

Fortsatt hogt trafikflode pa "Bygatan”
och Valbovagen séder om E16,
vilket innebar att det fortsatt kommer
att vara hoga bullernivaer i vagens
narmiljo.

Bostadshus inom korridoren, vilka
far bullernivaer over riktvardena,
kommer att atgardas.

Fororenad mark

Den gemensamma strackan i séder
for Alt. 1-6 tangerar tva férorenade
omraden med liten respektive
mattlig risk. Utdver detta ber6r alt 1
ingen férorenad mark.

ALTERNATIV 2
ASEN

Den gemensamma strackan i séder
for Alt. 1-6 tangerar tva férorenade
omraden med liten respektive
mattlig risk. Utdver detta beror alt 2
ett fororenad omrade med mattlig
risk.

ALTERNATIV 3
SALABANAN

Dar vag 56 gar i ny strackning
avlastas befintlig vag fran all
genomfartstrafik, vilket ger positiva
effekter for manniskor som vistas i
den befintliga vagens narmiljo.
Bostadshus inom korridoren, vilka
far bullernivaer oéver riktvardena,
kommer att atgardas.

Den gemensamma strackan i séder
for Alt. 1-6 tangerar tva férorenade
omraden med liten respektive
mattlig risk. Utdver detta beror alt 3
tva fororenade omraden med liten
risk resp mattlig risk.

Trafikflode bef. vag 56
mellan vag 559 och
E16, ar 2030

4 600 fordon, 25% Ib

Vattenmiljo

Grundvattenskyddsatgarder utfors ej,
inget vattenskyddsomrade berors.
Relativt stort trafikflode gar kvar pa
Valboasen.

Paverkan under
byggskedet

Minst daligt ur masshanteringssyn-
punkt ar Alt. 1, inklusive Alt. 1-6, om
man tar hansyn till transporter och
koldioxidutslapp.

Alt. 1 i nystrackning innebar mindre
paverkan under byggtiden an alt 2-4
avseende trafik, miljo och boende-
milj6. | den sédra gemensamma
stréackningen paverkas dock
narboende av byggarbetena.

Trafikflode bef. vag 56
mellan vag 559 och

4 600 fordon, 25% Ib

7 600 fordon, 21% Ib

7 600 fordon, 21% Ib

300 fordon, 2% Ib

300 fordon, 2% Ib
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E16, ar 2030
EKONOMI
Véarderade mallkriterier/ _ALTERNATIV 1 ALTERNATIV 2 ALTERNATIV 3
effekter VASTER RORBERG ASEN SALABANAN
Anlaggningskostnad
(prisniva 2014-11) 607,5 Mkr 628,8 Mkr 667,2 Mkr
Nettonuvardekvot (NNK)
fr. EVA -0,02 0,47 0,62
20 Positiv Forsumbar Negativ
paverkan




Tabell 7.2 forts.

Samlad bedémning. H&dnsynsmal.

HANSYNSMAL
ALTERNATIV 4 ALTERNATIV 5 ALTERNATIV 6 ALTERNATIV 7
OSTER VALSJON SOFIEDAL SALGSJON HASTBO

Dar vag 56 gar i ny strackning
avlastas befintlig vag fran all
genomfartstrafik, vilket ger
positiva effekter for manniskor
som vistas i den befintliga vagens
narmiljo.

Bostadshus inom korridoren, vilka
far bullernivaer over riktvardena,
kommer att atgardas.

Dar vag 56 gar i ny strackning
avlastas befintlig vag fran all
genomfartstrafik, vilket ger
positiva effekter for manniskor
som vistas i den befintliga vagens
narmiljo.

Bostadshus inom korridoren, vilka
far bullernivaer 6ver riktvardena,
kommer att atgardas.

Fortsatt hogt trafikflode pa

"Bygatan” och Valbovagen soder
om E16, vilket innebar att det
fortsatt kommer att vara hoga
bullernivaer i vagens narmiljo.
Bostadshus inom korridoren, vilka
far bullernivaer éver riktvardena,
kommer att atgardas.

Stor trafikomfordelning fran
befintlig vag till nya vagen.
Bulleratgarder utfors ej langs
befintlig vag 56 eftersom
korridoren gar i ny strackning.
Darmed kommer det finnas
fastigheter langs bef. vag som
fortsatt har bullernivaer éver
riktvardena. Alt. 7 medfér minst
negativa konsekvenser pa
boendemiljon.

Den gemensamma strackan i
soder for Alt. 1-6 tangerar tva
fororenade omraden med liten
respektive mattlig risk. Utver
detta beror alt 4 tva férorenade
omraden med liten risk resp
mattlig risk.

Den gemensamma strackan i
soder for Alt. 1-6 tangerar tva
férorenade omraden med liten
respektive mattlig risk. Utver
detta beror alt 5 ingen férorenad
mark.

Den gemensamma strackan i
soder for Alt. 1-6 tangerar tva
férorenade omraden med liten
respektive mattlig risk. Utdver
detta berdr alt 6 ingen férorenad
mark.

Alt. 7 ber6r ingen férorenad mark.

1 300 fordon, 20% Ib

4 500 fordon, 14% Ib

7 000 fordon, 22% Ib

5 000 fordon, 16% Ib

Grundvattenatgarder utfors i
primart och sekundart skyddsom-
rade.

Alt. 4 innebar mindre intrang och
darmed mindre risk for férorening
av Valboasen an Alt. 2 och 3.
Daremot ligger Alt. 4 precis
utanfoér skyddsomradet pa vissa
strackor langs jordbruksmarken i
norr och darmed planeras inte
grundvattensskyddsatgarder pa
dessa strackor. Risk finns dock
att skyddsomradets granser inte
helt stammer med grundvattenfo-
rekomstens influensomrade
varvid en eventuell olycka kan
innebara stor negativ paverkan
pa grundvattentakten. Alt. 4 beror
aven Valsjobacken.

Alt. 5 tanger endast ett sekundart
vattenskyddsomrade dar
grundvattenatgarder ska
genomforas. Inga storre risker for
férorening bedémsforeligga. Det
kommer dock fortsatt vara hogt
trafikflode pa Valbovagen séder
om E16.

Alt. 5 ger tillsammans med alt
7minst negativa konsekvenser for
vattenmiljon.

Grundvattenskyddsatgarder
utférs ej, inget vattenskyddsom-
rade berors.

Relativt stort trafikflode gar kvar
pa Valboasen.

Alt. 7 berér inga vattenskyddsom-
raden och alternativet omfattas
inte heller av genomslapplig jord
med vardefullt grundvatten under.
I Alt. 7 kommer en reducerad
andel tung trafik fortsatt trafikera
Valboasen, vilket medfér mindre
pafrestningar pa berérda
vattenférekomster och mindre
risker vid farligt gods-olyckor.

Alt. 7 ger tillsammans med Alt. 5
minst negativa konsekvenser for
vattenmiljon.

| fallande ordning kraver Alt. 7
mest transporter av schaktmas-
sor, foljt av Alt. 6, 5, 2, 4 och 1.
Alt. 4 i nystrackning innebar
mindre paverkan under byggtiden
an alt 2-3 avseende trafik, miljo
och boendemiljé. | den s6dra
gemensamma strackningen
paverkas dock narboende av
byggarbetena.

| fallande ordning kraver Alt. 7
mest transporter av schaktmas-
sor, foljt av Alt. 6, 5, 2, 4 och 1.
Alt. 5 i nystrackning innebar
mindre paverkan under byggtiden
an alt 2-4 avseende trafik, miljo
och boendemiljo. | den s6dra
gemensamma strackningen
paverkas dock narboende av
byggarbetena.

| fallande ordning kraver Alt. 7
mest transporter av schaktmas-
sor, foljt av Alt. 6, 5, 2, 4 och 1.
Alt. 6 i nystrackning innebar
mindre paverkan under byggtiden
an Alt. 2-4 avseende trafik, miljo
och boendemiljé. | den s6dra
gemensamma strackningen
paverkas dock narboende av
byggarbetena.

Alt. 7 bedoms medféra minst
paverkan under

Byggtiden avseende trafik, miljo
och boendemiljo..

| fallande ordning kraver Alt. 7
mest transporter av schaktmas-
sor, foljt av Alt. 6, 5, 2, 4 och 1.

1 300 fordon, 20% Ib

4 500 fordon, 14% Ib

7 000 fordon, 22% Ib

5 000 fordon, 16% Ib

EKONOMI
ALTERNATIV 4 ALTERNATIV 5 ALTERNATIV 6 ALTERNATIV 7
OSTER VALSJON SOFIEDAL SALGSJON HASTBO
655,2 Mkr 722,0 Mkr 772,0 Mkr 710,4 Mkr
0,37 0,42 -0,29 0,79
olngen Positiv Forsumbar Negativ Stor negativ
paverkan
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8 Fortsatt arbete

8.1 Val av lokaliseringsalternativ

Utifrén avsnitt 6 och 7 framtrader att fyra av de sju alternativen innebar dalig
maluppfyllelse och/eller alltfor negativa effekter och konsekvenser och kan
darfor avskrivas enligt nedanstdende resonemang. Det finns fler bade positiva
och negativa effekter och konsekvenser dn de som listas nedan. Har tas bara de
negativa effekter och konsekvenser upp som ligger till grund for att dessa alter-
nativ foreslas utga fran den fortsatta planldggningsprocessen.

Alternativ 1 foreslas utga fran den fortsatta planlaggningsprocessen, med
foljande motivering;:

« Ej samhillsekonomiskt 16nsam, nettonuviardekvot nara noll (svagt negativ)

« En stor andel av genomfartstrafiken gar kvar pa befintlig vig 56, d vag-
korridorens strackning stimmer daligt 6verens med trafikens malpunkter.
Diarmed blir inte investeringen motiverad i relation till nyttan (vilket visar
sig i nettonuvardekvoten). Vidare &r inte befintlig vig 56 anpassad efter ett
fortsatt stort trafikflode.

» Alternativet bidrar inte till en samhillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt
héllbar transportférsérjning.

Alternativ 2 foreslis utgé fran den fortsatta planlaggningsprocessen, med
foljande motivering:

«  Projektmalet uppfylls inte i och med att mélstandard inte kan uppnés pa en
del av strackan.

»  Stora negativa effekter pd boendemiljon, da trafiken och inte minst den
tunga kommer fortsitta att 6ka, samtidigt som hastigheterna blir hogre i
och med ombyggnaden. For prognoséret 2030 ir sa mycket som var fjarde
till var femte fordon en lastbil pa vig 56. Buller- och barridreffekter okar.
Ett viktigt nationellt godstrafikstrak bor inte ga genom bebyggelse av den
karaktir som finns i exempelvis Overhirde.

« Trots att grundvattenskyddsatgarder utfors kan alternativet medféra stora
konsekvenser for vattenmiljon. Bide ett primart och sekundart vatten-
skyddsomrade berors och da ingen avlastning av trafiken sker medfor det en
hérd belastning pé viagen och risken for olyckor 6kar. Skulle en olycka ske
och vattentédkten bli fororenad kan man ridkna med kraftigt begréansade vat-
tenresurser som foljd. Nir grustdaktverksamheten i Rorberg ar avslutad har
Gastrike vatten langt gdende planer pé att anvinda omrédet som infiltra-
tionsomrade. Grundvattennivan ligger pa vissa stillen sd lite som 1 m under
markytan.

« Alternativet bidrar inte till en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héllbar transportférsorjning.

Alternativ 3 foreslas utga fran den fortsatta planldggningsprocessen, med
foljande motivering:

« Trots att grundvattenskyddsatgirder utfors kan alternativet medfora stora
konsekvenser for vattenmiljon. Bade ett priméart och sekundirt vatten-
skyddsomrade berors. Nar grustiaktverksamheten i Rorberg ar avslutad har
Gistrike vatten langt gdende planer pa att anvinda omradet som infiltra-
tionsomréade. Grundvattennivan ligger pa vissa stillen sa lite som 1 m under
markytan.



Ny och befintlig vég 56 ligger sa nira varandra, att utefter hela striackan mel-
lan Lomsmuren och Tavlan kommer infrastruktur med véagar att dominera.
Aven om den mesta trafiken flyttar dver till ny viig, kommer dubbla barrii-
rer att uppsta.

Stora negativa konsekvenser for boendemiljo. Ett flertal bostiader kommer
att hamna mellan befintlig och ny vig 56.

Stora negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv. Salabanans gamla
banvall finns inom vigkorridoren och ar idag ett viktigt rekreationsstrak
och anvinds bland annat som promenad- och ridvég. Del av Salabanan tas i
ansprak for ny vag.

Alternativ 6 foreslas utgé fran den fortsatta planlaggningsprocessen, med
foljande motivering:

Ej samhallsekonomiskt 16nsam, negativ nettonuvardekvot.

En stor andel av genomfartstrafiken gar kvar pa befintlig vig 56, da vig-
korridorens strickning stimmer daligt 6verens med trafikens mélpunkter.
Dérmed blir inte investeringen motiverad i relation till nyttan (vilket visar
sig i nettonuvardekvoten). Vidare ar inte befintlig vig 56 anpassad efter ett
fortsatt stort trafikflode.

Alternativet bidrar inte till en samhéllsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt
hallbar transportférsérjning.

Sedan fyra alternativ utgar enligt ovan, aterstér Alternativ 4, 5 och 7 att sam-
rada och ta stéllning kring. Trafikverket kommer att besluta om val av lokalise-
ringsalternativ och fortsatt inriktning for projektet efter genomfort samrad med
Lansstyrelsen och Givle kommun.

I den fortsatta planeringen kommer det valda vagkorridoren att detaljstuderas.
Eftersom Lansstyrelsen beslutat att projektet kan antas medfora betydande mil-
jopéverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) i enlighet med miljobal-
kens 6 kapitel upprittas.
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