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Forord

Trafikverket har fatt i uppdrag av regeringen att planera for hoghastighetsjarn-
vag Stockholm -Gé6teborg och Stockholm-Malmé. Strackorna Linkoping-Boréas
och Jonkoping-Malmé utgor delar av detta och ar i ett tidigt utredningsskede,
dessa utredningar kommer att redovisas som si kallade Atgirdsvalsstudier.

Som en forsta del av utredningsarbetet for delen Jonkoping-Malmo har en
oversiktlig principstudie genomforts for att kartlagga tankbara och relevanta
systemldsningar. Rapporten fran detta arbete benimns “Oversiktlig design och
systemlosning” och kommer att utgora underlag for det fortsatta utredningsar-
betet. I rapporten redovisas funktioner och krav som den nya jarnvigen skall
uppfylla. Dessa ar kopplade till styrande dokument som finns for hoghastighets-
jarnvag, landskapsknutna forutsittningar och relevanta miljoaspekter.

I arbetet med "Oversiktlig design och systemldsning” har en geografisk avgrins-
ning gjorts till ett Gversiktligt utredningsomrade. Mélsédttningen har varit att
inom detta 6versiktliga utredningsomrade skall tinkbara systemlosningar ater-
finnas baserat pa de systemtekniska funktioner som har identifierats.

Arbetet med "Oversiktlig design och systemldsning” 4r ocksé en forsta del for att
succesivt analysera de effekter och konsekvenser som foreslagna 16sningar och
funktioner har avseende miljo. Det har dven utgjort underlag for en grov kost-
nadsindikation och underlag for en osdkerhetsanalys avseende kostnader.

Detta dokument utgor bilaga till ovan beskrivna rapport.
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1. Inledning

1.1 Utredning av hoghastighetsbana delen Jonkoping-Malmo

En utbyggnad av hoghastighetsjarnviag har diskuterats och utretts under manga
ar i Sverige. Fragan har utretts av bade Trafikverket och olika intresseorganisa-
tioner. 2008 utsdg regeringen en utredningsperson som skulle utreda forutsatt-
ningarna for en utbyggnad av hoghastighetsbanor for jarnvig i Sverige. Denna
rapport presenterades i september 2009 (SOU 2009:74). Slutsatsen i utred-
ningen var att hoghastighetsbanor ar ett battre alternativ dn en uppgradering
och utbyggnad av stambanorna. Forslaget i rapporten var att separata hoghas-
tighetsbanor for persontrafik bor byggas pa strackorna Stockholm—Malmé och
Stockholm—Goteborg.

I mars 2011 fick Trafikverket i uppdrag av regeringen att utreda behovet av 6kad
kapacitet pa jarnvag fram till 2050. Trafikverket fick ett utokat uppdrag om
okad kapacitet och effektivitet for hela transportsystemet, i samrad med S;jo-
fartsverket. Slutredovisningen av uppdraget gjordes i april 2012.

Banverket och Trafikverket har sedan tidigare startat planeringen av Ostlinken
och Goteborg — Boras som delar av ett framtida hoghastighetssystem i Sverige.
Det har ocksa genomfort en forstudie for Gotalandsbanan.

Under 2014 har Sveriges regering utsett en sarskild utredare (Sverigeférhand-
lingen) som ska arbetar for att mojliggora ett snabbt genomforande av en ny
hoghastighetsjarnvag i Sverige och att ta fram forslag till principer for finansie-
ring, en utbyggnadsstrategi samt hitta 16sningar for spar och stationer dar tagen
ska in i stdderna.

Trafikverket har fatt uppdrag att bista Sverigeforhandlingen med nédvandiga
underlag och analyser for utbyggnaden. Forutom arbetet som pagar inom
Ostlanken och Goteborg — Boréas har Trafikverket startat tva stora studier av
oversiktlig design och systemlsning for strackorna Jonkoping — Malmé och
Borés — Linkoping. Studierna av 6versiktlig design och principlosningar syf-
tar till att utreda mojliga alternativ for en hoghastighetsjarnvags placering. I
studien ingar ocksa att gora samhillsekonomiska berdkningar och fora en aktiv
dialog med regioner, kommuner med flera.



1.2 Syfte med utredningen

Regeringskansliet har gett Sverigeférhandlingen i uppdrag att arbeta for medfi-
nansiering av hoghastighetsjarnvag mellan Stockholm och Goteborg/Malmo. I
kansliets uppdrag ingér ocksa att arbeta for att 6ka kollektivtrafiken, forbattra
tillgdngligheten och 6ka bostadsbyggandet i storstadsregionerna. Totalt ska in-
frastruktursatsningar runt om i Sverige majliggora byggandet av cirka 100 000
nya bostidder. Trafikverket har fatt i uppdrag att ta fram de underlag och analy-
ser som behovs nir det géller olika strackningar for hoghastighetsjarnvagarna.

Den hir utredningen syftar till att:

« tafram underlag till Sverigeforhandlingen som sikerstéller att det finns en
striacka som ar mojlig att bygga pa inom aktuellt omréade.

« tafram underlag till den nationella infrastrukturplanen 2018 for ny hog-
hastighetsbana pa den cirka 30 mil ldnga strackan mellan Jonképing och
Malmo.

« tafram underlag som medger en effektiv planldggningsprocess.

Studien ska ligga till grund for val av strackningskorridor mellan J6nképing och
Malmoé och val av stationer. I valet kommer hiansyn tas till landskapets kanslig-
het och potential, kostnadspéaverkan, miljokonsekvenser, sociala konsekvenser,
samhalls- och regionalekonomiska konsekvenser samt paverkan p4 tillganglig-
het.

Utredningen kommer ocksé att innehalla underlag for lampliga tider och etap-
pindelningar.

Huvudrapporten Oversiktlig design och systemlésning sammanfattar det
utredningsarbete som genomforts under perioden maj 2015-mars 2018. Som
underlag till huvudrapporten tas olika tekniska PM fram. Den inledande fasen
av arbetet avrapporteras i oktober 2015 genom sex stycken olika tekniska PM.

Nista leverans av Oversiktlig design och systemlésning sker i juni 2016.



1.3 Angransande projekt

Strackan Jonkoping-Malmo ar en del av den nya hoghastighetsjérnvagen i
Sverige. Ovriga delar av hoghastighetssystemet har avgriansats i olika projekt. Se
illustration nedan.

Stockholm C-Jiarna. Trafikverket konstaterar i en en forstudie fran 2011 att en
omfattande utbyggnad av jairnvagen ar nodviandig for att klara den trafik som
hoghastighetssystemet medfor. Nya spar mellan Gerstaberg (Jarna) och Fle-
mingsberg dr avgorande for att trafiken i det antagna scenariot for ar 2030 ska
fa plats.

Jarna-Linkoping "Ostlianken”. Ostldnken planeras som ett nytt dubbelspar for
hoghastighetstdg mellan Jarna i Sodertalje och Linkoping C, en stracka pa cirka
15 mil. I Ostldnken pagar for narvarande arbete med Jarnvagsplaner och anso-
kan till regeringen om tillatlighet.

Linkoping-Boras. Med utgdngspunkt i en tidigare forstudie pagar for narva-
rande en studie av 6versiktlig design och systemlosning pa strackan Linkoping-
Borés. Utredningen ska ligga till grund for val av strackningskorridor mellan
Link6ping och Borés.

Boras-Goteborg. Idag har strackan Boras-Goteborg enkelspar. For narva-
rande pagar ett flertal olika utredningar péa strackan, lokalseringsutredningar
pé strackorna Bollebygd-Boras och Almedal-Mdlnlycke samt jarnvagsplan,
systemhandling och MKB pa strackan Molnlycke-Bollebygd.

Lund-Malmé. Trafikverket utreder for narvarande mojligheten att forlanga fyr-
spéret frdn Flackarp vidare till Ringvdgen/Hogevall i Lunds kommun.
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1.4 Avgransning

Oversiktlig design och systemlésning omfattar nybyggnad av hoghastighets-
jarnvag pa strackan Jonkoping — Malmo. Utredning av stationsldge i Jonkoping
ingdr inte i studien. P4 strackan Lund-Malmoé studeras inga alternativa strack-
ningar.

Oversiktlig design och systemlésning omfattar ett stort geografiskt omrade mel-
lan Jonkoping och Malmé. Det gor att det geografiska omradet som utreds ar
ovanligt omfattande. Dartill kommer dimensionen att striackan ska knytas ihop
med bade delar av projektet Linkoping-Boras, Ostlanken samt Jarna-Stockholm
C for att bli en fungerande helhet.

Aven om Oversiktlig design och systemlosning har ett tydligt avgrinsat utred-
ningsomrade mellan Jonkoping-Malmo, méste blicken hela tiden lyftas for att
se hur omradet hanger ihop med 6vriga delar av systemet. Det giller till exem-
peli fragor som ror trafikering, gangtider, resmonster, mal, tekniska krav och
systemets utformning.

1.4.1 Geografisk avgransning

Utifran storskaligheten i studien behover man arbeta med flera olika geogra-
fiska nivaer.

Tre huvudsakliga geografiska avgriansningar har identifierats, se figur nedan.
Den forsta avgransningen ror hela utredningsomradet och beror forutsattningar
och konsekvenser pa en 6vergripande niva, t.ex. nar det giller landskapets for-
utsattningar, omvarlds- och marknadsfragor och miljoaspekter.

ALTRREL -
L ] -

ABLUTAD
L]
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Utredningsorméde fér AVS Jénképing - Malmé.
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Under studien kommer flera utredningsstrak att identifieras och studeras. Dar-
for kommer en geografisk avgransning som foljer respektive strak att tillimpas
i studien. Vidare kommer studien att studera stationsldgen i de samhillen som
kan komma att utgora knutpunkter. For dessa kommer bedomningar pa en mer
detaljerad nivé att genomforas.

Falkdping Linképing / Norrkoping /

Nykoping /Stockholm

Falkdping A
’
’

Jonkoping

Goteborg
Vastervik /
Oskarshamn
Vaggeryd
Varherg
Vetlanda
Goteborg
Halmstad

Karlskrona /

Kalmar
Helsingborg Kristianstad
Karlshamn
Landskrona
Malmé
Kopenhamn Trelleborg
Rosa strak I Gront strak Orange strak
I Blatt strak Gult strak
. . Téankbar stationsort Befintlig jairnvégenkelspar
Befintlig jarnvéagflerspar ~ ----- Europavag

1.4.2 Tidsmassig avgransning for utredningen

Oversiktlig design och systemlsning genomfors under perioden juni 2015-
mars 2018. Studien genomfors etappvis for att 16pande preciseras under utred-
ningens ging. Allt eftersom arbetet med Oversiktlig design och systemldsning
fortskrider kommer innehéllet i utredningen att preciseras.



1.4.3 Sakmassig avgransning

Med utgangspunkt i studiens syfte och strategiska karaktar behover ett flertal
omraden utredas pa olika nivaer:

Landskap — Tar fram en landskapsanalys som fungerar som ett planeringsun-
derlag och skapar forstaelse for landskapets kianslighet och méjligheter. Med
landskapets forutsattningar som grund formuleras strategier for hur jirnvagen
ska harbargeras pa ett bra satt.

Oversiktligt system - Tar fram 6vergripande systemldsningar for utrednings-
strak och stationslokaliseringar. Bedomer uppfyllelse av restidsmal for olika
utredningsstrak genom berdkning av gangtider. Gor en bedomning av tdnkbara
etapputbyggnader.

Jarnvagssystem - Tar utifran internationella erfareheter fram ett forslag for
jarnvagssystemet utformning innehallande kraftférsorjning, trafikledningssys-
tem, signalsystem, telekommunikation, banutformning samt anslutningar mot
befintligt jirnvagssystem. Mangdar ovanstaende jarnvagsposter i olika utred-
ningsalternativ.

Anldggning - Tar fram en Oversiktlig systemldsning for anldggande av banun-
derbyggnad och undergrund. Berdknar behov av grundldggnings- och markfor-
starkningsatgarder med tillhorande anldggningar i olika utredningsalternativ.

Miljo — En miljobedomning svarar mot Miljobalkens krav. Miljobedomning-
ens fokus ligger pa foljande fragor: stationer/urbana miljoer, strandpassager/
faunapassager i landskapet, bulleratgirder, klimatpaverkan och landskapspa-
verkan. I miljcbedomningen beskrivs forutsattningarna i utredningsomradet
liksom konsekvenserna av olika utredningsalternativ.

Kalkyl — Beridknar kostnader for olika utredningsalternativ.

Utredningsarbetet kommer att anpassas si att det svarar mot Studien Oversikt-
liga design och systemlésningn syfte, det vill sdga; ge svar pa de fragor som Sve-
rigeforhandlingen stéller, svara mot de underlag som behovs till den nationella

infrastrukturplanen samt medger en effektiv planlaggningsprocess.

1
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1.5 Andamal och Projektmal

Andamal for hela utbyggnaden av hoghastighetsjirnvig ar under framtagande
under ledning av styrgruppen for hoghastighetsjarnvag i Sverige. Nar andamalet
ar formulerat kommer det tas fram specifika projektmal for de olika delstrack-
orna av hoghastighetsjarnvagsutbyggnaden.

1.6 Definition av begreppet landskap

Enligt den Europeiska landskapskonventionen, som ratificerats av Sverige
2011, definieras Landskap i konventionens portalpragraf som ” Landskap dr
ett omrdde sddant som det uppfattas av mdnniskor och vars karaktdr dr resultatet
av pdverkan av och samspel mellan naturliga och/eller mdnskliga faktorer” Land-
skapskaraktaranalysen utgar fran denna definition och ser landskapet som en
helhet.



2 Landskapsanalys och hoghastighetsbana

2.1 Syfte med Landskapsanalys

Alla atgirder och forandringar som vidtas, paverkar och priglas av det omgi-
vande landskapet. Genom att tidigt skaffa sig kunskap om det berérda omradet
okar mojligheten att stadkomma goda 16sningar. Det gar da att identifiera
nyckelfragor tidigare vilket ar viktigt for den fortsatta planeringen.

Den metod som ska anvindas inom detta uppdrag — landskapskaraktirsanalys —
syftar till att ge en helhetsbild av landskapets huvudsakliga innehall, dess karak-
tir, egenskaper och viarden. Har kan funktionella, visuella och meningsbéarande
delar analyseras tillsammans med ekologiska och historiska beskrivningar om
omradet.

LANosKAPSKARAKTARsAN ALy

UTVECKLINGSTENDENSER KANSLIGHET POTENTIAL

Landskapskaraktérsanalysens ingaende delar. Bildkélla: Landskap i langsiktig planering.
Trafikverket 2012

2.2 Syfte med PM Landskapsanalys — detta dokument

Syftet med detta PM ar att klargora forutsiattningarna, identifiera forhéllning-
satt mellan landskap och jarnvag, klargora fordjupningsbehov samt 6versiktligt
beskriva hur arbetet i fas 2 kommer bedrivas. PM Landskapsanalys utgar fran
»Oversiktlig landskapskaraktirsanalys, sodra Sverige” som tagits fram av Tra-
fikverket under 2015.

Landskapskaraktirsanalysen ar ett planeringsunderlag som skapar forstaelse
for landskapet som helhet utifrdn en rad olika aspekter (bl.a. natur, kultur,
landform, upplevelse). Analysen ska styra och underlatta fortsatta studier och
fordjupas i kommande skeden av planeringen. I detta PM har fordjupningen av
landskapskaraktirerna inletts men ar dnnu i startskedet. Fokus har legat pa att
ta fram strategier for hur jairnviagen kan mota landskapet i de olika landskapsty-
perna samt identifiera fordjupningsbehov.

Det kommande utredningsarbetet ska styras mot att hitta l6sningar och utform-
ningar som mgjliggor att landskapets forutsattningar moter de projektmaél och
de anlidggningsspecifika krav som satts upp for projektet, utan att landskapens
karaktar gar forlorad. Och dar 16sningar gar emot landskapets karaktar ska
strategier finnas for att skapa nya varden. For detta kravs att kunskapen om
landskapet férdjupas.

13
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2.2.1 Metodik

En forutsattning for landskapskaraktirsanalysen ar att manga olika kompe-
tenser far bidra. Planerare, projektledare, projektorer, natur- och kulturmiljo-
specialister, landskapsarkitekter, geotekniker med flera méts for att skapa en
gemensam bild av forutsattningar, majligheter och svarigheter som landskapet
erbjuder.

Arbetet med landskapsfragorna under fas 1 har genomforts s att forstaelsen
om det landskap vi ror oss genom stegvis byggts upp. Parallellt har kunskapen
om den anldggning som ska in i landskapet 6kat. Det har dven skett en intern
process med att forankra arbetsmetoden, att utgé fran landskapet, inom pro-
jektgruppen.

Nedan foljer en redogorelse for tillfdllen da i stort sett hela projektgruppen,
med alla teknikomréaden representerade, tillsammans har diskuterat landskaps-
fragorna.

Maélbildsseminarie

Uppdraget inleddes med ett méalbildsseminarie dar blockansvariga fran WSP
samt Trafikverkets teknikstod medverkade. Vid seminariet berédttade Befarings-
byran om sitt arbete med den Oversiktliga landskapsanalysen, Trafikverkets
ansvarige for Sverigeférhandlingen, Peter Uneklint, berdttade om sin syn pa
uppdraget och det fanns tid avsatt for att inom de olika teknikblocken samtala
om forvantningar och avgransningar.

Workshop 1: "Léra kdnna landskapet och vart arbetssétt”

Vid den forsta interna workshopen presenterade Befaringsbyran sitt uppdrag,
den hir géngen for en storre grupp konsulter, och vad de vid tidpunkten hade
kommit fram till i sin analys. Arbetsmetodiken, att utga fran landskapet, pre-
senterades med mojligheter till frigor. Carlos Tarazaga Castilla fran Typsa pre-
senterade vad en hoghastighetsbana har for tekniska krav och visade exempel
fran Spanien. Andy Follis, landskapsarkitekt frin WSP UK, presenterade hur
han har arbetat med landskapskaraktirsanalys i infrastrukturprojekt och vad
som ir bra att tdnka pa.

Befaring - Platsbesé6k 1

Den forsta, och hittills enda, befaringen dgde rum strax efter workshop 1.
Befaringen genomfordes den 11 och 12 juni 2015 med start i Malmo och slut i
Jonkoping. Med pa resan var representanter fran Befaringsbyran sp, “coachade”
gruppen genom landskapet. Fran WSP fanns i stort samtliga teknikomraden
representerade vilket bidrog till intressanta diskussioner. Se Bilaga X — resedo-
kumentation.




Workshop 2: "Strategier”

Workshop 2:s tema var strategier for jarnviagen genom landskapet. Workshopen
var ett sétt att samla de tankar och idéer som kommit fram vid befaringen samt
i det arbete som dittills hade genomforts. Befaringsbyran inledde med en pre-
sentation av hur de uppfattat landskapets kianslighet och potential. Sedan foljde
gruppovning dér det genom diskussioner togs fram strategier anpassade for

de olika landskapstyperna. Vid workshopen, som genomfoérdes den 26 augusti
2015, deltog samtliga teknikomraden. Se bilaga 2 — workshopdokumentation.

De strategier som finns redovisade i denna rapport ar ett resultat av Befarings-
byrans rekommendationer som presenterats i "Oversiktlig landskapskaraktrs-
analys, sodra Sverige” samt de strategier som tagits fram vid workshopen och
WSP:s interna arbetsméten.

Ovrigt arbete )

Den 28 augusti kom férhandskopian av "Oversiktlig landskapskaraktarsanalys,
sodra Sverige”. Materialet har gétts igenom och fordjupningsbehov har identi-
fierats.

Underlaget fran Oversiktlig landskapskaraktirsanalys har tillsammans med er-
farenheterna frén platsbesok och 6vrig kunskap utgjort grund for bedomnings-
grunder for miljobedomning tagits fram.

Arbetet har bedrivits for att i sa stort utstrickning som mdjligt vara en del av
metodiken som beskrivs i “Landskap i langsiktig planering”. Det arbete som har
gjorts, vid workshops, befaring och arbetsmoéten, har {6ljt en struktur och ord-
ning sa att de latt kan utgora nodvandiga delar av det kommande arbetet.

2.3 Lasanvisning

Underlagsrapporter till PM Landskapsanalys har delvis lagts in i rapporten for
att underlatta for ldsaren att skapa sig en forstaelse for landskapsanalysen och
for det landskap projektet ror. Finns behov av fordjupning eller fortydliganden
hinvisas ldsaren i forsta hand till ”Oversiktlig landskapskaraktirsanalys, sodra
Sverige” som utgjort ett av de stérre underlagen for denna rapport.

15
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3. Regionala landskapstyper — kort beskriv-
ning

Beskrivningarna av landskapstyperna ir till stora delar himtade ur “Oversiktlig
landskapskaraktirsanalys, sodra Sverige”. Texterna har omarbetats nagot sa att
de i forsta hand avser landskapen utmed strickan Jonkoping — Malmo.

Landskapstyperna har gemensamma karaktdrsdrag och darmed gemensamma
landskapliga forutsattningar for byggande av hoghastighetsjarnvag. For varje
landskapstyp finns karaktéarsgivande, typiska nyckelfaktorer. Nyckelfaktorerna
har identifierats genom kart- och litteraturstudier, tematiska studier samt vid
platsbesok. I detta dokument ar nyckelementen i forsta hand hamtade fran
Oversiktlig landskapskaraktirsanalys for sodra Sverige. Om riddande landskaps-
karaktir ska besta ar dessa nyckelelement och dess samband kansliga for for-
andring. Bedomning av landskapets kinslighet och potential finns att 1asa under
kapitel 6. Strategier och forhallningssatt inom karaktarsomradena.
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Slattlandskapet
- Nyckelfaktorer
Bordiga jorden

Vattendrag viktiga spridnings-
korridorer

Storskalig 6ppenhet
Smabiotoper

Fornldmningar, monumentala
gravhogar

Storskalig modern infrastruktur

Det tata vagnatet i olika skalor
- mindre vagnat utgor rest fran
laga skifte

Langa utblickar

Vegetation i kluster

Homogen bebyggelsestruktur
Rationellt jordbruk

Rekreation utmed kusten
Fragmenterad natur

Fornminnen
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3.1 Slattlandskap — beskrivning

Slattlandskapen ar flacka till boljande, huvudsakligen uppodlade omraden.
Strukturen spanner mellan vidstriackt 6ppenhet till mer uppbrutna delar dar
skogklddda flacka kullar, bebyggelse och tradridaer begransar utblickarna. De
bordiga lerjordarna i Skane utgor fullakersbygd praglad av rationellt storskaligt
jordbruk, dir sjosankningar och utdikning av vatmarker minskat den ursprung-
liga variationen av biotoper. Till f6ljd av den rationella jordbruksdriften ar
slatten starkt fragmenterad och naturmiljoer med hog biologisk méangfald ligger
mer eller mindre isolerade och utspridda i landskapet. Ett undantag ar vat-
tendragen som ar de enda strukturer som ekologiskt binder samman i slatt-
bygderna. Det flacka landskapet med sina stora jordbruksenheter erbjuder ofta
vidstrackta utblickar.

Bebyggelsen praglas i stor utstrackning av laga skiftets ensamliggande gérdar
och av mindre industri- eller villasamhéllen, ofta etablerade i anslutning till
jarnvagen. I det skénska slattlandskapet ar orter och anldaggningar kopplade till
den tidiga livsmedelsindustrin sarskilt karaktarsskapande. Det medeltida vag-
natet har kompletterats av laga skiftes-viagar som binder samman de glest ut-
spridda gardarna med varandra. Storskaliga infrastrukturanldggningar genom-
korsar savil de 6stgotska som de vastskanska sldttlandskapen. Sydviastra Skanes
hamnar utgor Sveriges viktigaste nav for godstransporter, och slattlandskapet i
de sydvistra delarna av lanet har Sveriges titaste infrastrukturnit.

Sléttlandskapets flacka grundform med nyckelkaraktérer och funktioner. lllustration Emily Wade.



Slattlandskapen ar tidiga centralbygder som tack vare sina goda odlingsfor-
utsittningar varit titt bebodda sedan istiden. I landskapet kan man avlasa ett
langt tidsdjup, genom séavél fornlamningar som kvarvarande medeltida struk-
turer med kyrkbyar och tita vignit. De goda jordarna har dven gett upphov
till tidiga och genomgaende jordbruksrationaliseringar och dagens landskap
karaktariseras till stor del av stora, sammanhéngande brukningsenheter med
moderna ekonomibyggnader. Rationaliseringarna fran &tminstone 1800-talet
och framat har i hog grad inneburit att dngar, betesmarker, landskapselement
och dven fornlamningar har odlats bort och 6ppna diken tickts 6ver. Slattland-
skapen ar den landskapstyp som generellt sett dr hardast drabbad av denna typ
av bortodling.

De skénska sldtterna priglas delvis av niarheten till starkt urbaniserade omra-
den. Langs hela den Skanska vastkusten, fran Falsterbo i soder till Molle i norr,
loper ett tatt befolkat omrade med fa avbrott. Tatast dr det i Malmo-Lund regio-
nen dir de bada stiiderna tillsammans med fororter som Lomma, Akarp, Hjirup
och Staffanstorp bildar Skanes storsta urbana bygd. En kraftig urbanisering av
odlingsmarken har pagétt sedan mitten av 1900-talet och den titortsnéara slatt-
ten har fatt en ny och tit infrastruktur av vagar, jairnvigar, kraftledningar och
gronstruktur. Skénes kustnéra boséttning har kontinuitet fran forhistorisk tid,
da havet, sjoar och vattendrag var viktiga resursomraden. Flera stader etablera-
des langs den skanska kusten under medeltiden, da laget var gynnsamt for han-
del och strategiskt ur forsvarssynpunkt. (Ahus, Simrishamn, Ystad, Trelleborg,
Falsterbo, Skanor, Malmo, Landskrona, Helsingborg, Angelholm och Bastad).

Aven pa de skéinska slitterna finns en rik férekomst av stendlderns stenkam-
margravar. I Skane ar jirnaldersgravfalten daremot avsevirt farre dn pa den
Ostgotska slatten, vilket kan spegla de tidiga kristnandet i de centrala bygderna.

Det flacka sléttlandskapet med inslag av storskalig infrastruktur. Foto WSP
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Mosaiklandskapet
- Nyckelfaktorer
Smabruten topografi

Béljande landskap och sma
hojdskillnader

Omvaxlande 6ppna och slutna
rum

Saknar riktningar
Smaskalig markanvandning
Alderdomlig struktur

Mindre vagnat med slingrande
vagar

Biologisk mangfald - unik
tathet av hagmarker och
adellévskog

Godslandskap med alléer och
siktaxlar

3.2 Mosaiklandskap

Mosaiklandskapet dr béljande och smakuperat med sma relativa hojdskillna-
der. Landskapstypen vixlar mellan 6ppna och stingda rum och utblickarna
begransas av skogskladda partier och tradridaer. Mosaiklandskapen ligger ofta
i overgangszonen mellan slattlandskap och skogsdominerade landskap. Land-
skapstypen har en 1ang bosattningskontinuitet och bygderna har varit relativt
tatbefolkade. Har finns inte samma forandringstryck som pa de bordiga slatt-
terna och savil bebyggelseldgen som markanviandning préglas ofta av en mer
alderdomlig struktur. Under 1900-talets lopp har granskogsplanteringen ¢kat i
landskapstypen, vilket paverkat landskapets 6ppenhet och karaktir. Den agrara
bebyggelsen ligger koncentrerad till odlingsmarkerna, medan de skogskladda
partierna dr mer sparsamt bebyggda. Den sammanlagda bebyggelsebilden
vaxlar darfor, tydligare an pa sliatten, mellan glesa och relativt samlade bebyg-
gelsecentra. Den langa boséttningskontinuiteten visar sig dven i en rik fornlam-
ningsbild.

I mosaiklandskapet finns rika fornlamningsmiljoer i form av bade bronsalderns
rosen och hallristningar, och jairnalderns gravfilt, hogar och runstenar, ofta i
anslutning till de viktiga fardvigar som genomkorsar omradet.
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Mosaiklandskapets varierade struktur utan tydliga riktningar. lllustration Emily Wade.



De skdnska mosaiklandskapen avgriansar sldtterna i soder och 6ster mot asar
och skogsdominerade flacka omréden i centrala Sméaland i norr. De relativa
hojdskillnaderna ar stora vid Soderdsens och Hallandsésens sidor, men i 6vrigt
ar omradet ett smakuperat mosaiklandskap, dar dldre strukturer och alder-
domligare bruk drdjt sig kvar. Har finns en 6vergangsbygd med ménga gardar
och herrgédrdar av hog alder. I motet mellan slattlandskap och mosaiklandskap,
ligger ménga av Skénes storsta gods, hir har tillgdngen pa bade odlingsmark
och dngs- och betesmarker varit stor. Det inre av det skanska mosaiklandskapet
uppvisar relativt fa stenkammargravar, och bosittningarna under stenédldern
tycks ha varit mindre intensiva dn pé slatten.

I den varierade mosaiken av dkermarker, betesmarker, sumpmarker, bok- och
granskogar forekommer ocksa hoga biologiska virden. Overhuvudtaget priglas
mosaiklandskapen av en hog tathet av hagmarker och ddellovskog och stora de-
lar kan karaktariseras som vardetrakter diar konnektiviteten formodligen ar god.
Landskapstypen genomkorsas av storre vagar, bade i nord-sydlig riktning och i
diagonaler som foljer landskapets topografi. Det finmaskiga vagnatet ar relativt
titt, men praglas i mindre grad an sldttlandskapet av laga skiftets raka vigar.

Mosaiklandskapet med dess smaskaliga markanvénding. Foto WSP.



Aslandskapet
-Nyckelfaktorer

Asarnas visuella dominans-
synlig landform-landmarke

Hoglant och béljande

Omvéaxlande 6ppna och slutna
rum (pa hojd)

Overgangszonen till omgivan-
de landskap

Gles bebyggelsestruktur

Gardar och herrgardar med
hog alder

Produktionsmark (skog/bete) i
lutning

Upplevelselandskap for
friluftsliv och turism

Hoga biologiska varde

Vattenforing

i
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3.3 Aslandskap

Mellan de flacka sldtterna i sodra Smaland och nordvistra Skane 16per ett antal
skogsdominerade horstar och héglanta, boljande mosaiklandskap. De relativa
hojdskillnaderna ar stora vid Soderdsen och Hallandsdsens nordsida, men i
ovrigt 4r omradet ett smakuperat mosaiklandskap, dar dldre strukturer och
alderdomligare bruk drojt sig kvar. Mellan sldtten och skogen finns en 6ver-
gangsbygd med manga gardar och herrgardar av hog alder. I den varierade
mosaiken av akermarker, betesmarker, bok- och granskogar forekommer ocksa
hoga biologiska virden.

Bebyggelsen ar ofta gles, och domineras av ensamgardar eller mindre byar. I
flera omraden etablerades bebyggelsen relativt sent. En stor del av bebyggelsen
pa Soderasen bestéar t.ex. av torp (eller rester av) som tillkom under 1800-talet.
Horstarna och deras skogsklddda sluttningar har i historisk tid framforallt an-
vants som betesmark och for skogsproduktion, ofta av byar beldgna vid dess fot.
I utkanterna av aslandskapet planar landskapet ut och far en mindre hoglant
karaktar med mer sammanhéngande odlingslandskap.

Aslandskapet utgérs av de storskaligt langstréckta héjdryggarna i Skdne och Véstra Gétaland.
Illustration Emily Wade.



Bokskog vid Séderasen. Foto WSP.

Héglédnta och béljande Séderasen. Foto WSP.
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Storskaligt sprickdals-
landskap

- Nyckelfaktorer

Storskalig topografi med
branta sluttningar och djupa
dalar

Tydlig riktning

Tat bebyggelsestruktur i
dalgangar

Odlingsmark i dalgang
Hojdernas barrskogsomra-

den med rekreation och
djurliv

Vattenrikt
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3.4 Storskaligt sprickdalslandskap

Sprickdalslandskap kinnetecknas av att det har minst en tydlig riktning. Asar
och dalar foljer en eller ibland flera riktningar som orsakats av svaghetszoner i
berggrunden. Den uppodlade marken, bebyggelsen och viagarna ligger foretra-
desvis i dalgdngarna. Sprickdalslandskapen &r generellt vattenrika.

Dar Lagan gar in i Halland viker adalen av i en tydlig 6st-véstlig riktning. Detta
storskaliga sprickdalslandskap saknar nistan helt kinda fornlamningar utéver
16sfynd och ldmningar fran forhistorisk jairnhantering. Har befinner vi oss tyd-
ligt i gransbygden som breder ut sig i ett band — fran norra Blekinge och vidare
lings med Skanes och Hallands grians mot Sméland.

- -
e

Storskaligt sprickdalslandskap har stora sprickdalar med tydlig riktning. lllustration Emily Wade.
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Det storskaliga sprickdalslandskapet séder om Ulricehamn. Foto Emily Wade.

Storskaligt sprickdalslandskap vi nya riksvag 40 utanfér Ulricehamn. Foto WSP.
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Sjorikt flackt landskap
- Nyckelfaktorer
Flacka smaskaliga strukturer

Tydlig riktning: dalstrak i
nord-sydlig riktning
Jordbruksmark, vagar och

bebyggelse pa hoéjder mellan
sjoar och vatmarker

Skogsdominerat — slutna
landskapsrum

Manga sjoar och vatmarksom-
raden

Vardefulla vattenresurser

Biologiskt gransland - barr-
skog, adellévskog, angs- och
hagmarker och myrar

Historiska transportstrak - La-
gandalen

Tat bebyggelse i dalgangar
och centralbygder

Centralbygder med lang
kontinuitet

Fornlamningstatt vid sjéar och
vattendrag

Skogsdominerat - skogs- och
traindustri

Omvandling fran betesland-
skap till skogslandskap
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3.5 Sjorikt flackt landskap

En stor del av S6dra Smaland ligger pa den svagt sluttande urbergsslatten.
Topografin ar flack till béljande och mycket sjorik. Omradet ligger huvudsak-
ligen 6ver hogsta kustlinjen och domineras av morén. I de norra delarna finns
stora inslag av glacifluvialt material fran den smaldndska issjon, och har finns
ocksa nationalparken Store Mosse - omradets storsta mosse. Landskapstypen
ar skogsdominerad och runt storre sjoar finns stora inslag av 4dellov i de 6vrigt
relativt magra markerna. Omradet &r relativt smaskaligt dar de stora landskaps-
rummen med vida utblickar finns vid de stora sjoarna. Landskapet ar i sin hel-
het omvixlande med sévil storre sammanhidngande strukturer som en sméaska-
lig mosaik av médosamt framodlade smabruk.

De nord-sydliga riktningarna ar tydliga i denna landskapstyp. De nord-sydliga
systemen utgors av flacka uppodlade eller torra skogsklddda ryggar som avgran-
sar dalstraken med sjosystem och vatmarksomraden. Bebyggelse och kommu-
nikationer foljer ocksa dessa riktningar och i t.ex. Lagans dalgang ar det bitvis
trdngt med vatten, odlingsmark, samhaéllen, riksviagar och jarnvig. I omraden
som ligger 6ver hogsta kustlinjen finns de uppodlade och bebodda omradena pa
hojdryggarna. Bebyggelsen ar relativt tit i Lagans dalgang och i centralbygderna
runt Bolmen, Méckeln och Asnen. Dessa omraden har bebotts linge av ménnis-
kor och har finns ocksa flera stérre orter som Ljungby och Varnamo.

Kring Vaxjo breder landskapstypens andra centralbygd ut sig. Har finns ett
storre omrade, mellan Helgasjon i norr och Asunden i séder, som domineras av
issjosediment och dar landskapet stundvis liknar fullikerbygd. I dessa bygder
finns rika fornlamningsmiljoer, och den traditionella bebyggelsen ligger tatare
dn i de mer perifera landskapen. I anslutning till sjoar och vattendrag finns om-
raden med tita bosdttningsomraden fran stenalder, bronsalder som framférallt
utmarker sig genom ett stort antal stenkammargravar och ofta monumentala
bronséaldersrosen. Under yngre jarnalder framtrader centralbygderna tydligt

Sjorika flacka landskapet pa den Smalédndska urbergsslétten. lllustration Emily Wade.
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med koncentrationer av gravfilt, hogar och runstenar i omradena runt Vaxjo,
Viarnamo och Ljungby. Centralbygdernas fornlamningar f6ljer framfor allt
nordsydliga strukturer langs sjoar och vattendrag. Landskapstypen karaktari-
seras ocksa av stora arealer med fossil akermark som breder ut sig framforallt i
skogsbygderna, dessa ar spar av bronséalderns extensiva och rorliga uppodlingar.

Da Sodra stambanan anlades ritades kartan om i de glesbebyggda omrédena
och stationssamhillen som Almhult och Alvesta vixte fram. Landskapstypen
har genomgatt en kraftig omvandling fran beteslandskap till skogslandskap
under 1900-talet.

Sjérikt flackt landskap med en av dess manga sj6ar. Foto WSP.

Det sjorika flacka landskapet &r rikt pa moss- och myrmark. Foto WSP.
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Storskaligt boljande land-
skap

- Nyckelfaktorer

Flacka skogsdominerande
sluttningar

Stora hdéjdskillnader
Ovan hogsta kustlinjen

Odlingsmark och bebyggelse
lokaliserad till héjderna- och
langs vattenvagarna

Kulturlandskap med fornlam-
ningar framst i dalgangar
langs vattenvagar

De héglanta odlingslandska-
pen har alderdomlig karaktar

(naturbetesmarker, stenmurar,
finmaskigt vagnat)

Stora mossar och myrmarker

Hagmark/beteslandskap
omvandlas till skogslandskap

Skogslandskap —skogs- och
traindustri

Nationella viltstrak

Utddendeskuld — odlingsland-
skap omvandlat till skogsland-
skap

3.6 Storskaligt boljande landskap (bergkullandskap)

Denna landskapstyp aterfinns i ett bélte fran de s6dra delarna av Vastra Go-
taland till de norra delarna av Sméalandska hoglandet, som har verkligen gor
skal for sitt namn. Har finns skog och berg och hojderna nar 6ver 300 meter.

De norra delarna ar kraftigt kuperade med relativa hojdskillnader pé 6ver 100
meter. Soder om Tranés kan en resenir ha milsvid utsikt 6ver Smélands skogs-
dominerade, flackare delar langre i soder. Soder och vister om Vittern dr denna
landskapstyp flackare, och pa hojderna finns de vidstrackta mossarna Dumme
mosse och Komosse, viktiga for fagellivet.

Pa grund av att stora delar av dessa omréaden ligger 6ver hogsta kustlinjen, ter-
finns de bordigaste jordarna, och dirmed ocksé bebyggelsen och végarna, i rela-
tiva h6jdlagen. Dalgédngarna innehéller vattendrag och ofta myrstrak, avbrutna
av langsmala sjoar. Denna karaktér ar helt annorlunda &n sprickdalslandska-
pets, dir ju bebyggelse, odlingsmark och vigar oftast aterfinns i sluttningarna
ned mot dalbotten. Manga av de hogt beldgna odlingslandskapen bevarar en
alderdomlig karaktir, med naturbetesmarker, ménga olika landskapselement
sdsom stenmurar och rosen, ett smébrutet odlingslandskap och ett finmas-

kigt vignat. De norra delarna av det smalandska hoglandet utgor killomrade
for flera storre vattendrag sdsom Emén, Morrumsén och Svartin dar storre
odlingsbygder breder ut sig i takt med att dalgdngarna vidgar sig. De storre
vattenvagarna och deras dalgéngar har varit viktiga bygder for bosétttning allt
sedan stenaldern, och har aterfinns den stora merparten av landskapstypens
rikare fornlamningsmiljéer. Till f6ljd av de begransade odlingsforutsiattningarna
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Storskaligt béljande landskap har langa utblickar fran héjdlagen. lllustration Emily Wade.



har boskapsskatsel utgjort en viktig del av jordbruket pa det smalandska hog-
landet. Landskapstypen har historiskt sett inbegripit nagra av landets storsta
utbredning av dngs- och betesmarker. Andelen barrskog har dock okat starkt
under 1900-talet vilket gett upphov till ett mer slutet landskap och skogarna i
de norra delarna av det sméalandska hoglandet ar idag starkt barrskogsdomi-
nerade. Omvandlingen av Smélands odlingslandskap till barrskog ar en av de
storsta landskapsomvandlingarna som dgt rum i Sverige och det ar darfor troligt
att det finns en stor utdoendeskuld i landskapet, det vill sdga nar hotade arter
finns i omrédden som ar for sma eller har for 1ag kvalitet for att arternas langsik-
tiga 6verlevnad ska vara sidkrad. Det smaskaliga jordbruket har dven gjort att
biniringar, ofta baserade pa skogen, utgjort ett viktigt komplement till jordbru-
ket. Under 1900-talet utvecklades en betydande mobel- och sméhustillverkning
fram under 1900-talet vilken dven idag utgor en regional sarpragel (exempelvis
Myresjohus och Bruno Matsson i Varnamo).

Utsikt utbver det storskaligt béljande landskapet fran Taberg. Foto WSP.
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Vitternsdnkan
- Nyckelfaktorer

Rumsliga sammanhang -
Nyckelfaktorer

Vattern, utgor Natura 2000

De branta sluttningarna i dster
- biosfaromrade

Stora hojdskillnader

Vag- och jarnvagar stralar
samman mot Jonkdping

Stor biologisk mangfald
Hagmarker
Adellévskog i branter

Lang mansklig narvaro
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3.7 Vatternsankan

Omradet praglas av stora skillnader i h6jd. Landskapet reser sig fran Vitterns
89 meter over havet till dalgdngar och sjéar mellan 150 och 200 meter. Over
dessa hojer sig bergen upp mot 300 meter 6ver havet. Den smala stranden med
16vskogar och sina berémda fruktodlingar narmast Vattern kontrasterar starkt
mot den magra barrskogen pa de hoga bergen.

Vitterns sydspets har praglats av mansklig narvaro genom hela historien. Ett
karaktarsdrag ar dess kontinuerliga utveckling, dar vi dn idag kan se spar — om
an hart trangda! — av tidigare epokers nyttjande. Det numera helt samman-
vuxna flerkarniga stadslandskapet har dven paverkat det odlingslandskap av
herrgardskaraktar, vars rester finns kvar i viaster. Manga viagar och jarnvagar
16per in mot centralorten, och flera vagstrackningar har 1ang historia.

Vétternsdnkan &r omgiven av férkastningsbranter och berg. lllustration Emily Wade.



Sodra delen av Vattern kinnetecknas av en komplex landh6jning som har resul-
terat i mangtaliga ldmningar fran sten- och bronsaldern under vattenytan, dessa
lamningar ar endast knapphindigt inventerade. Kring Vatterns sydspets finns
ett fatal stenkammargravar och résen som visar pa bosittning fran stenélder
och framét. Jarnalderns gravfilt och runstenar visar att bosattningen i omradet
okade under denna tid.

Vitternsankan kring Jonkoping ar biologiskt mycket rik trots att titorten tar en
stor yta i ansprak. Koncentrationen av rodlistade arter dr hog och hogt rankade
miljoer som adellovskogar och hagmarker forekommer.

Ostra sidan av Vétternsénkan med hagmarker och inslag av ddellév. Foto WSP.
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4. Hoghastighetsbanor i landskapet

I kommande skeden kommer detta kapitel om jarnvagens tekniska forutsatt-
ningar att fordjupas allt efter som kraven som kommer stillas pa hoghastig-
hetsbanan i Sverige fortydligas. I detta skede hinvisas lisaren till "Oversiktlig
landskapskaraktirsanalys, sodra Sverige” dar det pa ett Gversiktlig sitt redogors
for vilka tekniska krav som finns pa héghastighetsbanor i landskapet i nuldget.

4.1 Internationell reflektion kring Hoghastighetsjarnvag i
landskap

I ODS:n Jonkoping — Malmé samarbetar WSP med det spanska foretaget
TYPSA. Nedan foljer deras erfarenheter kring vad som utmarker landskapsin-
passningen av en hoghastighetsjarnvag jamfort med “vanliga” linjara projekt:

Sparens begrédnsade geometri

Sma lutningar och stora radier innebar mycket begransad flexibilitet. Hoghas-
tighetstag forknippas darfor med ett stort antal broar och tunnlar (jamfort med
regionaltag). Det innebar ocksd att det ar mycket svart att undvika omraden
med hoga landskapliga varden. Identifiering av denna typ av omréden i tidigt
skede ar mycket viktigt.

Ljud och vibrationer

Hjul/spar-ljud ar lagre pa hoghastighetstag an vanliga tdg. Det innebar ocksa
lagre markvibrationer. Ljudet av vinddraget dr hogre pa hoghastighetstég 4n
vanliga tg. Nar tagen saktar in vid stationer dampas vindljuden. I stationsmil-
joer kan istéllet hogtalare, ljud av tagets dorrar, broms och accellerationsljud
upplevas som storande. Vissa tigmotorer genererar ljud. Detta ska stimmas av
mot svenska forhallanden.

Barridreffekten — fragmentering av landskap och habitat

Hela jarnvigen kommer vara instdngslad. Jairnvagen blir pa sa vis en barriar for
béde djur och ménniskor, vilket medfor fragmentering av habitat och med risk
for isolering av arter. Barridreffekten paverkar &ven manniskor och socioeko-
nomiska fragor, s som mojligheterna till ett effektiv jord- och skogsbruk och
staders mojligheter till utveckling.

Visuell paverkan pa landskapet

Beroende pé landskapets topografi och kénslighet kan det vara svart att gomma
undan jarnvagen, sarskilt med tanke pa dess styva geometri. Det ar darfor vik-
tigt att i ett tidigt skede utreda mojligheter att placera jarnvigen sé att den inte
péverkar visuellt kénsliga landskap onodigt mycket alternativt hitta strategier
for hur jarnvagens visuella paverkan kan hanteras dar det inte gé ratt flytta pa
sparen.

Regional utveckling

Hoghastighetsbanan paverkar inte bara de orter som den trafikerar, utan inne-
bir fordndringar utmed hela striackan, tatort som landsbygd. Dar landskapska-
raktirsanalysen lyfter fram pagéende processer, utvecklingstendenser, maste en
tillkommande hoghastighetsbana tas med i bedomningarna.



4.2 Resenarsperspektiv

Foljande resonemang ar till stora delar hamtat ur Jdrnvdgsutredning Gestaltnings-
program - Kust till kustbanan (Trafikverket 2012). Resenarsupplevelsen bestar av
manga olika upplevda kvaliteter bland annat vad som erbjuds utanfor tagfonst-
ret. I grund och botten handlar det om att ta tillvara pa de utblicksmojligheter
som ges, detta avgors i var och hur lokaliseringen av jirnviagen gors. Den sam-
manvagda viarderingen av resendrsupplevelsen bor goras 6ver en langre striacka.
Nyckelbegrepp for upplevelsen ar:

Rytm: utblickar ges i en varaktighet for 320km/h i en frekvens som ar behaglig
Sekvens: om mojligt erbjuda en variation med olika typer av utblickar
Orientering: att utnyttja landmarken och karaktiarselement

Taget hastighet och landskapets struktur och skala utgor vad man upplever och
hur man upplever landskapet som resenir. I senare skede och vid lokaliseringen
av jarnvagen maste forhallandet mellan tagets hastighet och langden pa den
sektionen av landskapet man passerar studeras niarmare, men aven den sam-
manvigda resendrsupplevelsen 6ver en langre stracka.

Som referenshastighet har 320 km/h anvinds eftersom det ar den hastighet
som hoghastighetstaget kan komma att uppna.

Vigg- vegetation for néira inpa tdget upplevs som ett storande flimmer da taget
passerar i hog hastighet. Sett frdn omgivningen minskar vegetation nira taget
den visuella paverkan av jairnvéagen i landskapet

Stort rum- En passage av ett Oppet rum pa ca 40 sekunder uppfattas som ett
relativt stort rum. For att ge resendren majlighet att hinna uppleva det omgivna
landskapet som ett stort 6ppet rum kravs minst 3,55 km av en 6ppen passage i
en hastighet pa 320 km/h.

Litet rum- For att ha mojlighet att uppfatta en passage av en 6ppning, glianta el-
ler liknande bor det ta minst tva sekunder att passera. Tva sekunder i 320 km/h
motsvarar 180 m. En si liten 6ppning kan ses som ett absolut minimum vért att
ta i beaktande da virdet kan ses som relativt begriansat.

Oppet- Efter ca tvi minuts resa genom ett 6ppet rum upplever man som resenir
inte ldngre utsikten som ett tillfalligt avbrott i skogslandskapet utan som en ny
sammahingande landskapstyp. Tva minuter i 320 km/h innebar 11 km léng
stricka.

Landmirken- Landmarken och andra objekt som skiljer ut sig ur omgivningen
ger resendren fixerade blickpunkter under en viss tid istéllet for att blicken bara
sveper med i tagets rorelse. Detta ger orientering och igenkdnnande.
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5. Hoghastighetsbanor och utveckling

For en 6versiktlig beskrivning av hoghastighetsbanornas paverkan pa den regio-
nala utvecklingen hinvisas lisaren till "Oversiktlig landskapskaraktirsanalys,
sodra Sverige”, kap 3. I kommande skeden kommer kapitlet i detta dokument
att fordjupas allt efter som de samhillsekonomiska berdkningarna tar form och
belyses utifran ett landskapsperspektiv.



6. Strategier och forhallningssatt inom ka-
raktarsomradena

6.1 Inledning

I det har skedet ar nivan pa utford analys 6versiktlig. Nedan redogors for vilka
strategier som kan komma att efterstravas i vardera landskapstyp. I de senare
skedena behovs fordjupad analys av landskapet och olika parametrar som be-
greppet landskaps innefattar. I den analys ar gjord nu kan det, pa grund av den
oversiktliga skalan, férekomma flera till synes motstridiga férhallningssétt inom
samma landskapstyp.

For att begrinsa negativa paverkan pa landskapet &r det av stor vikt att arbeta for
att landskapets befintliga karaktar och varden tas tillvara och utvecklas i forhallande

till det nya tillagget. En héghastighetsjarnvag ar en storskalig struktur som har olika
effekt i olika landskapstyper beroende pa landskapets skala, form/rumslighet,
dess pagéende funktioner och den visuella upplevelsen av landskapet. Samspe-
let mellan anldggning och topografi d.v.s. anpassningen till landskapet ar viktigt.

Om jarnviagen och dess sidoanlaggningar paverkar landskapet p3 ett sitt som
hindrar mojligheten att uppréatthalla landskapets karaktar och utveckla dess kvaliteter
sa kan det att ha en negativ effekt pa landskapet. Om jarnvagen istillet foljer
landskapet eller forstarker landskapets karaktir kan paverkan pa landskapet be-
gransas. Det finns ocksé lagen dar anldggningen gar emot landskapets karaktar
men kan bidra till att skapa négot nytt positivt.

6.2 Overgripande strategi/mal for hela strickan

Utifran ett landskapsperspektiv och i vintan pa mal ifrdn projektet har vi
formulerat egna mal och strategier som vi anser viktiga att f6lja i arbetet med
lokaliseringen av hoghastighetsjarnvagen. Dessa ar:

Utga fran landskapets karaktér

Bevara sérskilt kédnsliga landskap med mycket stora védrden intakta.
Undvika sérskilt vardefulla nyckelfaktorer

Begrénsa negativa konsekvenser

Bibehalla och/eller forbéttra landskapets padgaende funktioner
Tillskapa nya landskapsvérden via gestaltning

Utnyttjia landskapet ur ett resandeperspektiv

35



6.2.1 Undvika

Vissa landskapstyper ar mer kinsliga dn andra for de forandringar som en
hoghastighetsjarnviag medfor och har kravs sirskild hansyn och sarskilda at-
giarder. Med undvika avses dels att helt undvika sarskilt kiansliga och viardefulla
landskap. Strategin innebar ocksa att undvika nyckelelement, funktioner och
sammanhang som har betydelse for att uppratthalla landskapstypens karaktéar
genom att anldgga broar, viadukter och tunnlar.

For att identifiera omraden som helt bor undvikas kravs tematiska studier i en
mindre skala dn vad den regionala landskapsanalysen har undersokt. Detta
kommer ske i kommande skede.

Exempel:
e ingen jirnvag
+ jarnvagitunnel

+ jarnvag pa bro eller viadukt e

6.2.2 GOmma

Att gomma eller dolja jarnviagen kan vara en strategi dar jairnvigen har negativ
péverkan pé den visuella upplevelsen av landskapet eller da jarnvagens buller
stor kringliggande bebyggelse. Jarnvigen underordnar sig landskapet och den
negativa effekten begrinsas.

Exempel:

» jarnvig lagt placerad i landskapet
e jdrnvig i tunnel

« jarnvagiskog

« storskalig landskapsmodellering for att dolja jarnviagen




6.2.3 Lyfta fram/utveckla

Genom hog ambitionsniva avseende gestaltning och utfoérande pa t ex buller-
skydd och broar finns mdjlighet att lyfta fram hoghastighetsjarnviagen som ett
nytt arkitektoniskt byggnadselement i landskapet. Géller framforallt i landskap
som i skala och struktur kan samverka med en hoghastighetsjarnvig samt vid
utformning av broar, bullerskdrmar m.m. Jarnvégens lokalisering i tatorter
kan fa en betydande paverkan pa tatortens framtida utveckling. For att erhalla
en positiv stadsutveckling kravs att lokaliseringen och utformningen inte far en
fragmenterande effekt.

Landskapets fysiska egenskaper sa som skala, struktur och rumslighet kan
utnyttjas och lyftas fram. Ur ett resenirsperspektiv kan lokaliseringen av
jarnvagen ge mojlighet till utblickar 6ver landskapet. Resenidrsperspektivet och
mojligheten att se och uppleva landskapet under resan ar en viktig aspekt.

Exempel:

« utformning av bullerplank

« utformning av broar

« utnyttjande av utblickar

« utformning av passager i tatorter

» lokalisering vid tatorter som bidrar till 6kad orienterbarhet och struktur
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6.2.4 Inpassa

En strategi dar jarnvagen inpassas i landskapet utifran landskapets forutsatt-
ningar och med stor hansyn till existerande forhallande. Det kan avse jarnva-
gens lage i landskapet, bankhéjder, broldgen, utformningen av skarningar, sido-
omraden m.m. Attinpassa ar att ta stod i landskapets skala, struktur och form.

Exempel:
« jarnvagen foljer/utnyttjar landskapets topografi och riktning
» skiarningar och bankar landskapsanpassas

» bro som tar stod i landskapets topografi och skala

—

6.2.5 Omforma/Skapa nytt

Att skapa nytt och omforma innebér att tillfora ndgot som inte existerar pa
platsen idag. Jirnvigen som nytt byggnadselement i landskapet medfor andra
forutsattningar som kan komma att krava nya tillagg (visuella, strukturella) for
att minimera barriareffekten och inpassning i landskapet.

Exempel:

» nya biotoper intill och langs jarnvigen som stidrker den biologiska mangfal-
den och dess konnektivitet

» nya stigar och vagar

» storskalig modellering anpassad efter landskapets skala




6.2.6 Skydda/Bevara
Skydda/bevara ar en strategi for att begransa t ex fragmentering, barriareffekter

och grundvattenférandringar.
Exempel:

e broar

« ekodukter/sociodukter

« faunapassager

« gangtunnlar

« grundvattenskydd
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Slattlandskapet
- Nyckelfaktorer
Bordiga jorden

Vattendrag viktiga spridnings-
korridorer

Storskalig 6ppenhet
Smabiotoper

Fornldmningar, monumentala
gravhogar

Storskalig modern infrastruktur

Det tata vagnatet i olika skalor
- mindre vagnat utgor rest fran
laga skifte

Langa utblickar

Vegetation i kluster

Homogen bebyggelsestruktur
Rationellt jordbruk

Rekreation utmed kusten
Fragmenterad natur

Fornminnen
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6.3 Slattlandskap

Nyckelelement — kanslighet och potential

»  Sveriges mest bordiga och lonsamma jordar ar kénsliga for fragmentering
som splittrar dgor, skir av brukningsvagar och forsvarar brukande.

« Den storskaliga 6ppenheten och de vida utblickarna ar en viktig del av
slattlandskapets visuella karaktéir och kéanslig for hogt placerad jarnvag pa
bro, viadukt eller bank som kan skapa visuella barridrer. Bullerskdrmar kan
forstarka barridreffekten. Generellt dr de delar av sldttlandskapet som inte
domineras av moderna inslag som vindkraftverk och kraftledningar mer
kansliga.

« Vattendragen i ddalarna inklusive vatmarker och angransande torra marker
ar koncentrationer av biologisk mangfald i det hart brukade landskapet och
mycket kinsliga for ingrepp som férsdmrar dess funktioner.

» Fornlamningar och spar av dldre tiders jordbruk sarskilt virdefulla att be-
vara da s lite aterstar. Kvarvarande gravhogar och stenkammargravar som
genom sin monumentalitet utgor tydliga landmaérken i slattlandskapet ar
sarskilt kansliga.

« Speciella naturmiljoer av mycket stor betydelse for den biologiska mang-
falden, sdsom sandstédpper, kalkstdpper och rikkarr ar sarskilt kansliga for
utradering och fragmentering.

« Landskapet ar kénsligt for kulturhistoriskt brutna samband och sociala bar-
ridreffekter om vagnitet skirs av med en ny jarnvag.

Forhallningssatt

Undvika
Undvika alderdomliga landskapspartier med lang kontinuitet och f& moderna inslag.

Forlagga jairnvagen pa broar for att undvika fragmentering och barrigreffekter och
paverkan pa nyckelfaktorerna bordig jordbruksmark, vattendragen med sin
koncentration av biologisk mangfald samt det tita vignitet. Broar innebar att
bade sociala och ekologiska rérelseménster i landskapet kan besta. Broar kan dock
ge negativ visuell paverkan genom att skdrma sikten genom landskapet.

Gémma

Placera jarnvagen lagt eller nedsankt i landskapet. Minskar jarnvagens visuella
effekt i det flacka landskapet. Resandeupplevelsen blir mindre attraktiv och det
finns dven risk att jarnvagen blir en barriar for pdgaende funktioner inom slatt-
landskapet (jordbruket). For att undvika fragmentering beh6vs manga passager.
Viadukter reser sig i det flacka landskapet och kan ge visuell paverkan.

Med storskalig modellering kan jarnviagen gommas i landskapet och far darige-
nom liten paverkan pa den visuella karaktaren. Markatkomst for modellering
ar troligen begransad i det hart nyttjade landskapet och kan med hénsyn till den
vardefulla jordbruksmarken vara mindre lamplig.



Plantering av vegetationsridaer direkt utanfér sidoomréden kan délja sjilva
jarnviagen men skapar en tydlig avskdrmande linje i landskapet. En samman-
héangande rida kan upplevas trékigt ur ett resandeperspektiv men genom att
plantera i sekvenser anpassade till hastighet och upplevelse kan tradridéer och
traddungar béde tillskapa varden i landskapet och bidra till en mer omvéxlande
resa.

Inpassa

Jarnvag pa laga bankar ger god inpassning i landskapet men forsvarar mojlighet
till passager och kan ddrmed bidra till bade fragmentering och barriarereffekter
framforallt for sociala funktioner. Faunapassager gar troligen att anordna dven
med laga bankar.

En jarnvag pa hoga bankar underlattar for passager. Den ger dock stor visuell
paverkan, sarskilt strackor med bullerskarm. Har kravs omsorgsfull utform-
ning av skdrmar och sidoomraden fér att jarnvigen ska uppfattas som inpassad.
Virdefull jordbruksmark begransar mojligheten till storskalig landskapsmodel-
lering.

Lyfta fram/utveckla

Jarnvag pa bro eller hog bank kan ocksa lyftas fram i landskapet. Genom att
landskapet ar flackt finns det mdjlighet att arbeta med konceptuell utformning
som “marknadsfor” jairnvigen som element. Det kan gélla bullerskdrmar, en-
skilda konstbyggnader eller hoghastighetsbanans “arkitektur ” som helhet.

Resandeupplevelsen, utblickar: Dir jarnvagen ligger hogt finns majlighet till
langa utblickar i det 6vrigt flacka landskapet.

Omforma/Skapa nytt

Ritt anlagda utgor jarnvagens sidoomraden och servicevagar en potential att
tillskapa smabiotoper och 6ka konnektiviteten mellan befintliga varden i land-
skapet fraimst ekologiskt men dven socialt — ofta saknas stigar och cykelvagar

i det rationellt brukade landskapet. Nya spridningskorridorer och géng- och
cykelstrék kan forldggas langs med jarnvagen, girna i kombination med vegeta-
tionsridéer.

Skydda/bevara

Vattendrag, fornlamningar och smébiotoper ar viktiga att bevara och skydda.
Dar jarnvagen gar pa bank eller ar nedgravd behovs tatt med passager (vagbroar,
vagtunnlar och faunapassager) for att inte landskapsfunktioner och markan-
viandning ska fragmenteras. Faunapassager behovs, forutom vid vattendrag,
aven dar det idag finns viltstrdk som jarnvigen skar av.
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Mosaiklandskapet
- Nyckelfaktorer
Smabruten topografi

Boljande landskap och sma
hojdskillnader

Omvéaxlande 6ppna och slutna
rum

Saknar riktningar
Smaskalig markanvandning
Alderdomlig struktur

Mindre vagnat med slingrande
vagar

Biologisk mangfald - unik
tathet av hagmarker och
adellévskog

Godslandskap med alléer och
siktaxlar
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6.4 Mosaiklandskap

Nyckelelement — kanslighet och potential
« Den smabruten topografi ar sarskilt kiansligt for skalbrott.

»  Godslandskapets 6ppna landskapsrum med dungar av ddellov, alléer och
siktaxlar ar kinsliga for konkurrerande storskaliga strukturer.

«  Mer smaskaligt odlingslandskap med ldng kontinuitet och rika pé fornlam-
ningar ar kénslig for utradering och brutna samband.

»  Ekologiskt funktionella landskap med hog tiathet av hagmarker och ddellov-
skogar kansliga for utradering, fragmentering och barriareffekter.

« Ett modernt storskaligt element innebar stor forandring och visuell paver-
kan som kan paverka markanvindning och nyttjande.

e Forutom direkt visuell paverkan kan nedlaggning av jordbruk pa grund av
fragmentering och markintrang innebara att marker vaxer igen och dirmed
minska landskapets attraktivitet for boende och rekreation.

« Jarnvagen skir genom det topografiskt boljande landskapet. Skarningar och
hoga bankar kan ge stor visuell paverkan pa landskapet.

Forhallningssatt

Undvika
Undvika de mest vardefulla och uppskattade delarna av mosaiklandskapet eller
passera dessa i tunnel.

Undvika djupa skiarningar och hoga bankar.

Jarnvag pa bro eller viadukt bor 6vervigas sé att strukturella samband i land-
skapet kan bibehéllas.

En dragning av jairnvag genom hojdryggar ger stora ingrepp i landskapskarakta-
ren och bor undvikas alternativt ske i tunnel.

Gémma
En lokalisering genom det mer slutna mosaiklandskapet, i skogen, ger mindre
visuell paverkan dn om jarnvagen dras genom det mer 6ppna mosaiklandskapet.

Storskalig markmodellering och landskapsanpassning genom medveten mass-
hantering kan minska visuell paverkan.

Hogre vegetation kan planteras utanfor sparomradet for att délja hoga skar-
ningar och bankar (dar dessa inte kan undvikas.)



Inpassa

For att inpassa jarnviagen i mosaiklandskapets omvéxlande 6ppna och slutna
rumslighet kommer kravas olika 16sningar. Laga bankar eller 1anga ldga land-
skapsbroar kombinerade med tunnlar kan anvéandas for att inpassa jarnvagen i
landskapets rumslighet och gora jarnviagens storskaliga riktning mindre fram-
tradande.

Vid passage langs hgjdpartier bor hgjden pa skirningar och bankar begransas
och utformas med landskapsanpassning. Landskapsmodellering kan ocksa
anvindas for att battre inpassa jarnvégen i landskapet.

Lyfta fram/utveckla

Svarare lyfta fram och "marknadsféra” jairnvagen i det mosaikartade landska-

pet da skillnad i skala och riktning ar stor mellan jarnvag och landskap ar stor.
En vil inpassad jarnvig ger bast effekt i detta landskap. Utformning av broar,

tunnelmynningar och bullerskarmar ger majlighet att arbeta med konceptuell

utformning som “marknadsfor” jairnvdagen som element.

Resandeupplevelsen genom skog och smaskaligt mosaiklandskap ar begransad
da utblickar inte hinner uppfattas i den hoga hastigheten. Storre 6ppna land-
skapsrum darfor viktiga ur ett resandeperspektiv. Dar jarnvagen ligger hogt bor
méjlighet till utblickar tillvaratas.

Omforma/skapa nyitt
Storskalig markmodellering och landskapsanpassning genom medveten mass-
hantering. Skapa bullervallar, naturvirden och visuella kvaliteter.

Ritt anlagda utgor jarnvagens sidoomraden och servicevagar en potential

att tillskapa smébiotoper och 6ka konnektiviteten mellan befintliga virden i
landskapet. Aven sociala virden kan tillskapas med stigar och cykelvigar. Nya
spridningskorridorer och gang- och cykelstrak kan forlaggas langs med jarnva-
gen.

Gronska pa bankar och inom sidoomraden forordas for att minska jarnvagens
negativa effekt pa upplevelse och visuellt intryck.

Adell6vsvegetation kan bidra till att stirka befintliga ekologiska strukturer.
Plantering med hogre vegetation utanfor sidoomraden bor utforas med ddellov-
trad om detta ar mojligt. Smavatten ar alltid positiva tillskott.

Skydda/bevara

Dar jarnvagen gér pa bank eller ar nedgriavd behdvs tatt med passager (vagbroar,
vagtunnlar och faunapassager) for att inte sociala rorelsemonster och ekolo-
giska strukturer ska fragmenteras. For att undvika barridreffekter inom det idag
ekologiskt vil fungerade landskapet kommer det behovas ménga faunapassager.
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Aslandskapet
-Nyckelfaktorer

Asarnas visuella dominans-
synlig landform-landmarke

Hoglant och béljande

Omvéaxlande 6ppna och slutna
rum (pa hojd)

Overgangszonen till omgivan-
de landskap

Gles bebyggelsestruktur

Gardar och herrgardar med
hog alder

Produktionsmark (skog/bete) i
lutning

Upplevelselandskap for
friluftsliv och turism

Hoga biologiska varde

Vattenforing
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6.5 Aslandskap

Nyckelelement — kanslighet och potential
« Asarna ir viktiga landmirken och visuellt kinsliga.

« I 6vergingszonen samlas bide bebyggelse och vagnit. Denna zon dven
viktigt rorelsestrak for faunan och har ofta en rik flora beroende pa utstrom-
mande vatten. Overgangszonen ir kinslig for utradering, brutna samband
och fragmentering av natur- och kulturmiljé samt grundvattensankning.

« Asarnas hogre partier ar virdefulla upplevelselandskap som r kinsliga for
alla former av stérningar.

« Asarna ir kiinsliga grundvattenresurser. Utstromningszoner har rik flora.

« Utformning av tunnelpaslag och 6vergang till bank eller bro kinsligt da
detta paverkar visuella, funktionella och ekologiska samband

Forhallningssatt

Undvika
Helst undvika &sarna. Om de maiste passeras far det ske i tunnel.

Undvika kantzoner- 6vergangszoner med hoga natur- och kulturviarden

Undvika att placera jairnvagen langs askanten. Stor risk for fragmentering av
habitat da kantzonerna har en rad viktiga ekologiska funktioner.

Gémma

Om jarnvagen forlaggs i tunnel minskar risk for paverkan pa nyckelfaktorer.
Fragmentering och barridreffekter langs dsen begransas liksom paverkan pa
upplevelselandskapet.

Storskalig landskapsmodellering kan minska visuell paverkan.

Inpassa

For att inpassa jarnvagen i mosaiklandskapets omvixlande 6ppna och slutna
rumslighet kommer krivas olika 16sningar. Laga bankar eller 1anga 1aga land-
skapsbroar kombinerade med tunnlar kan anvandas for att inpassa jairnvagen i
landskapets rumslighet och gora jarnvigens storskaliga riktning mindre fram-
tradande.

Utformning av tunnelpaslag och 6vergang till bank eller bro viktig da detta
paverkar visuella, funktionella och ekologiska samband. H6jd pa skiarningar och
bankar begriansas och de utformas med landskapsanpassning.

Gronska pa bankar och inom sidoomraden forordas for att minska jairnviagens
negativa effekt pa upplevelse och visuellt intryck.



Lyfta fram/utveckla

Svarare lyfta fram och "marknadsféra” jarnvéagen i aslandskapet da skillnad i
skala och riktning ar stor. Utformning av broar, tunnelmynningar och buller-
skidrmar ger mdjlighet att arbeta med konceptuell utformning som “marknads-
for” jarnvagen som element.

Dar jarnvagen ligger hogt kan finnas majlighet till utblickar 6ver attraktiva land-
skap och landmarken vilket bor tillvaratas.

Omforma/skapa nytt

Ratt anlagda utgor jarnvagens sidoomraden och serviceviagar en potential

att tillskapa smébiotoper och 6ka konnektiviteten mellan befintliga virden i
landskapet. Aven sociala virden kan tillskapas med stigar och cykelvigar. Nya
spridningskorridorer och géng- och cykelstrak kan forlaggas langs med jarnva-
gen.

Forutsittning nyttja sidoomraden som angs- och hagmarker bor studeras.
Adellévsvegetation kan bidra till att stéirka befintliga ekologiska strukturer.
Plantering med hogre vegetation bor utféras med ddellovtrad om detta ar maj-
ligt. Smévatten ar alltid positiva tillskott.

Storskalig landskapsmodellering for att behélla visuella kvaliteter och samtidigt
tillskapa naturvarden, begransa buller m.m.

Skydda/bevara

Dér jarnvagen géar pa bank eller ar nedgriavd behovs titt med passager
(vagbroar, vagtunnlar och faunapassager) for att inte sociala rérelsemonster och
ekologiska strukturer ska fragmenteras. Overgingszonen ir sirskilt kinslig for
fragmentering och barridreffekter. For att undvika barriareffekter inom det idag
ekologiskt vil fungerade landskapet kommer det behovas manga faunapassager.

Skydd och atgarder for att forhindra paverkan pa grundvatten och utstrom-
ningszoner.
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Storskaligt sprickdals-
landskap

- Nyckelfaktorer

Storskalig topografi med
branta sluttningar och djupa
dalar

Tydlig riktning

Tat bebyggelsestruktur i
dalgangar

Odlingsmark i dalgang

Hojdernas barrskogsomra-
den med rekreation och
djurliv

Vattenrikt
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6.6 Storskaligt sprickdalslandskap

Nyckelelement — kanslighet och potential

« Hoga branta sluttningar ar visuellt kinsliga for stora ingrepp (djupa skar-
ningar eller hoga bankar)

« Dalgéngar kanslig for fragmentering och barriareffekter

«  Friluftsliv och vilt koncentrerade till skogsh6jderna kinsliga for storning
och barriareffekter

«  Fagelstrick foljer dalgangarna, kan paverkas av hoga broar tvars dalgangen.

Forhallningssatt

Undvika
Undvika branta sluttningar dar jairnvigen medfor stora skarningar och hoga
bankar.

Undvika hojdlagen, ofta omraden med storningskénsligt friluftsliv och vilt

Forlagga jarnvag pa bro tvirs Ost-vastliga dalgéngar for att darigenom undvika
fragmentering av bebyggelsen, rorelsestrak och barridreffekter.

Gbémma

Jarnvig i tunnel begransar paverkan pa nyckelfaktorer. Utformning av tunnel-
paslag och o6vergang till bank eller bro viktig da detta paverkar visuella, funktio-
nella och ekologiska samband.

Jarnvag genom skogslandskap begransar visuell paverkan och stérning for be-
byggelse men skapar barridreffekter for fauna, friluftsliv och skogsbruk.

Inpassa
Jarnvag pa bank och/eller bro kan inpassas lings dalgangens riktning. Land-
skapsanpassade skiarningar och ldga bankar.

Gronska pa bankar och inom sidoomréaden forordas for att minska jairnvagens
visuella effekt pa landskapskaraktiaren. Framforallt inom omréden dar jarnva-
gens synlighet ar hog.



Omforma/skapa nytt

Rétt anlagda utgor jarnviagens sidoomraden och serviceviagar en potential

att tillskapa smébiotoper och 6ka konnektiviteten mellan befintliga virden i
landskapet. Aven sociala virden kan tillskapas med stigar och cykelvigar. Nya
spridningskorridorer och géng- och cykelstrak kan forlaggas langs med jarnva-
gen.

Lyfta fram/utveckla
Utformning av broar, tunnelmynningar och bullerskdarmar ger moéjlighet att

arbeta med konceptuell utformning som “marknadsfor” jirnvagen som element.

Landskapets storskalighet innebar att jirnvagen har, liksom i sldttlandskapet,
lattare kan lyftas fram som ett ssmmanhallen modern anlaggning.

Dar jarnvagen passerar i hojdlagen eller pa broar kan finnas mojlighet till vid-
striackta utblickar, vilket bor tillvaratas.

Skydda/bevara

Dar jarnvagen gar pa bank eller dr nedgravd behdvs passager (vigbroar, vag-
tunnlar och faunapassager) for att inte sociala rorelsemonster och ekologiska
strukturer ska fragmenteras. Vilt ror sig ofta langs dalgédngarna. Om inte jarn-
vagen korsar dalgéngar pa bro behover behov av faunapassager tillgogoses.
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Sjorikt flackt landskap
- Nyckelfaktorer
Flacka smaskaliga strukturer

Tydlig riktning: dalstrak i
nord-sydlig riktning
Jordbruksmark, vagar och

bebyggelse pa héjder mellan
sjoar och vatmarker

Skogsdominerat — slutna
landskapsrum

Manga sjoar och vatmarksom-
raden

Vardefulla vattenresurser

Biologiskt gransland - barr-
skog, adellévskog, angs- och
hagmarker och myrar

Historiska transportstrak - La-
gandalen

Tat bebyggelse i dalgangar
och centralbygder

Centralbygder med lang
kontinuitet

Fornlamningstatt vid sjdar och
vattendrag

Skogsdominerat - skogs- och
traindustri

Omvandling fran betesland-
skap till skogslandskap
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6.7 Sjorikt flackt landskap

Nyckelelement — kanslighet och potential

Dalstrak i nordsydlig riktning med bebyggelse, odling och vagar i en sma-
skalig blandning ar kénslig for skalbrott, fragmentering, brutna samband
och barridreffekter. Paverkas starkt av den storskaliga jairnvéagen.

Det flacka landskapet ar kinsligt for barriareffekter, da det finns fd majlig-
heter att ta stod i terrdngen, att gé i tunnel eller skapa passager under eller
over jarnvagen.

Lagandalen - Bolmen samt Vaxjoomradet har Smélands viktigaste central-
bygder med rétter i forntid (kulturlandskap med l&ng kontinuitet) och ar
mycket kinslig for ingrepp som splittrar ssmmanhangande kulturmiljoer
och levande jordbruksbygder.

Sjoar och vattendrag utgér mycket viktiga dricksvattenresurser som ar kians-
liga for fororeningar. Bolmen Skanes drickvattentikt.

Vatmarker ar kansliga for sdnkta grundvattennivaer och utdikning.

I Lagandalen samsas flera generationer kommunikationsleder som kan upp-
levas 4n idag, och dessa ar kinsliga for brutna samband och utradering.

Befintlig jirnvig och motorvag genom Lagandalen utgor redan idag barriar.
Landskapet kénsligt for ingrepp som forstarker eller permanentar dessa
barriérer.

Biologiskt griansland mycket kinsligt for fragmentering och barriareffekter.

Fégellivet i de stora myrkomplexen i vaster ar kinsligt for fragmentering och
storning.

Forhallningssatt

Undvika
Undvika de mest vardefulla, sméaskaliga och kénsliga straken i Oster.

Undvika stora skarningar — bro ett alternativ

Undvika fragmentering av habitat och storning pa fagelrika sjoar, myrar och
mossar.

Gémma
Dra jarnvigen genom skog for att begransa visuell paverkan pa landskapet.



Inpassa
Folja landskapets riktning.

Forldgga jarnvagen lagt i landskapet for att begransa skalbrott och visuell
paverkan pé landskapet. Kan innebéra svarigheter ordna passager 6ver/under
sparet i det flacka, vattenrika landskapet.

Landskapsanpassade skiarningar s att landskapets form och rumslighet kan
uppratthalls.

Gronska pa bankar och inom sidoomraden forordas for att minska jarnvagens
visuella effekt pa landskapskaraktaren.

Omforma/skapa nyitt
Med landskapsmodellering kan jarnvigsbankar och passager/vagbroar, ges en
béttre anpassning och mindre visuell paverkan i det flacka landskapet.

Nya spridningskorridorer och gang- och cykelstrak kan forlaggas langs med
jarnvagen. Ratt anlagda utgor jarnvagens sidoomraden och servicevigar en
potential att tillskapa smabiotoper och 6ka konnektiviteten mellan befintliga
virden i landskapet. Aven sociala virden kan tillskapas med stigar och cykelvi-
gar. Skapa nya smahabitat utmed jarnvagen.

Lyfta fram/utveckla

I det flacka sméskaliga landskapet kan det vara svarare lyfta fram jairnviagen pa
ett positivt satt. Vid utformning av broar, tunnelmynningar och bullerskdrmar
ges mojlighet att arbeta med konceptuell utformning som “marknadsfor” jarn-
vagen som element.

En sjonira lokalisering en potential for resandeupplevelsen. Aven en lokalise-
ring néra 6ppna myrar gynnar en omvaxlande reseupplevelse.

Vid samlokalisering med 6vriga kommunikationsstrdk genom Lagandalen finns
en potential att skapa fler passager under eller 6ver béde vag och jarnvag och att
pé sé satt forbattra “genomslappligheten” i landskapet.

Skydda/bevara

Dar jarnvagen gar pa bank eller ar nedgravd behovs passager (viagbroar, vag-
tunnlar och faunapassager) for att inte sociala rorelsemonster och ekologiska
strukturer ska fragmenteras. Vilt ror sig ofta langs dalgdngarna. Om inte jarn-
vagen korsar dalgéngar i 6st-vistlig riktning pa bro behover behov av faunapas-
sager tillgodoses.

Skyddsétgarder for att forhindra hydrologiska forandringar och negativ paver-
kan pa myrar, vatmarker och sjoar.
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Storskaligt boéljande land-
skap

- Nyckelfaktorer

Flacka skogsdominerande
sluttningar

Stora hojdskillnader
Ovan hogsta kustlinjen

Odlingsmark och bebyggelse
lokaliserad till héjderna- och
langs vattenvagarna

Kulturlandskap med fornlam-
ningar framst i dalgangar
langs vattenvagar

De héglanta odlingslandska-
pen har alderdomlig karaktar

(naturbetesmarker, stenmurar,
finmaskigt vagnat)

Stora mossar och myrmarker

Hagmark/beteslandskap
omvandlas till skogslandskap

Skogslandskap —skogs- och
traindustri

Nationella viltstrak

Utddendeskuld — odlingsland-
skap omvandlat till skogsland-
skap
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6.8 Storskaligt boljande landskap (bergkullandskap)

Nyckelelement — kanslighet och potential

« De bista odlingsjordarna och ddarmed ocksé bebyggelsen aterfinns pa
hojderna. De ar kinsliga for fragmentering, brutna samband och barridref-
fekter.

«  Kulturlandskap utmed vattenvigarna kansliga for brutna samband
«  Mossarnas rika figelfauna kanslig for storningar
» Mossarna kinsliga for hydrologiska forandringar

« Nationellt viktiga vandringsstrak for vilt kianslig for barridrer i fraimst Ost-
vastlig riktning

Forhallningssatt

Undvika
Undvika sarskilt kiansliga och viardefulla mossar och myrar.

Anlédgga jarnvag pa bro dar vatmarker maste passeras s att forandringar av
hydrologi och stérning pa faglar och djurliv begriansas. Hydrologiska forand-
ringar for mossar och myrar kan undvikas

Undvika virdefulla odlings- och bebyggelseomraden.
Undvika att folja vattendragen. Korsa vattendrag pa bro.

Fragmentering av jordbruk, skogsbruk och kopplingar som upprétthéller deras
funktion.

Gémma
Dra jarnviag genom skogslandskapet for att begransa visuella effekter. Buller-
storning for boende begransas men friluftsliv kan storas.

Inpassa
Folja landskapets topografi och riktning.

Madjligt inpassa jarnvag langs bergkullandskapets flacka skogskladda sluttningar
utan risk for alltfor stora skdarningar/bankar. Utformning av tunnelpaslag och
overgdng till bank eller bro viktig da detta paverkar visuella, funktionella och
ekologiska samband. Landskapsanpassade skidrningar.

Gronska pa bankar och inom sidoomraden forordas for att minska jairnviagens
visuella effekt pa landskapskaraktiaren. Framforallt viktigt nar jirnvagen pas-
serar odlingslandskap och bebyggda delar.



Omforma/skapa nytt

Nya spridningskorridorer och gang- och cykelstrak kan forlaggas lings med
jarnvagen. Ratt anlagda utgor jarnviagens sidoomraden och servicevagar en
potential att tillskapa smabiotoper och 6ka konnektiviteten mellan befintliga
virden i landskapet. Aven sociala virden kan tillskapas med stigar och cykelvi-
gar. Skapa nya smahabitat utmed jarnvagen.

Lyfta fram/utveckla
Vid utformning av broar, tunnelmynningar och bullerskdrmar ges majlighet att

arbeta med konceptuell utformning som “marknadsfor” jirnvagen som element.

Potential att erbjuda utblickar om jirnvagen dras utmed sluttningarna och pa
hogre hojd eller pa bro 6ver dalgéngar.

Skydda/bevara

Dar jarnvagen gar pa bank eller dr nedgravd behdvs passager (vigbroar, vag-
tunnlar och faunapassager) for att inte sociala rorelsemonster och ekologiska
strukturer ska fragmenteras.

Fria rorelsestrak for vilt i nord-sydlig riktning ska bevaras med sarskilt fokus pa
de nationellt viktiga straken. Om inte jirnviagen korsar dalgangar i 6st-vastlig
riktning pa bro behover behov av faunapassager tillgogoses.
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Viatternsdnkan
- Nyckelfaktorer

Rumsliga sammanhang -
Nyckelfaktorer

Vattern, utgor Natura 2000

De branta sluttningarna i dster
biosfaromrade

Stora hojdskillnader

Vag- och jarnvagar stralar
samman mot Jonkdping

Stor biologisk mangfald
Hagmarker
Adellévskog i branter

Lang mansklig narvaro
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6.9 Vatternsankan

Beskrivningen av landskapstypen omfattar i forsta hand Vitterns strandom-
raden vilka inte bedoms inga i detta uppdrag. Fordjupning avseende de delar
av omradet som kan komma att bli aktuellt f6r strackan Jonkoping — Malmo
genomfors i nasta fas.

Nedan redogérs for de delar av Vitternsinkan som finns beskrivnai “Oversikt-
lig landskapskaraktarsanalys, sodra Sverige”.

Nyckelelement — kanslighet och potential

« Vittern ar kanslig for utfyllnader och annan stérning som paverkar stadsbil-
den, strinderna och sjobotten.

« Denna bergiga ostra forkastningsbrant ar kanslig for barridreffekter som
minskar biosfairomradets konnektivitet. Har finns ocksa sarskilda biotoper
som ar kansliga for utradering.

«  Den visuellt exponerade forkastningsbranten ar kinslig for olika ingrepp
(tunnelpaslag, bankar och skdrningar) som kan forandra karaktaren.

Forhallningssatt

Undvika
Undvika forkastningsbranten och biosfairomrédet.

Ga pa bro 6ver dalgangar och langs sluttningar inom sérskilt kdnsliga omraden
sé att ekologiska konnektiviteten kan fortsitta och dven forstérkas med en var-
sam utformning. Ost-viastliga funktioner och rorelsemonster kan bevaras.

Inpassa

Anvinda sig av landskapets topografi med en variation mellan bro/tunnel/bank
for att ta upp hojdskillnader och mdojliggora for ost-viastliga funktioner som
spridningszoner och rorelsemonster.

Gémma
Tunnel: for att undvika den visuella effekten som &r pa de exponerade sluttning-
arna.

Omforma/skapa nytt
Utformning av broar och bullerplank: s att jirnvégen far en betydande roll for
stadsbilden om den utformas med god arkitektoniskt kvalitet.

Utblickar: reseupplevelse ut 6ver Vattern.




6.10 Kraftigt kuperat skogsdominerat landskap

Beskrivningarna av omraden inom de regionala landskapstyperna som ej ingar
i utredningsomradet for AVS-arbetet Jonkoping-Malmé har uteslutits i detta
arbete.

6.11 Generella indikatorer pa svara omraden

Nedan listas ndgra generella platser/péverkan som det i senare skeden ska ges
sarskild fokus.

Skalbrott

Landskapstyper med en sméibruten karaktar som &r sarskilt kéansliga for skal-
brott. Aven landskap med mindre dalgéngar kan paverkas starkt av att ett
storskaligt element tillfors.

Barriareffekter

Barriareffekterna géller saval for flora, fauna och méanniskor. En jairnvagsbank
eller bro paverkar upplevelsen av landskapets rumslighet genom den visuella
barriar som den kan utgora. Mojligheterna att rora sig inom omraden paverkas
ocksé starkt vilket ger nya rorelsemonster och nya sitt att 1asa landskapet. Sar-
skilt kédnsliga ar omréden dar det finns f& majligheter att ta stod i terrdngen for
tunnlar eller passager under eller Gver jarnviagen.

Andrad markanvéndning

Jarnvagen innebar ett nytt element som inte alltid upplevs som nigot positivt.
Dess ndrvaro kan minska ett landskaps attraktivitet vilket kan innebéra att
marker vixer igen om méanniskor flyttar darifran. Hoghastighetsjarnvagens krav
pa tradsdkring innebar att en bred korridor utan trad utmed jarnvégen tillfors
landskapet. Upplevelsen av jairnviagens naromrade kommer paverkas.

Tranga passager — ont om plats

I ett landskap med tydliga riktningar finns redan idag flera infrastrukturobjekt
lokaliserade pa de nord-sydliga ryggarna. Den tillkommande hoghastighets-
jarnvagen kan komma att behova samsas i de redan idag trang passagerna. Risk
finns att det skapas breda infrastrukturkorridorer med negativ paverkan pa sa
val landskapsbild som rorlighet. Ett exempel pé sédan plats ar strackan mel-
lan Varnamo och Lagan dar det idag gar flera infrastrukturstrak mellan sjoarna
Vidostern och Fléren.

Visuell paverkan

Hoghastighetsjarnvigen kommer utgora ett storskaligt nytt element. I land-
skapstyper eller landskapsrum med ldnga utblickar utgor jarnvagen och dess
tillhérande anldggningar en pataglig forandring av landskaps- och stadsbilden.
I kommande skeden kan det vara aktuellt att lokalisera omraden dar jairnviagen
skulle kunna innebira stor skada pé upplevelsen av landskapet.

Téatorterna

Vid passager av tatorterna ar de mycket troligt att hoghastighetsjarnviagens
tekniska krav och stadsbildens karaktiarsdrag stélls mot varandra. Alla titorter
maste darfor studera i relativt stor skala for att klarlagga vilka fysiska mgjlighe-
ter orterna har att ta emot en hoghastighetsjarnvig. Aven de forandringar som
forvantas ske i ett samhille vid utbyggnaden av jairnvagen maste studeras for att
det ska vara mojligt att beskriva konsekvenser och mojligheter.
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7. Kommande arbete

ANDSKAPSKARAKTARS A I de kommande skedena av arbetet med ODS:n kommer den oversiktliga land-
— skapskaraktirsanalysen att fordjupas och landskapstyperna indelas i lokala
landskapskaraktiarsomraden. Med utgangspunkt fran indelningen av landskaps-
typer som togs fram i "Oversiktlig landskapskaraktirsanalys, sddra Sverige” ge-
nomfors i nasta skede fordjupning genom att beskriva och kartligga samt tolka
och systematisera. Med kinnedom om de lokala karaktarsomraden kan sedan
en virdering av nyckelfaktorer goras vilket kommer utgora en viktig pusselbit
vid lokalisering av hoghastighetsbanan. Arbetet har da rort sig fran att besvara
fragan "Hur bor en jarnvag byggas i detta landskap?” till ”Var kan en jarnvag
byggas i detta landskap? (Och var ar det inte lampligt?)”.

UTVECKLINGSTENDENSER KANSLIGHET POTENTIAL

7.1 Framtida fordjupningar

For att mojliggora en indelning av landskapstyperna till karaktarsomraden
kravs fordjupade tematiska studier och en lagre skala i de analyser som gors uti-
fran de tematiska studierna. Skalan kommer ocksa variera mellan olika platser
och strackor. Till exempel kommer titorterna kriva en annan skala dn langre
landskapsstrackor. Vissa kiansliga landskapspartier kan ocksa kriava en lagre
skala for att belysa alla aspekter.

De tematiska studierna utgar i forsta hand fran den checklista som finns fram-
tagen inom FOI-projektet Landskap i langsiktig planering. Dar lyfts f6ljande
huvudrubriker fram: Landskapets innehall, Landskapliga sammanhang och Pa-
géende processer. I dessa ingar landskapet ekologi och tiddjup vilka dven utgor
underlag for miljobedomning. Fordjupningsarbetet blir pa sa vis en naturlig del
av miljobedomningsprocessen. Som komplement till dessa ”objektiva” studier
kommer vi dven att belysa upplevelsen av landskapet.

Nedan listas nagra tematiska studier och analyser som redan nu bedéms mycket
angeldgna att utreda i nésta skede:

« Kartanalyser med landskapsfokus, alltsé pa helheten och sammanvigda
varden.

» Arronderingsfragor och barriareffekter for de areella naringarna bor under-
sokas.

» Platsbesok med fokus pa upplevelsen av landskapet. Hur upplevs land-
skapet, visuellt och fysiskt? Hur ser méanniskornas tillgang till landskapet
ut? Manniskans upplevelse av landskapet spelar en stor roll nar det géller
mojligheterna att utveckla turism och rekreationsrelaterade verksamheter,
men ocksa paverkan pa de boendes narmiljo. I ett forsta skede utreds detta
via befintliga material.

« Jarnvigens paverkan pa omradens attraktivitet. Hur kan brukandet av
landskapet och virdet pd mark och fastigheter forviantas dndras i och med
narheten till hoghastighetsjarnvagen.

« Tatortsanalyser. I de stdder som ska angoras av hoghastighetsbanan beho-
ver tatorterna analyseras utifrdn funktion och karaktar.

o  Befolkningsstruktur och barriareffekter p4 manniskors rorlighet.
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7.2 Metodik

Landskapskaraktarsanalys

Indelningen av landskapskaraktérer foregéds av kartldggning och beskrivning av
landskapet samt tolkning och systematisering av indata. De tematiska studierna
som tas fram vigs samman med visuella analyser och upplevelser fran platsen.
Skillnaderna mellan olika omraden identifieras. Arbetet med att beskriva och
tolka ar till viss del redan paborjat i och med att platsbesok och workshops har
genomforts. Ett utkast till indelning i regionala landskapskaraktirer redovisas
pé sidan 56. Denna lista kommer att byggas pa och motiveras i nésta skede.
Exempel pa hur de lokala karaktarsomrddena kommer redovisas i nésta skede

visas pa sidan 58.

Oversiktlig
landskapska-
raktarsanalys,
Saodra Sverige
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Momenten i en landskapsanalys med anpassning till arbetsgdngen inom AVS Jénképing - Malmé.
Under Fas 2 kommer analysarbetet att férdjupas med ytterligare studier i annan skala. Ursprungliga

bilden hdmtad ur Infrastruktur i landskapet, rad for landskapsanalys. Trafikverket 2012.

Beddma och véardera

Karaktdarsomradena bedoms och virderas utifran vad som &r unikt for just detta
omrade. Nyckelfaktorer och funktioner som inte kan mistas utan att landskapet
tappar sin karaktar lyfts fram. Vilka av nyckelfaktorerna ar kansliga for paver-

kan? Vad kravs for ett fungerande landskap (och vad gor det inte)?

Identifiera Utredningsomrade

I och med arbetet med landskapskaraktarsomradena har omriaden som &ar
mindre limpliga for placering av jirnvig identifierats. Aven omraden som kan
vara lamplig kan ha identifierats. Vilka krav som kan stéllas pa lokalisering och
utformning tas fram for varje karaktarsomréde. Med detta som grund finns

val underbyggda argument for lokaliseringsforslag. Arbetet med att identifiera
utredningsomrade sker i nara samarbete med sparingenjorer samt de som
arbetar med 6vergripande system for att sdkerstilla att placeringen av jarnva-
gen uppfyller de mal som finns uppsatta avseende restider och integration med

andra system.
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utkast

Regional landskapstyp
enligt Oversiktlig
landskapsanalys, sédra
Sverige

Regionala karaktérsom-
raden landskapsanalys
inom ramen fér AVS
Jénk-Malmé

Lokal landskapsanalys
inom utredningsomradet

Lokalt karaktdrsomrade
inom utredningsomradet

Slattlandskapet

Angelholmsslatten

Bebyggelse

Odlat slattlandskap

Kristianstadsslatten

Bebyggelse

Odlat slattlandskap

Sydvastra Skanes slatter

Bebyggelse

Odlat slattlandskap

Overgang slattlandskap-
mosaiklandskap

Mosaiklandskap

Norra Skanes 6vergangs-
bygd

Skogsbevuxet backlandskap

Bebyggelse

Mosaikartat, odlat back-
landskap

Sodra Smalands 6ver-
gangsbyggd

Flackt skogsdominerat
mosaiklandskap

Betesdominerat mosaikland-
skap

Bebyggelse

Odlingsdominerat mosa-
iklandskap

Aslandskap

Hallandsasen

Odlingslandskap

Overgangsbygd-bebyggelse

Mosaikartat aslandskap

Soderasen

Odlingslandskap

Overgangsbygd-bebyggelse

Mosaikartat aslandskap

Storskaligt sprickdalsland-
skap

Lagans dalgang

Adal

Laglant odlat landskap

Nissans dalgang

Skogsdominerat kuperat
landskap

Bebyggelse

Odlat backlandskap

Sjorikt flackt landskap

Sddra Smalands sjorika
landskap

Bebyggelse

Sj6- och vatmarksdominerat
landskap

Lagans dalgang

Odlat flackt landskap

Bolmens sjorika landskap

Skogsdominerat flackt
landskap
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utkast

Regional landskapstyp
enligt Oversiktlig
landskapsanalys, sbdra
Sverige

Regionala karaktarsom-
raden landskapsanalys
inom ramen fér AVS
Jénk-Malmé

Lokal landskapsanalys
inom utredningsomradet

Lokalt karaktdarsomrade
inom utredningsomradet

Storskaligt béljande

Sydsvenska hoglandet

Kuperat skogslandskap

landskap mellan Nissan och Lagan
Kuperat odlings- och
beteslandskap
Odlat béljande landskap
Vétternsankan Ostra vatternbranten Bebyggelse

Kuperat landskap dominerat
av adelldv

Smaskaligt odlingslandskap
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exempel - utkast

Exempel pa presentation av landskapskaraktarsomraden

ex: Slattlandskapet

Ingress: Har beskrivs i korta ordalag en sammanfatting av det lokala karaktarsomradets
karaktarsdrag.

Nyckelfaktorer - karaktarsdanande faktorer som kan paverkas
av hoghastighetstag

«  Exempel:

e Bordiga jorden

e Vattendrag viktiga spridningskorridorer
e  Storskalig 6ppenhet

e  Smabiotoper

e  Fornlamningar, monumentala gravhégar
e  Storskalig modern infrastruktur

o Det tata vagnatet i olika skalor

e Langa utblickar

e  Vegetation i kluster

e Homogen bebyggelsestruktur

e Rationellt jordbruk

e  Rekreation utmed kusten

e  Fragmenterad natur

e  Mindre vagnat utgor rest fran laga skifte

° Fornminnen



Avgransning

Har beskrivs hur vi har tinkt nir granserna har dragits. Ex: Avgransning mot
intilliggande omraden bygger pa skillnader i topografi och markanvadnining
samt sockengrénser.

Landskapets karaktar

Under denna rubrik presenteras kortfattat de byggstenar som tillsammans
skapar karaktéren.

Innehall

Geologi, landform, jordart

Kort om berggrund, topografin och vilka jordarter och darmed vilka forutsatt-
ningar som finns for odling.

Hydrologi, vatten
Kort om omrédets hydrologi och hur vattnet har och haller p4 att forma land-
skapet

Skala
Kort om landskapets skala.

Markanvéndning
Kort om de eller den dominerande markanvandningen.

Vegetation/vegetationsstruktur
Kort om typ av vegetationen och hur den &r lokaliserad.
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exempel - utkast

Naturtyper/Biotoper
Kort om vilka naturtyper och biotoper som finns inom omradet.

Kommuniaktioner
Kort om kommunikationsstrik, kommunikationssatt och vilken struktur som
finns i landskapet.

Bebyggelse
Kort om bebyggelsestruktur, karaktir, alder, funktion)

Kulturella referenser
Kort om kénda platser, motesplatser, lokala motesplatser

Nyckelelement som kréver férklaring
Kort om eventuella andra element som kan behdva forklaras eller fortydligas.

Sammanhang

Rumsliga sammanhang
Kort om rumsavgransningar, struktur, riktning, Geologi, Vatten, topografi, land-
marken

Funktionella sammanhang
Kort om vilka funktioner som finns inom landskapet idag

Ekologiska sammanhang
Kort om de befintliga ekologiska sammanhangen i landskapet idag.

Historiska sammanhang / kulturhistorien i landskapet
Kort om landskapets tidsdjup och hur det paverkar landskapet idag.

Pagaende processer
Naturliga

Kort om vilka naturliga processer som pagar idag. T ex meandrande vattendrag,
igenvaxning av sjoar.

Jordbruk/skogsbruk
Kort om utvecklingen in inom de areella naringarna. Tendenser.

Samhéllsutveckling / bebyggelseplanering
Kort om vilka planer och tendenser som finns inom samhallsutvecklingen i
omradet.

Upplevelse

Ménniskans mdjligheter att ta till sig landskapet
Kort om hur landskapet upplevs. Hur ser mannsiskors tillgang till landskapet
ut? Vilka majligheter till att uppleva landskapet finns idag. Rekreativa virden.



Kanslighet och Potential, utvecklingstendenser

Analysdel: Beskrivning av karaktdrsomradets kéanslighet och potential. Vad ar
ett funderande landskap? Vad ar det i detta landskap som man inte kan mista
utan att hela dess karaktir eller betydlise fordndras? Kan landskapet pa nagot
sétt starkas av atgarden?

Forhallningssatt - strategier

Slutsatser: Rad for att styra loklaisering och utformning for att uppna béttre
I6sningsar for saval projekt som for landskapets kvaliteter.

Typutsnitt fran karakrdrsomradet som visar pa topografi, markanvédndning och vegationsstruktur.
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7.3 Organisation och Process

Landskapskaraktiarsanalysen tas fram inom blocket Landskap. Till blocket
knyts specialister inom ekologi, biologisk mangfald, mark och vatten, kulturmil-
jO, landskapsarkitektur, stadsutveckling och befolkning. De olika specialisterna
bidrar med tematiska underlag, medverkan vid platsbesok och i workshops.
Gruppens kunskaper och slutsatser kring hur jarnvigen pa basta sitt ska mota
landskapet utgor en grund i gemensamma workshops med de mer tekniska
blocken. Vid dessa m6ten kommer lokalisering och atgarder att diskuteras.

Forslag pa lokalisering tas fram av blocket Landskap tillsammans med 6vriga
block.

7.4 Arbetsformer

Arbetsformerna kommer vixla mellan individuella studier inom respektive
specialistomrade och gemensamma arbetsméten inom blocket och 6ver block-
granser.

"Litteraturstudier” och kartframstélining
Tematiska studier inom olika specialistomridden. Kommunal nivé inom tatorter.
Lansniva pé strackorna utanfor tatorter. Men detta kan variera beroende pa
problematik.

Sammanstillning av tematiska studier i GIS.

Gemensamma workshop/arbetsmaéten:
Identifiera landskapskaraktiarsomriaden genom forst gemensamma kartanalyser
och sedan platsbesok for verifiering. Inom blocket Landskap.

Bedomning och viardering av landskapets och tdtorternas kianslighet, potential
och utvecklingstendenser vid gemensamma arbetsmoéten/workshops inom
blocket Landskap.

Identifiera olampliga och ldimpliga omraden vid arbetsméten inom blocket
Landskap. Dokumentation av val och motiv.

Skissa stationslagen i tatorter vid arbetsmoten. Gemensamt med de 6vriga
blocken. Dokumentation av val och motiv.

Skissa korridorer vid arbetsmoten. Gemensamt med de 6vriga blocken. Doku-
mentation av val och motiv.



8. Samordning

Landskapsanalysen och tekniska block

For att utga fran landskapet (s& som uppdraget ar formulerat) maste analyserna
av titorter och mellanliggande landskap ske innan lokaliseringen borjar dras
upp. Det innebir att eventuella 6nskemél om férhandsinformation, géllande t
ex lokalisering, som kan komma fran externa parter inte kan tillgodoses innan
arbetet landskapsanalyserna har pagétt en tid. Risk finns annars att vissa lokali-
seringar “cementeras” utan egentliga grunder. Samtidigt ska det sjalvklart hela
tiden finnas ett kunskapsutbyte mellan de olika blocken. Detta

Landskapsanalys och Miljobedémning

Landskapsanalysen utgor delvis en grund for miljobedomningen. Mgjligheten
att arbeta med samma personer inom bada blocken innebir stora fordelar bade
kunskapsmaissigt och tidsméssigt.

Samordning med AVS:en Linkdping — Boras

Metoder avseende tatortsanalys ska samordnas med projektgruppen for Lin-
koping — Borés. Detta sker vid samordningsméten mellan projekten ledda av
Trafikverkets teknikstod.

Metod for vardering av landskap och andra viarden ska samordnas. Detta sker i
regi av Trafikverket mellan projektens miljo- och landskapsblock.
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