3 Lokalisering och utformning

3.1 Atgardsvalsstudier

Projektet med 6kad barighet och framkomlighet pé striackan paborjades enligt den
gamla planprocessen och en dtgiardsvalsstudie i enlighet med nuvarande process har
darfor inte utforts. Under forstudieskedet genomfordes daremot en analys enligt
fyrstegsprincipen, en modell som Trafikverket anvander for att hushalla med resurser
och for att minska de negativa effekterna av vigtransportsystemet. De fyra stegen
innebar att atgirder ska analyseras i f6ljande ordning:

Steg 1: Atgéirder som kan paverka behov av transporter och val av transportsitt

Omfattar planering, styrning, reglering, paverkan och information med béring pé savil
transportsystemet som samhaéllet i 6vrigt for att minska transportefterfragan eller féra
over transporter till mindre utrymmeskriavande, sakrare eller miljovanligare fardmedel.

Steg 2: Atgiirder som effektiviserar nyttjandet av befintlig infrastruktur och fordon

Omfattar insatser inom styrning, reglering, paverkan och information riktade till
vagtransportsystemets olika komponenter for att anvinda befintligt vagnat effektivare,
sdkrare och miljovanligare.

Steg 3: Begrinsade ombyggnadsatgirder

Omfattar forbattringsatgiarder och ombyggnader i befintlig strackning, till exempel
trafiksdkerhetsétgarder eller barighetsatgirder.

Steg 4: Nyinvesteringar och storre ombyggnadsétgérder

Omfattar om- och nybyggnadsatgirder som ofta tar ny mark i ansprék, till exempel nya
vagstrackningar.

Forstudiens bedomning var att dtgarder enligt steg 1 inte var tillimpbara pa aktuellt
projekt. Enligt steg tva utreddes trafikstyrning/-reglering genom Skeppshult med ITS-
system. Forslaget forkastades till formén for en nystrackning av vigen forbi byn da den
storre maluppfyllelsen som en ny vig innebar ansigs motivera den hogre kostnaden.
Nystrackningen innebar en &tgird enligt steg 4 ovan.

Forstudien 14t 4ven analysera majligheten att hoja vagens standard for att 6ka skyltad
hastighet till 8okm/h pa hela striackan. D& vigen har laga trafikfloden anségs inte
merkostnaden for dessa atgarder motiverade. Istdllet foreslogs att vigen, utover
nystrackningen forbi Skeppshult, breddas och forstarks inom ramen for steg 3 ovan for
att forbattra trafiksdkerhet och framkomlighet.

Avseende nystrackningen forbi Skeppshult utreddes i forstudien tva alternativa
korridorer for lokalisering av ny vig. En snivare strickning genom hagmarken séder om
Skeppshult stilldes mot en langre ombyggnadsstricka som innebar att intranget i detta
natur- och kulturmiljoomrade minimerades. Resultatet blev att den ldngre korridoren
(se gront alternativ i figur 3.1:1 nedan) férordades for fortsatt val av lokalisering da den
utover de mindre intrdngen innebar bittre vagstandard.
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Figur 3.1:1 Forstudiens korridorer for vdg 3061:s nystrdckning forbi Skeppshult.
Alternativ gron forordades for fortsatt projektering.

3.2 Val av lokalisering

3.2.1. Lokalisering av nystrackning

Viagplanearbetet inleddes med en skissfas dar flera alternativa strackningar for ny vag
3061 studerades. Med start i soder dterfinns en damm pé befintlig vigs Gstra sida runt
sektion 7/600 samt en transformatorstation vid parkeringen i sektion ca 7/700. For att
undvika konflikt med dessa valdes en lokalisering vaster och norr om desamma. Denna
lokalisering innebar dven att den inledande jord och bergskirningens intréng i
skogsomradet minimerades jamfort alternativ langre mot sydost samtidigt som vagens
langslutning ej 6versteg 6 %, vilket dr 6nskvird standard enligt Trafikverkets
publikation 2012:179 — Krav for vigars och gator utformning (VGU).
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Lokaliseringen av den péfoljande ldnga kurvan mot norr styrdes av vagens inpassning pa
strackan 8/900—9/800 dir vigen lokaliseras mellan vatmarken pé dess Ostra sida och
de, ur natur- och kulturmiljo sett, vardefulla hagmarkerna pa dess nordvéstra sida.

Avslutningsvis gor viagen tva mindre sidledsforskjutningar for att genom en S-kurva
passera tva hgjdomraden i terrdngen innan den ansluter till befintlig strickning norr om
Skeppshult.
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Figur 3.2.1:1 Styrande parametrar vid lokaliseringenav vdgens nystrdckning forbi
Skeppshult. Skrafferade omrdden avser kulturmiljoomrdde (lila), naturvdrdes-
omrdaden klass 1 (rod), klass 2 (orange) och klass 3 (qul). Fiargade punkter avser
naturvdrden av klass 2 (orange), klass 3 (gul) och oklassificerade (grén). Kryss avser
lekmiljo for dkergroda (rod) och vanlig groda (gron). Lila punkt avser kulturvdrde och
roda linjer med punkter pd avser virdefulla stenmurar.

3.2.2. Lokalisering for breddning

Breddningen av vdg 3061 i befintlig striackning utfors enligt de principer som beskrivs i
kapitel 3.3.2. For att uppna en god linjeforing pa den breddade vigen bor viagen breddas
pa samma sida pé strackor dar véagen 16per i raklinje, medan eventuella sidbyten for
breddningen bor sammanfalla med befintliga kurvor. Genom att utféra breddningen
mot en sida 6ver langre strackor optimeras kostnaden for dtgirden. Detta dé varje byte
av sida for breddningen innebir en stricka med dubbelsidig breddning, vilket innebér
storre kostnader dn enkelsidig breddning.
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Strdckan 7/050—7/350 — Breddas ej, forstdrks endast

Pé den inledande strackan mellan sektion 7/050—7/350 l6per vigen utmed ett omréade
som p& dess Ostra sida ar klassat som naturreservat. P4 motstaende sida 16per en back i
det befintliga vigdiket som enligt naturvirdesinventeringen utgor leklokal for groddjur.
Undergrunden bestar pa delar av strickan av torv, vilket gor det kostsamt att bredda
vagen och samtidigt forsdkra sig mot differenssittningar mellan ny och gammal del av
vagen. Mot bakgrund av detta och att vigen pa den anslutande strickan séder om
vagplanen har vigbredder mellan 5—6 m utfors ingen breddning p& denna inledande
stracka. Vagen forstarks istdllet med befintlig vigbredd som varierar mellan 5,0 till 5,6
och dikena rensas for att sikerstilla god avvattning och slantlutningar som uppfyller
géllande krav.

Uppbreddningen av vigen sker istéllet i och med in- och utgangen till kurvan vid sektion
7/400. Denna 16sning innebér att vigens standard blir sammanhingande da standarden
pa anslutande vag soderifran bibehalls. Ur trafiksidkerhetssynpunkt uppfyller plan- och
profilstandarden péa platsen kraven for erforderlig sikt s att moten mellan fordon kan
ske trafiksikert trots den begrinsade vigbredden.

Strickan 7/350—7/660 — Breddning mot vdster

Efter den inledande striackan breddas viagen upp mot vigens vistra sida for att né full
bredd vid ingéngen till kurvan vid 7/400. Valet av breddning mot vister baseras har pa
det faktum att det passar battre in i terrangen och forbattrar vigens linjeforing. P ostra
sidan finns dven en damm som utgor leklokal for groddjur. Pa grund av bankhgjden
kravs enligt dagens krav racke utmed vigens vistra sida just norr om kurvan. Ricket
foreslas dven forlangas norrut sa att den 6kade slantlutningen som tillats bakom racket
leder till att intrdng undviks i den kulturhistoriska lamningen vid 7/500.

Tabell 3.2.2:1 Styrande parametrar vid val av sida for breddning av vig 3061 1
befintlig strdckning soder om del i nystrdckning. Gron avser mest fordelaktig sida, gul
att sidorna dr likvdrdiga och rod minst fordelaktig sida. Understrykning och
fetmarkering avser vald sida for breddning.

Breddning soder om del i nystrackning
Stricka H/V Vig Geoteknik Ledningar Natur/Miljo Sidoomrade
7/050— Oster Mark- Naturreservat, | Hog terrang
7/350 ledningar Skogsklocka
Vaster 4-5m Torv Vattendrag Grodlokal
7/350- Oster Kurva i Mark-
7/650 7/400 snavas ledningar Grodlokal Hog terring
Vaster Kurvai
— 7/400 ratas Luftledning Halsokalla

Stréickan 9/220-9/700 — Breddning mot dster

Vagen breddas har mot Oster for att undvika intrang i ett omrade med hoga naturviarden
pa vagens vistra sida dar nystrackningen ansluter till befintlig vdg. En breddning mot
oster innebar dven farre ledningskonflikter utmed strackan.

Strdckan 9/700—10/200 — Breddning mot éster

Vigen breddas fortsatt mot 6ster for att undvika konflikt med ledningar f6r hogspanning
och opto utmed dess vistra sida. Pa vister sida vid sektion ca 9/860 finns dessutom en
damm som enligt naturviardesinventeringen utgor leklokal for akergroda.
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Strdckan 10/200—-10/350 — Breddning mot vdster genom kurva

Vid ingéngen mot kurvan vid 10/250 byter bredningen sida for att undvika storre
intrang pa Ostra sidan dir berg i dagen finns i sidomradet och naturinventeringen funnit
leklokal for dkergroda i viagdiket. Genom det tillfalliga skiftet av sida for breddning
astadkoms aven en ratning av den idag snava S-kurvan mellan 10/200-10/400.

Strdckan 10/350—10/560 — Breddning mot oster

Genom nastkommande kurva atergér vigen till att breddas mot Oster vid ca 10/380 for
att undvika intrang Svanhults bymiljé som pekas ut i kommunens kulturmiljoprogram.
Genom breddning mot 6ster ratas dven S-kurvan som nimnts ovan.

Strdckan 10/560—10/650 — Breddning mot 6ster

Vigen breddas fortsatt mot oster for att undvika intrang i Svanhults bymiljé med dess
kulturvirden samt for att spara de solitirekar med hogt naturvarde som stér vid
anslutande enskild vag vid 10/620.

Stréckan 10/650—10/900 — Breddning mot vdster

Vid kurvan i 10/700 byter breddningen ater sida till vaster for att rata kurvan och
undvika for stort intrang berghillen i innerkurvan. For att forbattra sikten i kurvan
utfors innerkurvans sidoomréde enligt gidllande krav, se kapitel 3.3.2.

Strédckan 10/900—11/000 — Breddning mot vdister

Forbi fastigheten Svanhult 1:19 foreslas breddning mot vaster for att undvika intrang i
tradgérden pa vagens Ostra sida. Genom vagracket pa vigens vistra sida kan
breddningen utfoéras utan konflikt med den dricksvattenbrunn som finns i befintlig sléant
vid 10/980.

Stréckan 11/000—11/300 — Breddning mot Oster

Genom kurvan vid 11/020 atergar vigen till att breddas mot 6ster vilket ratar ut kurvan.
Breddningen mot oster undviker optokabel i mark och fynd av gronvit nattviol pa vigens
véstra sida. Breddning mot 6ster innebar dven att lutningen pé en redan brant
anslutning fran vaster vid 11/230 inte forvarras ytterligare.

Strdckan 11/300-11/550 — Breddning mot dster

Vigen breddas hir fortsatt mot Gster for att anpassas till de anslutande strackorna da
tydliga skal for att tillfalligt byta sida for breddning saknas.

Strédckan 11/550—11/790 — Breddning mot éster

P4 striackan aterfinns en fastighet med tradgard och byggnader nira vagen pa dess
véstra sida. Genom en breddning mot Oster undviks storre intrdng pa fastigheten samt
konflikt med en luftledning pa samma sida.

Strdckan 11/790—11/850 — Dubbelsidig breddning

Vid utgangen av den foregdende kurvan anpassas ny viagmitt till befintlig for att ge vigen
en god linjeféring 6ver befintlig bro i sektion 11/825. Avstandet mellan brordckena ger
mojlighet att bredda befintlig vag till 6 m utan att bro eller racken paverkas.
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Tabell 3.2.2:2 Styrande parametrar vid val av sida for breddning av vdg 3061 i
befintlig strdckning norr om del i nystrdckning. Gron avser mest fordelaktig sida, gul
att sidorna dr likvéirdiga och rod minst fordelaktig sida. Understrykning och
fetmarkering avser vald sida for breddning.

Breddning norr om del i nystrackning
VA/ Sidoomra

Stricka |H/V a Geoteknik | Ledningar Natur/Miljé de
9/220- | .
9/700 Oster

Vaster
9/700— " Kurva i
10/200 | Oster 10/120 ritas

Vaster Kurva i

10/020 ratas

10/200- | ..
10/350 Oster

Vaster
10/350- | ..
10/560 | OSter

Vaster
10/560- | OSter
10/650

Vaster
10/650- | ..
10/900 Oster

Vaster
10/900- | Oster Kurva i
11/000 10/920 ratas

Viaster Kurva i

10/020 ratas

11/000- | ..
117300 | OSter

Vaster
11/300- | .. Mark-
11/550 Oster ledningar J. Marie Nycklar

Vaster TG Gronvit Nattviol

Telestolpar

11/550- | .
11/790 | Oster

Vaster
11/790- - Bef.
11/850 Befintlig bro Inom racken Vattendrag trumma
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