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Sammanfattning

Rapporten Tempordra trafiksikerhetshojande ¢tgdrder — ndgra exempel for mindre
tatorter ar tankt att ge ett antal exempel pé fysiska och temporira trafiksikerhetshgjande
atgirder infor turistsdsongen 2018, till dem som planerar atgarder for turistorter.

Statliga vigar som gar genom mindre tatorter ska fylla manga olika transportbehov och
samtidigt vara sikra och underlitta tillgangligheten for boende. I tiatorter med manga
turister 6kar utmaningen nér viagen pad sommaren bade ska bli en del i en attraktiv
upplevelse for besokare och ge 6kad trafiksdkerhet for ett storre antal personer som gir och
cyklar. Trafikverket Region Vist far dterkommande kundsynpunkter fran turistorterna och
kommunerna, och de uttrycker behov som &r varierande och svéra att tillgodose.

De exempel pd temporira trafiksdkerhetsitgiarder som beskrivs i rapporten fokuserar pa
oskyddade trafikanters tillgédnglighet, trafiksdkerhet och trygghet. Eftersom turistorterna
samtidigt vill behélla sin attraktivitet for turister, ar det viktigt att anpassa designen och
storleken pa atgiarderna. Exemplen kan 6ppna upp for nytdnkande utéver nuvarande
regelverk och skapa en trygg framkomlighet med bittre forutsattningar for turistorterna att
utvecklas genom en sommarmoblering i trafikrummet. Forhoppningen ar att
exempelsamlingen kan fungera som underlag vid samrad mellan kommuner och
Trafikverket om négra av de atgarder som ar smidiga, kostnadseffektiva och enkla att
korrigera och pa sa sitt gora att man vagar prova sig fram i vad som ger bast effekt och nytta
for pengarna.

De temporira atgarderna ska

- underlatta for siker gang-, cykel- och kollektivtrafik.

- mojliggora och inte hindra varudistribution, sophantering eller annan nédvandig trafik.

- vara temporara och mobila, och snabbt, enkelt och utan stora kostnader kunna anvéndas i
samhillen dar besoksniringen medfor 6kade trafikfloden sommartid.

Rapportens exempel pa atgarder presenteras med bilder, tekniska beskrivningar,
dokumenterad erfarenhet, forviantade effekter, behov av kompletterande atgarder, krav,
rekommendationer samt uppskattad kostnad och uppgifter om var man kan bestilla
produkterna.

Avslutningsvis ges rekommendationer med vad som behover goras infor beslut och
anliaggning av atgiarderna, sdsom att analysera vilka behov som uppstar under
turistperioden utifran kategorier och olika typer av trafiksituationer. Det kan ofta behovas
en kombination av 16sningar med bade fysiska dtgarder och informationsatgiarder som
skyltning, for att ge en mer attraktiv och sdker trafikmiljo for oskyddade trafikanter. Nagra
reflektioner fran atgiardsplanerare om hur temporéra atgiarder anvints och fungerat pa tva
orter, kan ocksa ge vigledning i hur man kan tillimpa atgéarderna.

Vi hoppas att de temporira trafiksdkerhetshéjande &tgarderna som foreslas i denna rapport
forbattrar forutsattningarna for arbetet med att hoja trafiksdkerheten i turistorterna.



1. Bakgrund

Regeringen anger att det ar viktigt att ha ett besoksnaringsperspektiv i samband med
infrastrukturplanering, och att hog tillganglighet ar attraktivt for beskare. Manga mindre
orter far ett stort antal besokare med Okat trafikflode under turistperioden pé cirka atta
veckor mellan juni och augusti, vilket innebér stora utmaningar. Regeringen betonar ocksa i
skriften Nystart for Nollvisionen att trafiksakerhetsarbetet ska 6ka, sarskilt for de som
cyklar eller gér.

Statliga viagar som gir genom mindre tatorter (som ibland kan ha karaktiren av ett
villaomréde) ska fylla manga funktioner. Pa dessa viagar gir niringslivets 1dngvéiga
transporter, 1dngviga personresor, kollektivtrafik, gdng- och cykeltrafik — samtidigt som
vagen utgor den enda lokalgatan fér de boende. Det leder till brister i sikerheten och
tillgdngligheten.

Ofta ar de oskyddade trafikanternas behov och tillgingligheten till kollektivirafik
underordnade den ldngviga trafikens ansprak. Héga hastigheter, begransat utrymme,
osikra passager for gdende, lag héllplatsstandard med bristfilliga anslutningar for gdende
och cyklister och brist pa parkeringsytor minskar mojligheter for siker anslutning,
samakning och kollektivirafik. Dessa problem forsvaras ytterligare i manga orter som
sommartid 6kar sitt invinarantal med besokare och turister, eftersom det resulterar i
kraftigt 6kad trafik under de cirka tta veckorna.

Trafikverket Region Vast far &terkommande kundsynpunkter fran turistorterna och
kommunerna, som uttrycker behov som ir varierande och svara att tillgodose. Det finns inte
mojlighet vare sig ekonomiskt eller platsmassigt att bygga permanenta gang- och cykelvagar,
hastighetsreducerande &tgarder och sikra passager overallt.

Nar olika trafikslag blandas kan det bli otryggt och osikert for de oskyddade trafikanterna,
som ska ha prioritet i mindre tétorter. Samtidigt blir det problem med framkomligheten for
bade bilister och oskyddade trafikanter. Den lokala befolkningen ar van att kunna kora
utifran de trafikfléden och trafiksituationer som rader under 6vriga delar av aret, och det
behover darfor tydliggoras vilka atgiarder som passar i olika miljoer for att 6ka
trafiksdkerheten for besokarna.

Trafikmiljoerna dar atgarderna ska anvindas, har utformats 1angt fore biltrafiken kom in i
bilden. Vagarna ar smala, husen ar ofta byggda med trappan ut mot vigen och berg omger
vagen pa motsatt sida. Det saknas utrymme f6r oskyddade trafikanter att ga p4, och vigarna
har backkron och kurvor med délig sikt. Trafikmiljoerna i dessa turistorter ar i attraktiva
miljéer med kulturhistoriskt viarde, s omgivningarna far inte fordndras.



2. Syfte

Syftet med rapporten ar att ssmmanstélla och sprida exempel pa fysiska och temporira
trafiksdakerhetshéjande atgiarder som vaghallaren kan bestélla. Eftersom turistorterna ar
beroende av turismen, ar det viktigt att anpassa designen och skalan pé atgarderna, si att
miljéerna upplevs som attraktiva for besokarna. Atgirderna ska
- underlatta for siker gang-, cykel- och kollektivtrafik.
- mdjliggora och inte hindra varudistribution, sophantering eller annan nédvandig
trafik.
- vara temporira och mobila och snabbt, enkelt och utan stora kostnader kunna
anviandas i samhdillen dar besoksniringen medfor 6kade trafikfloden sommartid.
Denna exempelsamling av atgiarder ska mojliggora hojd trafiksdkerhet under en avgransad
period i turistorterna, men dtgirderna kan ocksa vara anviandbara for att leda om trafik
stadsmiljoer och vid event.

3. Exemplen

Rapporten ger exempel p& temporira och flyttbara trafiksdkerhetshéjande produkter, som
kan bestillas till kommande turistsdsong, sommaren 2018. Eftersom hastigheten som
enskild faktor har stor betydelse handlar dtgdrderna om

- temporir hastighetssnedsattning

- sidkerstéllande av hastighetsnedsittning

- temporira ytor for oskyddade trafikanter under turistperioden
Varje exempel pa atgard beskrivs utifran funktion, teknik, behov av kompletterande
atgarder, krav och rekommendationer samt kostnader och var man kan bestilla atgarden.
Fordelar och nackdelar med dtgirderna tas ocksa upp.

Varje atgirdsexempel avslutas med rekommendationer och reflektioner frin Trafikverkets
sakkunniga. De sakkunniga gor en allmén analys av problem utifran kategorier och olika
typer av trafiksituationer som kan uppsta i de mindre tatorter som atgirderna ar avsedda
for. De ger ocksé en bild av behoven av 16sningar, bide fysiska atgiarder och
informationsatgirder sdsom skyltning, som gor det sikrare for oskyddade trafikanter. Flera
av atgirderna finns dven beskrivna i www.exempelbanken.se.

Intill dtgdrdsexemplen finns bilder som visar hur dtgiarderna ser ut i titortsmiljoer. Orsaken
till att bilderna inte visar hur det skulle se ut i glesbygd, typ kustsamhallen, ar att de &nnu
inte anvéands i ndgon utstrackning pd sddana stillen. Ett av rapportens syften ar darfor just
att etablera dessa dtgarder som alternativa temporéra trafiksiakerhetsatgiarder i miljoer med
utokad trafik under sommarperioder.


http://www.exempelbanken.se/

4. Avgransningar

Rapporten ger exempel pad mobila temporara trafiksdkerhetsatgirder, men omfattar inte
trafikstyrning och ITS (intelligenta transportsystem) eller mobility management. I
turistorter anvinds ibland hastighetsnedsattningar pd sommaren for att 6ka
trafiksdkerheten, men det ar en process som involverar flera aktérer och tas darfor inte upp i
rapporten.

Rapporten beror inte heller de mobila trafiksdkerhetskameror (ATK) som Polisen rader
over. P4 marknaden finns dven flera olika typer av informationsskyltar som aktiveras
antingen automatiskt eller manuellt niar oskyddade trafikanter befinner sig i visst omrade.
P4 grund av kostnader och osédkerhet kring sddana skyltars effekter, behandlas inte dessa
typer av atgirder i rapporten.

Rapporten omfattar inte platsspecifika rekommendationer for temporara
trafiksdkerhetshéjande atgiarder. For att kunna ge sddana behover varje orts behov
analyseras for sig.

Rekommendationer for nar en temporéar 16sning ska 6verga till en permanent 16sning eller
forslag pa hur material ska hanteras i organisationen, ingdr inte heller i rapporten.

Om besoksnéringen okar ytterligare kan fler temporira dtgiarder behovas. En vidare
litteratursokning med st6d av forskare i samarbete med entreprendrer, som tar fram
innovativa 16sningar skulle langre fram kunna ge ytterligare dtgarder. Exempelsamlingen
kan da behova kompletteras med fler aspekter pa vertikala och horisontella atgirder inom
vagdesign, vagytor och trafikreglering.

5. Krav, lagar och regler

I Trafikverkets regler for vigars och gators utformning (VGU) dr det 6vergripande kravet for
hastighetssdnkande atgirder att:

Hastighetssakrande dtgiarder ska utformas med omsorg si att de blir en del av
det samlade gaturummet.

I utformningen ska man ta hiansyn till hur kollektivtrafik, utryckningsfordon,
fardtjanst samt langa och breda transporter av olika typ kan komma att
paverkas. Vid val av typ av hastighetssdkrande atgird ska atgidrdens
miljopaverkan, t.ex. buller och vibrationer, beaktas. Utformning ska ske med
hansyn till drift- och underhallsfragor.

Eventuellt kompletterande kravtext for de enskilda dtgarderna redovisas i respektive kapitel.

Plan- och bygglagen (PBL) har ett 6vergripande krav pa tillganglighet och anvdndbarhet for
personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga. Tydlig utformning underlattar for



alla, men ytterligare atgirder kan behovas for att personer med synnedsattning ska kunna
orientera sig.

Boverkets foreskrifter och allméanna rad (BFS 2011:5 - ALM 2) reglerar tillganglighet och
anviandbarhet for personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsforméga pa allmdnna
platser och omréden for andra anldggningar dn byggnader.

Att anvianda skylten for rekommenderad lagre hastighet (E11) ar att foredra vid temporara
trafiksdakerhetshéjande atgarder. I undantagsfall kan man anvanda skylten om
hastighetsbegransning (C31), men dé kriavs ans6kan om en lokal trafikféreskrift om
hastighetsbegransning. Om hastighetsbegransningen ska sittas upp utanfor titbebyggt
omréde gors ansokan hos lansstyrelsen, och om ansékan géller hastighetsbegransning inom
tatbebyggt omrade gors ansokan hos kommunen.

6. Forslag till atgarder

De forslag till atgdrder som presenteras i rapporten ar produkter som finns att bestilla. Det
finns ocksa fler foretag som tillverkar dessa typer av atgirder, utéver de som presenteras i
rapporten. Avsikten med att visa exempel pa dtgirder ar att inspirera till att anvinda
temporira atgirder vid behov som finns under en avgrinsad tidsperiod. Atgirderna som
foreslas uppfyller inte alltid fullt ut de krav pa utformning som rekommenderas i kapitlet
ovan, men de kan vara tillrdckliga for den trafikmiljo som avses.

Kostnaderna som anges ar hamtade fran respektive foretags produktkatalog och anges i
2017 ars prisnivi. Kostnader for montering och demontering samt lagring av produkterna
tillkommer, men de anges inte i denna rapport eftersom det kan variera.

Det finns dokumenterad erfarenhet av fasta installationer som motsvarar de temporira
atgirdernas, och den hanvisar vi till i exemplen.



6.1 Hastighetsreducerande gummigupp

Gummigupp frén WITRE. (Bild hdmtad pé witre.se.)

| ‘ e .- ; i ::1{
5 A :
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Gummigupp frén Blinkfyrar (bild frén blinkfyrar.se).

Beskrivning

I kategorin gummigupp namns tre produkter. Det finns 4ven andra foretag som séljer
liknande produkter.
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Safety Rider fran foretaget WITRE ar ett helgjutet farthinder som har halkskyddsband med
12 reflexytor. H6jden kan justeras efter vilken typ av trafik som kor pa platsen. Materialet
bestar av gummi och fists med 6 fastbultar. Lingden &r 900 mm och bredden ar 500 mm.
Farthindret 14ggs dir hastigheten behover dimpas.

Den andra produkten dr ATA:s Farthinder 900 som enligt produktbeskrivningen sanker
hastigheten pa passerande fordon med 10—20 km/tim, samtidigt som det tilléter ett jaimnt
trafikflode. Farthindret ar tillverkat av vulkaniserat gummi och har en flexibel design som
ger bra anliggning mot alla typer av viagytor. Gjuten hogreflekterande reflextejp gor hindren
valdigt latta att uppticka, dven i morker.

Blinkfyrar har ocksa hastighetsreducerande gummigupp.

Las mer om produkterna i foretagens produktbeskrivningar.
WITRE: http://www.witre.se/sv/wsw/farthinder-safety-rider-70-1986mq8
ATA: http://butik.ata.se/product/ATA-Farthinder-9oo-4463

Blinkfyrar: http://www.blinkfyrar.se/verktyg-tillbehor/farthlille-skutt-mellan-svg-2/

Tolkning av kravuppfyllelse och dokumenterad erfarenhet

Atgirden uppfyller inte kravet p& utformning som rekommenderas i VGU enligt Watts
princip (se figur nedan). Lingden pa gummiguppet inklusive ramper dr bara 900 mm,
medan den rekommenderade ldngden inklusive ramp ar 4 meter. Men gummigupp anvands
redan vid tillfalliga hastighetsreduceringsatgirder i ssamband med byggarbetsplatser,
omledning, bostadsomrade etc., och kan accepteras i vissa fall &ven som temporér atgard i
kustsamhillen. Det bor dock pépekas att ett s& kort gupp kan innebira att korning 6ver det
kinns obekvamt.

Gummigupp rekommenderas inte dar busstrafik forekommer, sérskilt inte dar det gér
linjetrafik.

Kérriktning
- >
R20m

¥3mm | 100 mm

1,.0m 20m 1.0m

Karriktning
A

v
02m

025m7T | |025m
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Effekter

Trafiksédkerhetseffekt

Det finns ingen dokumenterad konsekvensbeskrivning av anvindning av gummigupp, men
det bedoms att trafiksdkerhets- och framkomlighetseffekterna i bista fall bor vara samma
som det sa kallade Watts-guppet.

I SKL:s (Sveriges Kommuner och Landstings) atgardskatalog bedoms det att gupp minskar
personskadeolyckorna med mellan 35 och 70 procent, om de anvéands i ritt situationer.
Enligt samma killa sanks medelhastigheten till strax under 30 km/tim f6r personbil och 10
km/tim for tunga fordon.

Framkomlighet

Gummigupp kan ge tidsforluster for bilister och tidsvinster for gdende som korsar vigen,
eftersom det skapas storre luckor mellan fordon. Effekten ar svar att bedoma, men en
tidsfordel for oskyddade trafikanter kan konstateras.

Kollektivtrafik

Busstrafiken, sarskilt buss i linjetrafik, pdverkas negativt av gummigupp. Beroende pé antal
gupp och turer paverkar det bussforarnas arbetsmiljo, i och med de stotar som guppen ger.
Guppen forsdmrar dven passagerarnas dkkomfort. Om det gar busstrafik forbi platsen
foreslds darfor istillet atgarden “Tillfalligt 6vergangstille av gummi”.

Tillgéanglighet

Plan- och bygglagen och Boverkets foreskrifter och allminna rad har krav pa att
trafikmiljoer ska vara tillgingliga for personer med funktionsnedséttningar. Matten for
tillganglighet finns i Trafikverkets exempelkatalog. Bedomningen ar att lutningen pé
gummiguppet dr mdjlig att ta sig 6ver med rullstol, rullator och permobil, som av
utrymmesskal maste passera i korfiltet for bil.

Gummigupp ska vara kontrastmarkerade. Det reflexmaterial som finns pa guppet kan
fungera som kontrastmarkering. Om guppet ateranvands flera sisonger kan reflexmaterialet
dock forlora sin reflexformaga.

Eftersom rampen i ett gummigupp lutar ganska kraftigt, ska det finns tillrackligt med
utrymme vid sidorna mellan guppet och terriangen, eller kantstod, s att gdende med
gangsvarigheter och rullstolsburna kan passera utan svarigheter. Utrymmet kan dven
anvandas av cyklister, men det rekommenderas inte for motorcyklister eftersom det kan
resultera i “slalomkorning”.

Kompletterande atgarder

e Uppsittning av vigméarke E11 Rekommenderad liagre hastighet (anpassas efter
atgiardens utformning). For den aktuella dtgdrden dr 30 km/tim en lamplig
hastighet.

e Andralampliga vigmarken sdsom Ag Varning for farthinder, E11 Rekommenderad
lagre hastighet och X3 Markeringsskidrm for sidohinder, farthinder med mera.

max ’

30 g
km/tim ‘

12



Andra krav

Utformningskrav med héansyn till turistortens attraktivitet som vi behover ta hansyn
till, exempelvis att farthindret ska 6verensstimma med miljon pé platsen.

Krav for buller och vibrationer, som kan uppsta pé grund av ett gummigupp.
Tillganglighetskrav. En prioritering av ett trafikslag kan innebéra en nedprioritering
av andra trafikslag. Hur 16ser man andra trafikslags tillginglighet?

Vid annat 4n obetydlig busstrafik bor inte denna typ av gupp anvindas, se VGU dar
det framgar att "modifierat cirkelgupp” ska anviandas som cirkelgupp.

Rekommendationer och vagledning fér anvandning

Bedom om trafikmiljon ar lamplig for att anvinda gummigupp (utifran
arsdygnstrafik, vagens bredd, siktkrav med mera.)

Det krévs att strackan har en viss langd, for att den tillfalliga tgiarden ska fa plats. I
bedomningen beh6ver man ocksa ta hansyn till om det finns ménga utfarter pa
striackan, eller om sikten ar skymd. Gummigupp ar lampliga dar den tillaitna
hastigheten ar 30 km/tim, eller dir strackan kan skyltas om till rekommenderad
hastighet 30 km/tim. Atgirden syftar till att hastighetssikra platsen och strickan
till 30 km/tim. I hogre hastigheter 4n sa blir guammiguppet kdnnbart for bilisterna.
Anvind minst tvd gupp med 50—80 meters mellanrum, for en jamn hastighet.
Lamna tillrackligt utrymme pa sidorna mot kantstod eller terrang for
vattenavrinning och cykeltrafik.

Var noga med tillhorande vigmarkens placering i forhallande till guppen.

Kostnad

Priset for produkten i 2017 rs prisniva per modul ar cirka 2 500 kronor.
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6.2 Platagupp av gummi

Bilden visar ett platagupp av gummi i form av ett évergangsstélle. Produkten gar dven att fa levererad
utan 6vergangsstéllemarkering. (Bild hdmtad frén ata.se.)

Beskrivning

Platdgupp av gummi kan tillimpas &ven pa vagar dir buss i linjetrafik forekommer. Det kan
dven anldggas pa stillen dar man har behov av en passage 6ver vigen, eller dar man vill
anlagga ett tillfalligt Gvergdngsstille. Enligt distributoren ATA kan guppet fis med eller utan
overgangsstillemarkering, och det gar dven att fd moduler i enbart svart farg.

Om plataguppet anviands som passage eller 6vergangsstélle ska man se till att det finns
anslutande géngbanor eller gangytor som leder de géende dit. Om man sétter upp guppet
som ett 6vergangsstélle ska dven tillhorande vagmarke séttas upp (se nedan under
Kompletterande atgarder)

Paketet bestar av enheter i gummi som man enkelt bygger ihop med varandra. Samtliga
enheter dr 500 mm breda och 1000 mm langa. Héjden i mitten dr 100 mm. Om det finns
kantsten dar 6vergéngsstillet ska placeras, anviander man inte de yttersta, lutande
enheterna. Vikt per enhet ar 29—55 kg. Till elementen ingir det I-profiler som anvénds for
att forankra enheterna i varandra. Vaghéallaren anvinder s& manga enheter som behdvs och
kan enkelt fordndra antalet enheter.

Lank till ATA:s webbplats: http://butik.ata.se/product/Tillf%C3%A4lligt-
%C3%B6verg%C3%Asngsst%C3%A4lle-i-gummi-4493
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Tolkning av kravuppfyllelse och dokumenterad erfarenhet

Atgirden med platiguppet bedoms kunna séinka hastigheten for personbilar till 30—40
km/tim, utifrdn rampernas lutning. Rampernas geometriska lutning (10 procent) ska
undvikas enligt VGU, men utforandet i gummi medf6r sannolikt lugnare rorelse for
busstrafiken. Med en platilingd pa minst 7 meter fir dven busstrafiken en god korbarhet
med ritt hastighet.

Effekter

Trafiksédkerhetseffekt

Plataguppets effekter kan jamforas med ett vanligt fast vig-gupp. Om det anvéinds som ett
upphdjt 6vergdngstille eller passage visar undersékningar att hastigheterna jamfért med
vanligt 6vergangsstélle minskas med 10—15 km/tim och ddrmed en minskning av
personskadeolyckor med 40 procent i genomsnitt.

Ovriga effekter
Framkomlighet, kollektivtrafik och tillginglighet ar samma som fér gummigupp.

Kompletterande atgarder

e Uppsittning av vigmirke E11 Rekommenderad lagre hastighet (anpassas efter
atgiardens utformning). For den aktuella &tgarden ar 30 km/tim en lamplig
hastighet.

o Exempel pa lampliga vigmarken sdsom Ag Varning for farthinder, B3
Overgangsstille, E11 Rekommenderad ligre hastighet och X3 Markeringsskirm for
sidohinder, farthinder med mera.

AN LA

Andra krav

e Utformningskrav med hénsyn till turistortens attraktivitet som vi behover beakta,
exempelvis att dtgarden ska 6verensstimma med miljon pa platsen.

e Krav for buller och vibrationer, som kan uppsta pa platsen pa grund av ett
platagupp.

o Tillginglighetskrav. En prioritering av ett trafikslag kan innebéra en nedprioritering
av andra trafikslag. Hur 16ser man andra trafikslags tillganglighet?

e Niér platdgupp anldggs som hastighetssikrande &tgard for gdngpassage och
overgédngsstillen sa ska det finnas tydliga avgransningar mellan gdng- och korbana,
till exempel en mindre nivéskillnad (enligt VGU).

e Busstrafiken och sérskilt buss i linjetrafik, kommer att paverkas negativt — men inte
ilika stor utstrackning som med ett vanligt gupp. Platdguppet forsdmrar dven
passagerarnas dkkomfort. Om det forekommer omfattande busstrafik pa platsen,
bor det utviarderas om atgarden "minigupp” istéllet ar en lampligare atgard.
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Rekommendationer och vagledning fér anvandning

Bedom om trafikmiljon ar lamplig for ett platdgupp (utifrén arsdygnstrafik, vagens
bredd, siktkrav, med mera).

Det kravs att strickan har en viss langd, for att den tillfdlliga atgérden ska fa plats. I
bedomningen behéver man ocksé ta hansyn till om det finns manga utfarter pa
strackan, eller om sikten dr skymd.

Platagupp ar lampliga dar den tillatna hastigheten ar 30 km/tim, eller dar strackan
kan skyltas om till rekommenderad hastighet 30 km/tim. Atgérden syftar till att
hastighetssakra platsen eller strackan till 30 km/tim. I hgre hastigheter dn sa blir
platdguppet kidnnbart for bilisterna.

Platan i sitt standardutférande ar inte sirskilt utformad for tung trafik, bussar,
ambulanser etc., men det ar betydligt bittre dn vanligt gupp. Platdguppet kan
anpassas battre for tung trafik genom att anldgga flera element for att 6ka sjidlva
platans langd.

Plataguppet kan anvindas som punktatgird, till exempel vid tillfalliga
overgangsstallen eller passager.

Lamna tillrackligt utrymme pa sidorna mot kantstod eller terrang for
vattenavrinning och cykel-, moped- och motorcykeltrafik.

Var noga med placeringen av tillhérande vagmarken i forhéllande till dtgarden.

Om man inte vill ha platdn som 6vergangsstille gar det att fa moduler i enbart svart
farg.

Kostnaden

Priset for produkten i 2017 ars prisniva ar fran 1 200 kronor per m2.
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6.3 Minigupp

Bildrna viar minigupp fran ATA. (Bild fran afa.se. )

Beskrivning

Har namns en produkt frdn ATA. Det kan finnas andra foretag som séljer liknande
produkter.

Miniguppet ar ett tillfalligt, mobilt fartgupp i naturgummi, som &r avsett att sanka
hastigheten pé passerande fordonstrafik. Guppet har gula reflexytor pa sidorna, vilket gor
att det syns i morker. Kombinationen av stor anliggningsyta, tyngd och monstrad undersida
medfor att miniguppet ligger stabilt pa den asfalterade vigen. Miniguppet ska normalt
sdttas fast i underlaget (asfalt, betong eller liknande) med hjilp av 4 stycken skruvar och
pluggar. Fordelen med minigupp ar att fordonen rullar 6ver tva forhojningar.

ATA:s minigupp ar 1,5 m bred och 75 cm lang. Hojden ar 38 cm. Hur man ska placera det
beror pé korbanans bredd och vigens linjeforing. Den storsta hastighetsreduceringseffekten

far man nir minst tvd minigupp placeras lite forskjutet fran varandra och niar miniguppen
ticker alla korfalt.

Lank till foretagets webbplats: http://butik.ata.se/product/Minigupp-svart-gul-4293
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Tolkning av kravuppfyllelse och dokumenterad erfarenhet

Miniguppet har principiella likheter i funktionen med farthindret vagkudde, som beskrivs i
VGU. Miniguppet ar dock ett ndgot mildare farthinder, s& det blir sannolikt inte den
reduktion av hastigheten som vigkudden bedoms fa — att 85-percentil av biltrafiken
underskrider cirka 30 km/tim.

Guppets bredd ar 1500 mm, vilket medfor att personbilar inte kan grensla guppet. Det kan
diremot bussar gora. Bussar med tvillinghjul pa bakaxeln far en svag guppeffekt.

Effekter

Trafiksédkerhetseffekt

Det finns inga dokumenterade undersokningar som visar effekter av sidana typer av
minigupp. Om man jamfor atgdrden med bullerremsor bor minigupp ha battre effekt nér det
giller hastighetsreducering och trafiksikerhet. En sammanstillning av flertal studier av
bullerremsor visar en minskning av antalet personskadeolyckor med cirka 30 procent. Nar
det giller buller visar undersokningar att detta 6kar med 2—6 decibel.

Ovriga effekter
Ovriga effekter gillande framkomlighet, kollektivtrafik och tillginglighet ir samma som for
gummigupp.

Kompletterande atgarder

o Uppsittning av vigmirke E11 Rekommenderad ldgre hastighet (anpassas efter
atgirdens utformning). For den aktuella atgédrden ar 30 km/tim en lamplig
hastighet.

o Exempel pa lampliga vigmarken sdsom A9 Varning for farthinder, E11
Rekommenderad lagre hastighet och X3 Markeringsskarm for sidohinder,
farthinder m.m.

max '
30 ¢

km/tim ‘

Andra krav

o Utformningskrav med hinsyn till turistortens attraktivitet som vi behover beakta,
exempelvis att miniguppen ska 6verensstimma med miljon pa platsen.

e Krav for buller och vibrationer, som kan uppsté pa platsen pa grund av minigupp.

e En prioritering av ett trafikslag kan innebéira en nedprioritering av andra trafikslag.
Hur 16ser man andra trafikslags tillganglighet?

e Busstrafiken kommer (beroende pé guppens placering) endast att piverkas
marginellt, men stéten nar man kor 6ver miniguppen kan kinnas obekvam for bade
forare och passagerare.

Rekommendationer och vagledning for anvandning

¢ Beddm om trafikmiljon ar lamplig for minigupp (utifran arsdygnstrafik, vigens
bredd, siktkrav med mera).
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e Det kravs att striackan har en viss 1angd, for att den tillfalliga tgiarden ska fa plats. I
bedomningen beh6ver man ocksa ta hansyn till om det finns ménga utfarter pa
strackan, eller om sikten dr skymd. Minigupp ar lampliga dar den tillditna
hastigheten ar 30 km/tim, eller dar strackan kan skyltas om till rekommenderad
hastighet 30 km/tim. Atgirden syftar till att hastighetssikra platsen eller strickan
till 30 km/tim. I hogre hastigheter 4n sa blir guppen kidnnbara for bilisterna.

e Minigupp 4r inte sirskilt utformade for tung trafik, bussar, ambulanser etc., men
har mindre negativa konsekvenser dn vanliga fasta gupp.

e Anvind minst tva grupper av minigupp med 50—80 meter mellan grupperna.

e For att eliminera “slalomkorning”, bor en grupp av minigupp ticka hela korfaltet
eller alla korfalt vid atgardspunkten.

e Den storsta hastighetsreduceringseffekten far man nar miniguppen placeras
forskjutet fran varandra.

e Liamna tillrackligt utrymme péa sidorna mot kantstod eller terrang for
vattenavrinning och cykel- moped- och motorcykeltrafik.

¢ Var noga med placeringen av tillhérande vigmarken i forhallande till miniguppen.

Kostnaden

Priset for produkten i 2017 &rs prisniva ar cirka 1 600 kronor per modul.
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6.4 Sidofdérskjutning och avsmalning

Fotomontage Sara Karlsson, Trafikverket

Beskrivning

En sidoforskjutning (chikan) &r en hastighetsddmpande &tgard i form av S-kurva som
skapats med trafikanordningar.

Korbanan eller korbanorna smalnas av och markeras som entré till titorten for att ge en
tydlig information om att trafikmiljon ar prioriterad for oskyddade trafikanter och att
hastigheten ska sidnkas in i tatorten.

Trafikledningslister kan med fordel anviandas som ett komplement till 6vriga anordningar
nér trafiken behover extra tydlig korledning. Trafikledningslister finns i flera format och kan
aven hyras.

Tolkningar av kravuppfyllelse och dokumenterad erfarenhet

Avsmalningar och sidof6rskjutningar beskrivs i VGU Réd med flera olika variabler sisom
vagbredd, fordonstyp och 6nskad hastighet. Med en tydlig utformning av anordningarna och
med mattsittning enligt VGU:s rdd bedoms de 6nskade hastigheterna kunna uppnés

mellan den 85:e och 90:e percentilen fordon.

Effekter

Trafiksédkerhet

Det finns flera dokumenterade undersokningar som visar effekter av chikaner och
avsmalningar. For att endast avsmalning ska ha ndgon effekt krivs att det finns en viss
mingd métande trafik. Atgirden kan eventuellt kompletteras med mittrefuger fore och efter
avsmalningen, sd att en chikaneffekt uppnas, se exempel i VGU Rad.
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Figur 2.13-8 Exempel pa avsmalning med sidohinder och mitirefuger

Nir det giller sidoférskjutningar eller chikaner beror trafiksdkerhetseffekten enligt
undersokningar pa vilken hastighetsnedsittningseffekt dessa atgarder ger. Detta beror i sin
tur pé sidoforskjutningens geometri. Generellt ger dubbelsidiga sidoférskjutningar storre
effekter dn enkelforskjutningar. Med en enkelsidig sidoforskjutning erhélls normalt en
hastighet pa cirka 30—40 km/tim, jamfort med tidigare 40—50 km/tim. I gynnsamma fall
kan detta reducera personskadeolyckorna med hélften. Undersokningar visar att
medelhastigheten sinks dven utanfor sidoférskjutningarna — upp till 200 meter utanfor
sidoforskjutningarna syns en sankt medelhastighet.

Det finns f& undersokningar for korta avsmalningar. Korta avsmalningar kan ge effekt om
mote mellan fordon omojliggors. Enligt vissa rapporter kan korta avsmalningar med
mittrefug minska antalet personskadeolyckor med 13 procent. Effekten ar storre for
oskyddade trafikanter.

Framkomlighet

Sidoforskjutningar och avsmalningar innebéar att motorfordonstrafikens, sarskilt de tunga
fordonens, framkomlighet forsdmras. Samtidigt forbattras de oskyddade trafikanternas
framkomlighet.

Kollektivtrafik

Avsmalningar och sidoforskjutningar ar ett battre alternativ for bussar dn gupp. Samtidigt,
om atgirderna anpassas for bussar kan den hastighetsddmpande effekten for personbilar
minska. Sidoforskjutningar kan upplevas obehagliga for bussresenirer, och darfér méste
bussar hélla mycket lagre hastighet nir de passerar. Bdde avsmalningar och
sidoforskjutningar kan 6ka antalet materialskadeolyckor bade pa fordon och pa
anldggningen nir breda fordon passerar.

Tillgdnglighet
Det blir tryggare och enklare for oskyddade trafikanter att korsa vigen néar
fordonshastigheterna sénks.

Kompletterande atgarder

o Exempel pa lampliga vigmarken ar A5 Varning for avsmalnande vag, E11
Rekommenderad lagre hastighet, T4 Fri bredd, X3 Markeringsskarm for farthinder
sidohinder med mera.

e Skyltarnas placering i forhallande till &tgdrden bor vara pa ett avstand pa 5 till 75
meter fore avsmalningens forsta del. Avstandet giller dar hastighetsbegransningen
ar 50 km/tim eller lagre. Markeringsskarmen sitts i anslutning till avsmalningen.

e Tillaggstavlan T4 anvinds om vig- eller korbanebredden &r storre d4n 6 meter och da
ska den fria bredden anges pa market.
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Andra krav

Utformningskrav med hénsyn till turistortens attraktivitet som vi behover beakta,
exempelvis 6verensstimma med miljon pa platsen.

Tillgénglighetskrav. En prioritering av ett trafikslag kan innebéara en nedprioritering
av andra trafikslag. Hur 16ser man andra trafikslags tillganglighet?

Rekommendationer och vagledning for anvandning

Bedom om trafikmiljon ar 1amplig for atgarden (utifran arsdygnstrafik, vigens
bredd, siktkrav med mera).

Det krévs att striackan har en viss 1angd, for att den tillfalliga atgérden ska fa plats. I
bedomningen behéver man ocksé ta hansyn till om det finns manga utfarter pa
striackan, eller om sikten ar skymd. Avsmalningar och sidoforskjutningar kan vara
lampliga vid hastigheter upp till 50 km/tim.

Atgirden &r sirskilt utformad for tung trafik, bussar, ambulanser etc.

Anvand minst tvd avsmalningar eller sidoforskjutningar, med ett mellanrum pa 80—
100 meter.

Lamna tillrackligt utrymme pa sidorna mot kantstod eller terrdang for
vattenavrinning och cykeltrafik.

Tank pa att den forsta avsmalningen eller sidoforskjutningen ska sitta pa hoger sida
i fardriktningen.

Kostnader

Priset for materialet i 2017 &rs prisniva beror pa omfattningen, men en riktlinje ar cirka
10 000 kronor per del i chikanen. En skylt kostar cirka 500 kronor.
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6.5 Gang- och cykelbanor med trafikledningslist

A\

R

(bild frén ATA)

Bilden visar separering av trafikytor med markeringsstolpar pa Gétgatan i Stockholm. (Fotograf:
Morteza Ghoreishi, Trafikverket.)

Beskrivning

Trafikledningslisten med monterade markeringsstolpar ar en tydlig avgransning mellan
olika trafikanters utrymmen. Vid flack vinkel och 14g hastighet erhalls en viss hindereffekt sa
att trafikanten inte kommer 6ver pa fel sida om avgransningen. Listen kan monteras
kontinuerligt (som en heldragen linje) for basta korledning, eller med mellanrum mellan
listdelarna. Vid kontinuerligt montage méste mojligheten till avvattning sérskilt beaktas.

Exempel pa leverantorer ar ATA, Provia och Esska.
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Tolkningar av kravuppfyllelse och dokumenterad erfarenhet

Avskild gang- och cykelbana okar trafiksdkerheten, komforten, tillgingligheten och
bekvamligheten for de oskyddade trafikanterna. Under forutsittning att det finns tillrackligt
med utrymme kan man med hjélp av markeringsstolpar anordna temporéra géngbanor i
syftet att ge de oskyddade trafikanterna (framfor allt giende) battre skydd. Det finns olika
leverantorer, typer och firger av markeringsstolpar. Trafikledningslister ska normalt limmas
eller skruvas fast.

Effekter

Trafiksédkerhet

Transportgkonomisk institutt (T@I) har gjort flera studier som visar
trafiksdkerhetseffekterna av gdng- och cykelbana och dven cykelfilt. Sjdlva gang- och
cykelbanan ger en reduktion av olyckorna. Men vid korsningar, och sannolikt 4ven vid
inledning och avslutning av gang- och cykelbanan, kan olycksfrekvensen 6ka, eftersom de
oskyddade trafikanternas trygghet i och med en avskild bana forsvinner nir de blandas med
biltrafik igen.

Kompletterande atgarder

e Exempel pa lampliga vigmarken ar D6 Pabjuden gang- och cykelbana, A5 Varning
for avsmalnande viag, X3 Markeringsskdrm for farthinder sidohinder med mera.

Y

e Tydlig utmarkning av eventuell skiljeremsa. Trafikledningslisten kan kompletteras
med exempelvis markeringsstolpar eller sidomarkeringsskarm.

e  Skyltarnas placering i férhéllande till &tgarden.

e Beroende pa trafikforhallandena pé vigen, den temporara ytans lage och
detaljutformning samt fastanordning, kan olika typer och farger av
trafikledningslistor och tillhorande markeringsstolpar eller sidomarkeringsskarm
anvandas. Har nedan ar nagra exempel pa sddana fran olika leverantorer.

el

ATA Leitboy Esska

ATA http://butik.ata.se/category/Produkter/526
http://butik.ata.se/product/StayUp-Hazard-marker-enkelsidig-v%C3%A4nster-4449
Leitboy http://www.provia.se/produkt/avstangningsmaterial/leitboysystemet/leitboy-

trafikledningssystem/leitboyskarm-blagul-reflex/
Esska https://www.esska.se/esska se s/Hjaelputrustning/Farthinder-Fartgupp-Koner-
Kaetting.html
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Andra krav

Utformningskrav. Det behover tas hinsyn till turistortens attraktivitet, exempelvis
ska atgarden overensstimma med miljon pa platsen.

Tillgdnglighetskrav. En prioritering av ett trafikslag kan innebira en nedprioritering
av andra trafikslag. Hur 16ser man andra trafikslags tillginglighet?

Sakerhetskrav. Inledningen och avslutningen av géng- och cykelbanorna méste
utformas med stor omsorg, eftersom det finns 6kade olycksrisker dar.

Rekommendationer och vagledning for anvandning

Bedom om trafikmiljon ar lamplig for dtgarden (utifran &rsdygnstrafik, vigens
bredd, siktkrav med mera).

Det kravs att striackan har en viss langd, for att den tillfalliga atgiarden ska fa plats. I
bedomningen behéver man ocksa ta hansyn till om det finns ménga utfarter pa
striackan, eller om sikten ar skymd.

Atgirden ar limplig vid hastigheter upp till 30 km/tim.

Kostnader

Priset for produkten i 2017 &rs prisniva ar cirka 500—1 300 kronor, beroende pa typ och
storlek per trafikledningslist, inklusive stolpe och monteringsmaterial.
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7. Rekommendationer och reflektioner

Den hir rapporten med exempel pa temporira trafiksikerhetsatgarder, syftar framst till att
ge bestillare bittre forutsatiningar for att 6ka trafiksdakerheten och tryggheten for boende
och besokare i mindre titorter under sommarens turistperiod. Med en tydlig prioritering
ska trafikmiljon ge god 6verblickbarhet och gora det 14tt att orientera sig pa platsen, sé att
turistorten blir mer attraktiv.

Den viktigaste anledningen till dtgirderna ar att sdkerstélla en hog trafiksdkerhet vid hogre
trafikflode av fordon och fler gdende och cyklister. Den mest effektiva atgiarden for att uppna
hog trafiksdkerhet dr att ddmpa hastigheten f6r fordonstrafiken och att med ritt utformade
fysiska atgarder sikra den 6nskade hastigheten.

I forslagen till dtgarder finns rekommendationer och vigledning for anvindning. Dessa
atgarder kan kombineras for att na 6nskad utformning och effekt. For att forsdkra sig om att
atgirderna ar ratt utformade kan utviarderingar goras med exempelvis hastighetsmitning
fore och efter utplacerad atgard.

Den stora férdelen med temporéra dtgarder ar att de med relativt smé medel kan flyttas eller
dndras i utformningen, om inte 6nskvirda effekter uppnéas. Erfarenheter fran tidigare arbete
med olika temporara atgirder visar att de ger ett utrymme for att préva 16sningar nar det
giller savil kombinationer som placeringar. D4 kan man dven fa en bild av atgirdernas
acceptans bland invanare och yrkestrafik.

Det kan ofta behdvas en kombination av 16sningar med béade fysiska atgarder och
informationsatgarder sisom skyltning, for att ge en mer attraktiv och saker trafikmiljo for
oskyddade trafikanter. I vissa fall kan en val fungerande temporir atgird ge underlag for att
installera en permanent atgard. Eventuellt kan i s& fall en dndrad detaljutformning behovas.

Innan man placerar ut ndgon av de olika atgarderna behéver man forst gora en analys av
behov och problem under turistperioden. Analysen behover goras utifran kategorier och
olika typer av trafiksituationer som kan uppsté nir vigens ordinarie funktion forandras, i de
mindre tatorter som atgiarderna ar avsedda for. En rekommendation &r att ha samréd med
intressenter, sakkunniga och ansvariga for driftaspekter och trafikmiljoéfragor angaende var
och hur man bor placera atgiarderna, under vilken tidsperiod de ska placeras ut och hur det
ska samordnas med eventuella andra atgirder. Redan innan atgarden placeras behover det
finnas en plan for avveckling av atgarden och hur trafikmiljon ska aterstillas till normalléage.
Infor beslut och anlaggning av atgird ska foljande beaktas:

Trafikmangd
e fordonstyper och trafikantkategorier som trafikerar vigen
e de oskyddade trafikanternas mélpunkter och deras fardvag
o placering med hinsyn till vigens bredd, beskaffenhet, sikt, befintliga utfarter m.m.
o forankring med myndigheter och intresseorganisationer

Vi hoppas att de temporira trafiksikerhetsh6jande atgarderna som foreslas i denna rapport
forbattrar forutsattningarna for ett sddant arbete.
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Reflektioner efter tillampning av temporara trafiksakerhetshojande
atgarder i Nossemark och Kampersvik

Temporira gupp pa vag 2206 i Nossemark

Sommaren 2016 och sommaren 2017 monterades tre stycken trafiksikerhetsh6jande gupp
pé vag 2206 i Nossemark, Dalsland. Samhillet Nossemark bestar av en camping, en affir, en
badstrand och en samling hus. Vig 2206 dr smal och det 4r sommartid manga giende pa
vagen mellan affiren och stranden. Vag 2206 ansluter mot Norge i vister och fortsatter via
farja Jaren—Sund vidare till Bengtsfors. Invanarna upplever att trafiken héller hog hastighet
genom samhallet pa vig mot farjan. Pa vag 2206 genom Nossemark kors ocks ett stort
antal timmerlastbilar dygnet runt, till och frin Nossemarks sigverk.

Guppen som monterades da var av den typ som anvénds vid vagarbeten. Ett av guppen blev
skadat redan samma sommar som guppen sattes ut. Trafikverket tgdrdade detta och guppet
fungerade resten av sommaren. Enligt kommunen s& fungerade det vil. Nar guppen sattes
ut infér sommaren 2017 kom det flera kundsynpunkter. Synpunkterna var fran
fastighetsidgarna intill vigen, som upplevde att guppen gav 6kat buller fran den tunga
trafiken. Averkan gjordes aterigen pé ett av guppen, och i samband med det beslutade
Trafikverket att ta bort guppen eftersom de orsakade oldgenheter fér de som bor ldngs
végen.

Reflektion fran atgdrdsplaneraren
Négon typ av hastighetsdampande atgird behovs, men med sé stor andel tung trafik var inte
den formen av gupp ratt atgard.

Temporar chikan pa vag 1002 in till Kdimpersvik

Vig 1002 leder till samhallet Kimpersvik. Kimpersvik ar ett litet samhélle som bestar bade
av bofasta och sommarboende. Vigen ar smal men strackvis relativt rak och radande
hastighet ar 30 km/tim. Hastigheten efterlevs inte och flertalet kundsynpunkter inkom till
Trafikverket om problematiken med hoga hastigheter sommartid. Det finns en fotbollsplan
till héger om vigen som syns i den vanstra bilden ovan. Till fotbollsplanen tar sig ménga
barn och ungdomar dagligen, vilket gor att det &ar viktigt att hastighetsbegransningen hélls.
Dar finns ocksa en atervinningsstation som ménga anvéander.

I diskussion med Trafikverket Underhall kom vi fram till att prova flyttbara chikaner pd den
del av vigen som ar rak och har hastighetsbegransningen 30 km/tim. Chikanerna sattes ut i
maj 2016 och plockades in igen i september samma &r. Atgirden blev uppskattad och de
boende upplevde att det 6kade efterlevnaden av hastighetsbegransningen. Darfor beslutade
vi att gora samma atgird i maj 2017 till september 2017.
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e

Bilderna visar en tempordr sommaratgérd i form av en chikan pa vag 1002.
Fotograf: Timo Rénni, Trafikverket.

Reflektion fran atgadrdsplaneraren

Flyttbara chikaner ar en bra atgérd for den har platsen. Om det finns plats pé vigen, ar det
att foredra att de stills langre in pa vdgen sa att en gadngyta skapas pa vagrenen.
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8. Kallforteckning

Atgirdskatalog for siker trafik i titort, Sveriges Kommuner och Landsting (SKL), 2009
http://webbutik.skl.se/sv/artiklar/atgardskatalogen.html

Viagar och gators utformning (VGU), 2015:086, 2015:087, Trafikverket, 2015
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/vag/Utformning-av-vagar-och-gator/vgu

Information om vigmairken finns pé Transportstyrelsens hemsida,
https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Vagmarken

ATA www.ata.se

Witre www.witre.se

Blinkfyrar www.blinkfyrar.se

Pekuma www.pekuma.se

Esska www.esska.se

Transportekonomisk institutt (TAI) www.toi.no

Exempelbanken www.exempelbanken.se

Exempelkatalog for enkelt avhjalpta hinder https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-
SE/15107/RelatedFiles/2015 101 exempelkatalog for enkelt avhjalpta hinder.pdf

BFS 2011:5 — ALM 2

Boverkets foreskrifter och allménna rad om tillgdnglighet och anvindbarhet f6r personer
med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga pa allmédnna platser och inom omraden for
andra anldggningar 4n byggnader https://rinfo.boverket.se/ALM/PDF/BFS2011-5-
ALM2.pdf

Viagmarkesforordningen http://rkrattsbaser.gov.se/sfst?bet=2007:90

Transportstyrelsen https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Vagmarken/
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