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I denna utredning har ekosystemtjanster kartlagts oversiktligt genom
att utgd fran en bruttolista 6ver ekosystemtjanster och avgrinsa de
som ir relevanta inom Norrbotniabanan. Genomgangen har endast
skett oversiktligt och ska inte ses som négon total inventering av
forekommande ekosystemtjanster inom omradet.

Ekosystemtjanster brukar indelas i fyra olika kategorier, se figur 2.4-2.

Ekosystemtjanster

Férsérjande Reglerande Kulturella

Exempelvis spannmal,
dricksvatten och
material.

Exempelvis pollinering,
klimatreglering,
vattenrening.

Exempelvis friluftsliv,
estetiska varden samt
halsa och inspiration.

Stédjande

Gor sa att andra ekosystemtjanster fungerar: Exempelvis fotosyntesen och
bildning av jordman.

Figur 2.4-2 Ekosystemtjénster.

Alla olika naturtyper skapar forutsiattningar for olika ekosystemtjanster
och langs jarnvagen berdrs alla sorters ekosystemtjanster. Nedan
redogors for de viktigaste delar som péverkas:

e Bland de forsorjande ekosystemtjansterna bedoms skogs- och
jordbruk mest relevanta, vilka redogors for under avsnitten
om jord- respektive skogsbruk. Vidare hanteras frigor kring
grundvattenforsorjning under avsnittet om grundvatten.

e Hos de reglerande ekosystemtjansterna bedoms vattenrening i de
olika vaitmarkerna berdras mest. Dessa funktioner redogors for under
avsnitten om naturmiljé samt yt- och grundvatten.

e De kulturella ekosystemtjansterna har en stark beroring i uppdraget
vad géller framforallt rekreationsomradena i I 20-skogen och kring
Tavelan. Detta redogors for under kapitlet for rekreation. Dessutom
berors de visuella virdena i avsnittet om landskapsbild och i
gestaltningsprogrammet.

Sammantaget bedoms ekosystemtjdnsterna paverkas negativt i och med
anldggande av ny jarnvig. Jordbruks- och skogsmark tas i ansprak och
rekreationsomraden blir mindre attraktiva pa grund av fragmentering
och storning, se bedomningar under respektive avsnitt i kapitel 6.

Elektromagnetiska félt

Elledningar, transformatorer och annan elektrisk utrustning omges av
tva typer av falt, elektriska falt och magnetiska falt. Tillsammans kallas
falten for elektromagnetiska falt. Falten ar som starkast narmast killan
och avtar snabbt med 6kat avstand. Diskussionen om hilsoeffekter giller
framst magnetfalt, &ven om kunskapslaget ar osdkert.

Vid jarnvagen finns elektromagnetiska falt framst vid kontaktledningarna.
P& ett avstand av 25 m frén jirnvagen ar magnetfiltet, som kan relateras
till jarnvagen, generellt sd svag att bakgrundsvirdena i svenska bostader
inte 6verskrids. Narmsta bostadshus ar beldget ca 150 m frén jarnvigen.
Det bedoms séledes inte uppsta ndgra negativa konsekvenser med

hénsyn till elektromagnetiska flt.

2.4.3 Avgransning i tid

Miljokonsekvensbeskrivningen omfattar konsekvenser for byggskedet (ca
ar 2018-2023) samt driftskedet (prognosar 2040).

Trafikverket har baserat sina prognoser pa &r 2040. Ar 2040 har valts
som tidshorisont f6r beddmning av miljokonsekvenser i MKB:n eftersom
de prognosticerade viardena fran trafikeringen for detta &r har anvénts
som underlag for bland annat bullerberdkningar och riskbedémningar
samt eftersom de flesta tinkbara miljokonsekvenser anses ha intraffat
vid den tidpunkten.

2.4.4 Bedomningsgrunder

Kriterier fér bedémning av vérdet

Inom flera aspektomraden gors viardebedomningar som dérefter anvinds
som underlag for att bedoma vilka konsekvenser som uppstér. Vardet

hos respektive aspektomréde har bedomts utifran bedomningsgrunder
som ar specifika for respektive miljoaspekt. Vardeskalan ar indelad i stort,
mattligt och litet varde.

Kriterier fér bedémning av effekter och konsekvenser

Bedomningen av konsekvenser gors utifrin en sammanvigning av
intressenas virde och de effekter som uppstar. Effekterna definieras

som omfattningen av den paverkan/storning/ingrepp som uppstar av
projektet. For vissa miljoaspekter, exempelvis buller och luft, anvinds
riktvirden som hjialpmedel for att beskriva de effekter som uppstar.
Bedomningsskalan for projektets konsekvenser ar indelade i Mycket
negativa, méattligt negativa, smé negativa/inga och positiva konsekvenser.

Bedomningsgrunder for respektive aspekt redovisas i kapitel 6.

Kriterier fér bedémning av maluppfyllelse

Utvardering mot projektets mal gors genom bedémning av
maluppfyllandegraden. Bedomningsskalan for maluppfyllandegraden ar
indelad i mycket god, god, 1ag och obetydlig/negativ.

2.4.5 Inarbetade atgarder

Med inarbetade atgirder avses anpassningar som inarbetats i jirnvigens
lokalisering och utformning samt skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
som ska genomforas i projektet. De inarbetade atgirderna redovisas
under respektive aspektomrade i kapitel 6. Bedomningen av projektets
effekter och konsekvenser gors utifran forutsiattningen att de inarbetade
atgarderna genomfors.

I MKB:n sirskiljs de skyddsatgarder och forsiktighetsméatt som faststalls
ijarnvagsplanen fran de som inte faststills. De atgiarder som faststalls

ar sddana atgirder som blir juridiskt bindande nir jarnvéagsplanen
vinner laga kraft. I jirnvagsplanen faststélls de skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt som gors for att forebygga storningar och olagenheter
fran trafiken eller anldggningen nir jarnvagen ar fardigbyggd och 6ppnad
for trafik (driftskedet).

De skyddséatgarder och forsiktighetsmatt som ska faststéllas i
jarnvagsplanen ska preciseras och dar sa kravs pekas ut sarskilt

pé plankartan. I MKB:n benamns de atgiarder som ska faststéllas i
jarnvagsplanen som "Skyddsatgirder och forsiktighetsméatt som faststélls
ijarnvagsplanen”.

De skyddséatgirder och forsiktighetsmatt som ska genomforas under
byggskedet faststills inte, men ska framga av underlag till planen
eftersom de utgor en forutsattning for prévning av planen. Dessa
atgiarder ar sidana som Trafikverket sikerstiller genom sin interna
miljosakring. I MKB:n redovisas dessa som “Skyddsétgarder och
forsiktighetsmétt som genomfors under byggskedet”.

MKB:n innehaller dven forslag pa atgarder som bor genomforas

i projektet men som inte inarbetas i planforslaget, exempelvis
kompensationsatgarder. Dessa bendmns som “Forslag till atgarder i
senare skeden” och beskrivs dar det ar aktuellt. Eftersom dessa atgéarder
endast utgors av forslag pa atgarder som bor genomforas inkluderas inte
dessa i konsekvensbedémningarna.

2.4.6 Underlagsmaterial

Framtagande av denna MKB baseras pa Trafikverkets handbok for
Miljokonsekvensbeskrivningar (publikation 2011:090) samt Trafikverkets
Rapport planldggning av vdgar och jarnvigar (TRV 2012/85426).

Som underlag for beskrivning av forutsattningar, viarden, inarbetade
atgarder samt bedomning av effekter och konsekvenser har olika
underlagsrapporter, metoder och riktvirden anvénts. Samtliga underlag
som anvants redovisas i kapitel 11.



