3.13. Driftserfarenheter av gatusystemet i Framtidsdalen
Anna-Lena Elmquist och Yvonne Warnfeldt, TFK*

3.13.1. Bakgrund och syfte

Det utvecklings- och forandringsarbete som skett i Framtidsdalen har kontinuerligt
utvérderats enligt de utvarderingsplaner som varje ar upprattats av projektgruppen. De tre
inplanerade byggnadsetapperna ar avslutade, omradet &r stabiliserat och har funnit sin yttre
form. Gator och torg ar fardigutformade liksom de grona miljéerna Borje Anderssons park
och Vattenparken.

| och med att omradet &r fardigt och har fungerat under ett antal ar bor det finnas tillrackliga
erfarenheter att samla in fran dem som &r satta att skdta driften av omradet. Speciellt
intressant var det att studera hur denna i vissa avseenden specifika miljo paverkar kostnader
for drift och underhall men ocksa rent allméant vilka erfarenheter av utfort drift- och
underhallsarbete man hunnit samla pa sig hos dem som &ar satta att skota detta arbete.
Kompletterande synpunkter pa utférandet av drift och underhall av omradet fran gruppen
brukare med funktionshinder har &ven det beddmts som intressant att hamta in.

Studien syftar till att samla in och analysera erhallna driftserfarenheter av gatusystemet i
Framtidsdalen fran infrastrukturhallaren Borlange Energi samt aktuella entreprendrer. Ett
utokat syfte ar att belysa brukarens synpunkter pa detta drift- och underhallsarbete.

3.13.2. Genomforande

Som metod foér insamlandet av synpunkter och erfarenheter valdes att genomféra en
fokusgruppsintervju i form av en langre diskussion med representanter for Borlange Energi
som dven kompletterades med tva representanter for gruppen brukare med funktionshinder.
Avsikten med den gemensamma diskussionen var att fa till stand ett utbyte av erfarenheter
som kunde bidra till att driftsfrdgorna kunde belysas fran flera hall samtidigt. Genom detta
avsag vi att undvika att mer subjektiva bedomningar kunde std oemotsagda och istallet kunde
analyseras av de medverkande gemensamt.

Tillaggas bor att Borlange Energi aven kom att representera entreprendrens syn pa dessa
fragor. Orsaken till detta var att det mesta av drift- och underhallsarbetet sker i egen regi men
ocksa att man fran Borlange Energis sida anser sig ha god personlig kontakt med sina externa
entreprendrer, nagot som bidrar till att man har en god uppfattning om vilka problem och
erfarenheter som finns.

Som underlag for diskussionen anvéndes foljande Gvergripande fragestallningar:

= Hur har valda material hallit 6ver tid sett?

= Hur har vintervaghallningen fungerat?

* Hur har olika utformningar i gaturummet paverkat kostnader for drift och underhall?
» Vilka hansyn tas till drift och underhall vid planeringen?

* Hur fungerar tillgangligheten/framkomligheten i ett aret-runt perspektiv?

2! Kapitlet bygger pa underlagsrapport EImquist & Wérnfeldt (2007)
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Samtliga deltagare valdes utifran sin specifika kompetens och erfarenhet och kontaktades i ett
inledande skede per telefon. For att erbjuda de medverkande mdjlighet att férbereda sig
skickades ovanstaende fragestéallningar ut via mail i god tid fére mdétet. Alla deltagare
godkande aven att hela diskussionen spelades in pa band.

Deltagare i fokusgruppsdiskussionen:
Borlange Energi:
1. Gerhard Henrikson (projektering/byggledare for alla tre etapperna i Framtidsdalen)
2. Stig Henriksen, avd. Stadsmiljo Drift (ansvar for vaghallning/dagvatten)
3. Sture Gamnis, avd. Stadsmiljo Drift (ansvar for vaghallning av belagda végar)
4. Anders Eklund, trafikingenjor (ansvar for kollektivtrafik och tillganglighetsfragor
samt Borlange Energis representant i projektgruppen for Framtidsdalen).

Brukarrepresentanter:
5. Susanne Borg Vagverket (synskada)
6. Fredrik Lindstrom HSO? (rorelsehinder)

Diskussionsledare: Anna-Lena Elmquist och Yvonne Warnfeldt pa TFK

Som underlag till diskussionerna, utdver de fragestallningar som skickades ut fére motet, hade
ett bildspel® satts ihop i form av en promenad genom Framtidsdalen. Bildspelet tjanade tva
syften. | forsta hand fanns en ambition att bilderna skulle verka som igangsattare for
reflektioner och tankar. I andra hand antogs att en hel del av diskussionerna skulle komma att
handla om vissa platser eller specifika utformningar - det kunde da vara bra att ha ett foto som
stod for minnet.

3.13.3. Resultatsammanfattning

Trots ett lite knepigt &mne att prata kring, det var ibland svart att halla sig mer konsekvent till
rena driftsfragor, s ventilerades en hel del synpunkter i diskussionen och inte helt ovanligt
nar det géller utvarderingar av Framtidsdalen var det som redovisats dven denna gang
Studieplan och Rdda vagen som kom att st i fokus for samtalet.

| syftet namndes ett antal fragestallningar som skulle verka som diskussionsunderlag for
samtalet med deltagarna i fokusgruppen och det & med utgangspunkt fran dessa fragor som
sammanstéllningen gjorts. Man var generellt ndjda med utformningen, sanar som nar det
géller vissa typer av markbeldggning som kan verka hindrande for rérelsehindrade eller vara
dyra i underhdll. Ett par platsers utformning var dessutom mindre genomtankt i
snoréjningshanseende.

Framtidsdalen &r ett vackert omrade och flera av deltagarna papekar att det varit roligt och
intressant att delta i arbetet kring Framtidsdalens framvéxt. Under samtalet framkom det
darfor en hel del positiva erfarenheter och kanslor for omradet som helhet. En stindig
aterkoppling har skett genom att man testat, utvarderat och kanske forandrat. Foretradare for
olika grupper har kompromissat sig fram till 16sningar dér funktionalitet och design ofta fatt
sta i fokus. Under processen har man utan tvekan lart sig en hel del om vad som fungerar bra

22 Handikappférbundens samarbetsorgan (i Dalarna)
2 Bildspelet finns som bilaga i underlagsrapporten
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och vad som fungerar mindre bra nér det galler materialval eller utformningsdetaljer men inte
minst ocksa att lyssna till och satta sig in i varandras utgangspunkter och synpunkter.

Man var ganska Gverens saval fran Borlange Energi som fran brukarsidan att smagatsten inte
ar ett bra alternativ att anvénda i gatan. FOr den funktionshindrade som sitter i rullstol gor de
manga skarvarna mellan stenarna det onddigt svart att ta sig fram, ndgot som forvarras
ytterligare nar fogarna slits ner och forsvinner. Under senvintern och tidiga varen okar
problemet genom koncentrationer av grus och sand som annu inte tagits om hand efter
vinterns sandning.

Att snordja Framtidsdalen innebér inga storre problem sett i ett stérre perspektiv men
svarigheter finns i huvudsak pa tva platser. | forsta hand géller det parkeringen utanfor
posten/Friskis och Svettis (Skomakargatan) dar den tranga miljon med manga kanter gjort att
man tvingats kopa in ett specialfordon for att 6verhuvudtaget kunna réja snén. Det ar dven
svart att roja tillfredsstéallande langs med Roda vagen dar det trots planering blev lite for trangt
for plogbilens blad vid ingangen till cirkulationsplatserna. Antalet trafiksakerhetsbeframjande
atgarder (cirkulationsplatser och farthinder) langs en begransad stracka gor det svart att fa bort
all sno vilket gor att gatan blir latt moddig trots snéréjning.

Snorojning och sandning maste utforas pa ett medvetet och konsekvent satt for att inte
ytterligare hinder for funktionshindrade ska uppsta i onddan. Det ar darfor viktigt att
tillganglighetsaspekter hela tiden finns med hos dem som arbetar med att réja snd och skoter
sandning. Detta kraver att forarna av fordonen far kontinuerlig information om detta
atminstone infor varje ny sasong.

Generellt &r det alltid dyrare med gatuutformning dar olika materiel blandats &n dar materialet
ar enhetligt. | Framtidsdalen finns det manga sadana typer av utformningar och ett tydligt
exempel ar de upphdojda gangpassager som bestar av en kombination av asfalt och olika typer
av plattor. Ett sadant farthinder kraver uppskattningsvis 30-40 % mer i anlaggningskostnader
men paverkar dven underhallskostnaderna. Fordyringen for underhallet &r svarare att
uppskatta da det beror pa hur mycket av arbetet som maste géras om men genom att asfalten
maste frasas bort och sedan i princip handlaggas (istallet for att lagga med maskin) blir det
avsevart dyrare samtidigt som det ocksa blir mindre hallbart.

En omfattande skadegorelse sker i omradet och det finns en bestamd uppfattning att det sker
oftare i Framtidsdalen an i manga andra delar av Borlange. Skadegorelse sker ofta pa kvallar
och natter under helger men aven under dagtid. Det blir dyrt att ersatta och stalla till ratta da
viss utrustning, som exempelvis belysningsarmaturen i omradet, inte ar de billigaste pa
marknaden.

3.14. Undersokning busshallplats Kupolen
Monica Lundin, Ulrik Berggren, Anna-Lena ElImquist TFK

3.14.1. Inledning och bakgrund

TFK genomfdrde under varen 2007 en forstudie i form av en enklare undersokning av hur den
nya inomhushallplatsen i kopcentret Kupolen hade paverkat resandet samt hur den
uppfattades av bussresendrerna. Undersokningen bestod av en forestudie i maj 2006, vilken
utférdes i form av en rakning av pa- och avstigande vid da existerande hallplatser i Kupolens
nérhet samt en efterstudie samma vecka 2007 d&r motsvarande rékning gjordes aven for den
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nya hallplatsen. Dessutom bestod efterstudien av en mindre resvaneundersokning for olika
fardmedel bland bestkarna till Kupolen.

| forestudien trafikerades Kupolenomradet av de regionala busslinjerna 244 och 253 fran
Falun. De storsta skillnaderna mot eftersituationen var att linje 253 forlangdes fran
Jaxrondellen till Kupolen samtidigt som antalet turer 6kade fran 17 till 27 stycken och
turtatheten blev aterkommande varje timme. Samtidigt blev Borlange dndhallplats for det
fatalet turer pa linje 244 fran Ludvika, som hade en hallplats vid Kupolen pa riksvéag 50, och
som i foresituationen fortsatte till Falun. Denna linje omfattades saledes inte av efterstudien.
Forutom dessa linjer trafikerades hallplatsen vid Kupolen pa riksvag 70 av lokallinje 609
mellan Centrum och Ovre Tjarna, vilken hade oforandrad linjestrackning och turtithet mellan
studierna. Aven linje 253 trafikerade denna hallplats i saval fore- som eftersituationen.

3.14.2. Syfte och metod

Syftet med utvarderingen ar att efter ett ars trafik studera vilka effekter den nya hallplatsen
har fatt pd resmonstret och om resvanorna vad betraffar val av fardmedel har paverkats.
Vidare syftar studien till att utvardera utformning och marknadsfaring av hallplatsen.

Genomgaende i saval fore- som efterstudie undersoktes resandet pa mandag, tisdag och
fredag. Dessa dagar valdes da de ansags representera tva olika resdagstyper, sarskilt
betraffande de inkOpsresor som det ar fraga om. Mandagar och fredagar antogs representera
ett snittresande medan fredagar har ett storre antal av framfor allt inképsresor. | foljande
avsnitt beskrivs metoden for datainsamling.

De statistikkallor som anvéandes var Dalatrafiks biljettstatistik och passagestatistik fran
Kupolen. Fran Dalatrafik erholls siffror for antal pastigande for lokallinje 609 vid hallplats
Kupolen pa riksvéag 70 i fore- och eftersituationen samt for antal pastigande for linje 253 vid
den nya hallplatsen inne i Kupolen i eftersituationen. Fran Kupolen erhélls antal passagerare
som passerade in och ut genom dorrarna till busshallplatsen inne i Kupolen. Dessa siffror
jamfordes for att se om antalet lokala resor inom Borlange paverkats av den nya hallplatsen i
Kupolen och det utokade antalet turer for Falubussarna.

62



3.14.3. Forestudie: Manuell rakning

FALUN/
CENTRUM

LUDVIKA

Figur 32 Illustration av linjenatet runt Kupolen vid forestudien.

Under vecka 19 (8-12 maj) 2006 genomférdes rakningar av avstigande vid hallplatserna vid
Kupolen pa vag 70 (linje 253) och vag 50 (linje 244), enbart for turer som utgick fran eller
fortsatte till Falun. Enbart pastigande noterades i riktning mot Falun och enbart avstigande
noterades fran Falun. De raknade resendrerna noterades per tur och riktning. Samtliga turer
mellan 09:43 och 17:55 (fran Falun) respektive 10:36 och 17:45 (mot Falun) ingick i studien.
Kupolens Oppettider satte ramarna for det antal turer som undersoktes.

3.14.4. Efterstudie: Manuell rakning samt enkat och intervjuer
Ov

FALUN/
CENTRUM

Figur 33 Illustration av linjenatet runt Kupolen vid efterstudien. Linje 244 gar ej langre till Falun och
linje 253 har férlangts in i Kupolen.
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Den manuella rakningen genomfordes pa samma satt som i forestudien, men da linje 244 inte
langre trafikerade Falun gjordes endast rdakningar av pa- och avstigande pa linje 253 vid
hallplatsen Kupolen riksvag 70 (se aven figur 33). Samtliga turer mellan 09:34 och 18:14
berordes.

Studien utfordes med tre trafikantgrupper; bilister, bussresenérer samt gaende eller cyklister.
Bussresenarerna pa linje 253 med Kupolen som start- eller malpunkt fyllde i sina enkater
ombord pa bussen medan gaende och cyklister intervjuades da de anlande till képcentret.
Bilisterna intervjuades i efterhand via telefon genom att registreringsnummer noterats pa
Kupolens olika parkeringsplatser. Sammanlagt intervjuades 69 bussresendrer, 51 gaende och
cyklister samt 60 bilister.

3.14.5. Resultat och analys

Om en preliminar sammanrakning gors av antalet pastigande pa de olika hallplatserna runt
Kupolen utifran statistik och manuella rakningar (se diagram 1) kan det konstateras att antalet
resor som sannolikt utgar fran kopcentret uppgar till knappt 110 stycken per vardag. Resandet
pa fredagar tycks inte vara signifikant hogre an 6vriga dagar under undersokningsveckan.
Som jamforelse kan ndmnas att det totala antalet besokare vid Kupolen under en snittveckla
2006 uppgar till 10 000 - 11 000 personer per dag under mandag-torsdag samt 15 000 pa
fredagar. Kollektivtrafikens marknadsandel bér m a o ligga runt 1 % mandag till torsdag och
0,7 % pa fredagar, om enbart antalet resor fran Kupolen raknas. Som jamforelse ligger
kollektivtrafikens marknadsandel for Borlange tatort som helhet pa runt 6 %%,
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mandag/tisdag fredag mandagftisdag fredag

Antal resenérer

Diagram 1 Total forandring i antal resande till och fran Kupolen

Det storsta bidraget till resandedkningen kom fran resorna till och fran inomhushallplatsen
(70 pastigande och 120 avstigande per dag under undersokningsveckan i efterstudien).
Samtidigt dubblerades antalet avstigande for linje 253 vid hallplatsen pa riksvag 70 medan

2 Kalla: Borlange Energi och galler for 1990 och 2001
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antalet pastigande var relativt konstant vid samma hallplats. Samtidigt minskade dock
resandet under undersokningsveckan med lokallinjen 609 fran 48 till 36 personer mellan fore-
och efterstudie.

Om resandet jamfors mellan dagarna upptrader en tydlig tendens, bade i Dalatrafiks och i
Kupolens statistik, att tisdagen ar den storsta resdagen vilket ar intressant da Kupolen uppgett
att antalet besokare ar storst pa fredagar. Detta bor saledes innebara att kollektivtrafikens
andel av resandet da ar mindre.

En samlad beddémning av intervjuundersdkningen visar att det i forsta hand &r redan inbitna
bussresenarer som ett ar efter invigningen anvander den nya hallplatsen. Den nést storsta
gruppen éar de som tidigare varit fotgangare, och det ar framfor allt skolungdomar och
studenter utan bil eller korkort som utgor bagge dessa grupper. Over hélften av de intervjuade
bussresenarerna ar under 25 ar medan motsvarande andel for kommunen som helhet &r 14 %.
| alla tre intervjuade trafikantgrupper var kvinnorna overrepresenterade. Framfor allt galler
detta bussresendrerna dar 81 % av respondenterna var kvinnor. Kvinnornas andel bland
bilisterna var 72 % och bland gaende eller cyklister 63 %. De flesta bussresendrer har inte
mojlighet att vélja fardmedlet bil medan andelen bilister i unders6kningen som nagon gang
aker buss till Kupolen ar forsvinnande liten. Ett antal respondenter som nu aker buss kom
tidigare till Kupolen till fots, troligen fran Resecentrum. De intervjuade bussresenarerna ar i
allmanhet priskansliga medan bilisterna vérderar restid och trygghet hogst. De allra flesta av
respondenterna kande till den nya hallplatsen i Kupolen och de flesta oavsett fardmedelsval
hade natts av nagon form av information om hallplatsen. Bland bussresenarerna ar det framfor
allt genom vanner och bekanta som man fatt reda pa att hallplatsen finns.

Over halften av bussresenirerna som besvarade enkaten pa linje 253 Falun — Borlange bor i
Falun, resterande bor i Borlange eller pa annan ort. Bara nagra fa % av respondenterna aker
lokalt i Borlange, t ex mellan Kupolen och Centrum. Merparten av resorna med linje 253 som
slutar i Kupolen startar i Falun. Bland respondenter boende i Falun &r resandet relativt
balanserat mellan resor till och fran Kupolen. Antalet respondenter boende i Borlange eller
andra orter som uppger att de reser fran Kupolen ar betydligt farre d4n de som uppger att de har
Kupolen som slutmal, vilket svarar val mot resandestatistiken. Det handlar troligen om
manniskor som arbetar i Falun och som aker direkt till Kupolen efter arbetet och sen gar eller
anvander annat fardmedel till slutmalet.

Det totala antalet intervjuer — 180 stycken - ar mycket lagt i forhallande till det totala antalet
besokare vid Kupolen, vilka en normal vardag uppgar till minst 10 000. Saledes &r resultatet
fran intervjustudien langt ifran statistiskt signifikant och de indikationer som resultatet ger
handlar i samtliga fall om tendenser.

Tva atgarder har identifierats som betydelsefulla for att ytterligare Oka attraktiviteten i
busstrafiken fran den nya hallplatsen:

e Enligt resultatet av undersokningen &ar det mycket fa bussresendrer som hittat till
hallplatsen genom informationstavlor eller skyltar i kopcentret. Det kan med ledning
av detta finnas skal till att se over vagvisningen till hallplatsen. Hallplatsen finns
exempelvis inte med i den plankarta Over kopcentret som moter bestkaren vid
entréerna.

e Kortiderna for busslinjerna till Falun &r idag sa langa att det for den normalsnabbe
oftast gar fortare att ga till hallplatsen vid riksvdag 70 (i hojd med McDonald’s) da
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linjen passerar runt hela Framtidsdalen mellan Kupolen och denna hallplats. En
genare korvag ar svar att uppna om bade Hogskolan och Végverket ska passeras. En
justering av linjestrackningen med en ny hallplats maste i sd fall anlaggas pa
exempelvis Humanistgatan utanfor Karhuset.

3.15. Enkatundersdkning till anvandare av omradet
Monica Lundin, Ulrik Berggren TFK

3.15.1. Syfte och genomférande

Syftet med att gora en enkatundersokning till anstallda och studenter i Framtidsdalen &r att fa
veta hur manniskorna uppfattar omradets gatuutformning i ett par avsnitt samt omradet som
helhet. Enkatundersokningen har tidigare genomforts ar 2003 och 2005, nar omradet
fortfarande var under ombyggnation och det pagick aktiviteter pa anlaggningssidan. Nér
foreliggande undersokning gjordes hade omradet fardigstallts. Malgruppen anstéllda och
studenter i Framtidsdalen innebar att de boende i angransande omraden ej ticks in i
enkatundersokningen.

Enkatfrégorna har utarbetats tillsammans med Lars Aberg, Hogskolan Dalarna samt
Demoprojektets arbetsgrupp. Fragorna i enkatundersokningen ror upplevelser/intryck kring
Framtidsdalen, Vattenparken och Studieplan. Se bilaga 2 for enkatformular. 1 2007 ars
undersokning gick en forsta enkat ut via e-post i vecka 22 2007 och en paminnelse skickades
ut tva veckor senare, vecka 24. E-postenkaten gick ut i form av massmail via Teknikdalens
reception, Vagverkets informationsavdelning och Ho6gskolan Dalarnas I1T-avdelning.
Respondenterna fick svara pa enkéaten och skicka tillbaka den via e-post.

Ett problem med utskick via massmail ar att det ar svart att veta exakt hur manga man nar.
Ungefarliga antal har erhallits fran Teknikdalens reception, Hogskolan Dalarnas I1T-avdelning
och Végverkets informationsavdelning. Foljande antal har uppgetts:

Teknikdalen, Borlange: ca 400 personer

Vagverket, Borlange: ca 600 personer

Hogskolan Dalarna Borlénge, anstallda: 387 personer

Hogskolan Dalarna Borlange, studenter (enbart programstuderande): 1 434
personer

Svarsfrekvenserna inom varje arbetsplats fordelar sig som foljer. Inom parentes anges
svarsfrekvensen fran 2003 respektive 2005 ars undersokningar:

Teknikdalen, Borlange: 122/400 = 30,5 % (35,4 %; 34,75 %)

Vagverket, Borlange: 376/600 = 62,7 % (57,2 %; 54,3 %)

Hogskolan Dalarna Borlénge anstallda: 142/387 = 36,7 % (35,1 %; 38,7 %)
Hogskolan Dalarna Borlénge studenter: 142/1434 = 9,9 % (11,3 %; 10,4 %)

Detta resulterar i en genomsnittlig svarsfrekvens pa 46,1 % (640/1387) for de anstéllda i hela
omradet och 9,9 % for hogskolans studenter. | tidigare undersokningar har svarsfrekvenserna
varit som foljer: for anstallda 45,4 % (2003) respektive 45,1 % (2005) och for studenterna
9 % (2003) respektive 10,4 % (2005). Det kan konstateras att bade anstéllda och studenterna
ligger ungefar lika Gver aren i sin svarsfrekvens.
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3.15.2. Resultatredovisning

Nedan féljer en redovisning i diagramform av ett urval fragor i enkatundersokningen.
Jamforelser gors med enkatundersokningarna fran 2003 och 2005 och dessa resultat anges pa
vissa stallen inom parentes.
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Svarsfordelning mellan de olika arbetsplatserna

Svarsfordelning mellan arbetsplatser
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Diagram 2 Svarsfordelning mellan arbetsplatserna.

Véagverkets anstallda utgor den storsta gruppen bland respondenterna som svarat pa enkaten.
| de tidigare arens enkatundersokningar var studenterna en storre del av respondenterna an i
arets enkat, men deras antal har totalt sett minskat i Borlange under senare ar vilket avspeglas
i antalet svar. Svarsfrekvensen bland studenterna har bara minskat marginellt, medan den 6kat
pa Vagverket. Det ar generellt sett en kraftig 6vervikt av svar fran Véagverket vilket visar pa

det intresse som finns for Framtidsdalen och for utformningsfragor i stort.
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Konsférdelning
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Diagram 3 Respondenternas konsfordelning.

Av 2007 ars respondenter fran de tre arbetsplatserna var i genomsnitt 47 % kvinnor och 53 %
man. Detta ska jamforas med 38 % kvinnor 2005 och 32 % kvinnor i 2003 ars undersokning.
Av studenterna var ca 68 % kvinnor och 32 % maén i arets enkat. 2005 var motsvarade andelar
41 % kvinnor och 59 % man och 2003 61 % respektive 39 %. | arets enkat har saledes
andelen kvinnliga respondenter varit relativt oforandrade eller okat pa samtliga
sysselsattningsstallen. Den storsta skillnaden mellan koénen finns i arets enkat bland
respondenterna i Teknikdalen dér det ar en 6vervdgande andel mén som besvarat enkaten.
Bland studenterna &ar dock andelen kvinnliga respondenter hogre i arets enkat i jamforelse
med 2005 ars enkat.

Aldersfordelning

De yngsta respondenterna aterfinns bland hogskolans studenter dar 48 % (46 % 2005 och 47
% 2003) befinner sig i aldrar upp till 24 ar. Bland anstallda pa Vagverket befinner sig de
flesta inom aldersintervallet 45-65 ar och for anstallda pd hogskolan ar det forhallandevis
jamnt fordelat mellan aldersintervallen 35-44 ar, 45-54 ar och 55-65 ar. Av de respondenter
som arbetar i Teknikdalen befinner sig den storsta andelen - 33 % — (30 % 2005 och 34 %
2003) inom aldersintervallet 35-44. Generellt sett har antal respondenter i de yngsta grupperna
av anstallda minskat medan de &ldre har 6kat i antal.
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Diagram 4 Respondenternas aldersférdelning.
s o
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Arbetsplats/enkéatar

Diagram 5 Respondenternas kérkortsinnehav.

De flesta respondenter har kérkort, utom ca 10 % av studenterna (8 % 2007). Anstallda pa
Vagverket och Hogskolan Dalarna har haft korkort langst, vilket beror pa aldersstrukturen pa
dessa arbetsplatser, se diagram 3. Storre delen av gruppen studenter tog korkort under
perioden 1990-2005, vilket dven forklaras av den gruppens aldersstruktur.
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Val av fardmedel till arbetsplats/skola

Huvudsakligt fardmedel
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anstallda studenter

Arbetsplats/ar

Diagram 6 Respondenternas val av fardmedel.

Majoriteten av respondenterna aker bil till arbetet/skolan. Av dem som arbetar i Teknikdalen,
pa Hogskolan Dalarna och Vagverket aker mer an 50 % bil. Skillnaderna mellan
undersokningarna ar inte stora, men vissa tendenser gar anda att utlasa. Bilanvandningen
tycks successivt Okat nagot bland Vagverksrespondenterna medan den minskat hos
studenterna (trots att korkortsinnehavet Okat, diagram 4). Den grupp som anvander
kollektivtrafik, cykel eller promenerar i storst utstrackning ar studenter. De anstédllda pa
Hogskolan Dalarna anvander kollektivtrafik i storst utstrackning vad géller personalen pa de
tre olika arbetsplatserna. VVagverket dominerar vad géller cykel och promenerande bland de
anstéllda.

Helhetsintryck av Framtidsdalen

Helhetsintrycket av Framtidsdalen ar évervagande positivt bland respondenterna och betyget
har forbattrats successivt mellan undersoékningarna. Genomsnittligt betyg var i 2007 ars studie
5,5 pa en skala upp till 7 medan det 2005 var 5,2 och 2003 4,8.
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Helhetsintryck av Framtidsdalen 2003-2007

||

1 2 3 4 5 6 7
Betyg, negativ (1) - positiv (7)

O Teknikdalen | Vagverket 0O Hogskolan - anstallda 0O Hogskolan - studenter

Diagram 7 Helhetsintryck av Framtidsdalen, skala negativt — positivt. Av de tre staplarna per betyg och
arbetsplats aterfinns 2003 ars resultat langst at vanster, foljt av 2005 ars i mitten och 2007 langst at hoger
(N2003=854, Noo5=827, Noor=774)

Besok i Vattenparken

Antal bestk i Vattenparken
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Arbetsplats/enkatar

Diagram 8 Antal besok i Vattenparken, Framtidsdalen.

Mellan 40-50 % av respondenterna besoker Vattenparken 1-6 ganger om aret. | 2003 ars
studie hade 44 % av studenterna, 33 % av hogskolans anstallda, 15 % av Végverkets anstéllda
samt 17 % av anstéllda vid Teknikdalen aldrig besokt Vattenparken. Denna andel har minskat
successivt mellan undersokningsaren for samtliga respondentgrupper. | 2007 ars studie ar det
enbart 15 % av de anstallda vid Teknikdalen som aldrig besokt parken, medan motsvarade
andelar for VVagverket ar 2 %, anstallda vid Hogskolan 16 % och studenter 23 %.
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Helhetsintryck av Vattenparken

Helhetsintryck av Vattenparken
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Diagram 9 Helhetsintryck av Vattenparken, skala negativt — positivt.

Respondenternas helhetsintryck av Vattenparken ar positivt och relativt oférandrat sedan forra
studien genomfdrdes 2003. Det kan dessutom ndmnas att en majoritet av respondenterna har
uppfattat VVattenparken som trevlig, lugn, och vacker.

Frekvens av gaende dver Studieplan

Det ar stor spridning mellan de olika grupperna for hur ofta respondenterna gar over
Studieplan. Nagra tydliga forandringar mellan undersokningarna forefaller inte ha intraffat.
Det ar framfor allt anstallda i Teknikdalen som aldrig gar éver Studieplan, dven om denna
andel har minskat fran 25 % 2003 till 16 % 2007.
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Frekvens av gaende dver Studieplan
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Diagram 10 Antal ganger respondenterna gar 6ver Studieplan.

Frekvens av cyklande dver Studieplan

Frekvens av cyklande 6ver Studieplan

100 -+ — |
% | NN - _
80 - Y Iy i o Dagligen
70 A - m 2-3 ggr/vecka
§ gg i I I I 0 3-4 ggr/ménad
g 40 | 0 1 gang/manad
30 - m 1-6 ggr/ar
20 + .
10 - @ Aldrig
0 n 2003 = 853
8 5 2 8 5 8 8 5 8 8 5 noos-ss
o o o o o o o o o o o o
NI NI | &« §8 | §T N8| N TN TN n 2007 = 740
Teknikdalen Véagwerket Hogskolan - Hogskolan -
anstallda studenter

Arbetsplats/enkatar

Diagram 11 Antal ganger respondenterna cyklar éver Studieplan.

De flesta av respondenterna cyklar aldrig 6ver Studieplan. De mest frekventa cyklisterna
arbetar dock pa Végverket. Tendensen tycks vara ganska stabil mellan undersokningarna..
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Frekvens av bildkande éver Studieplan

Frekvens av bildkande 6ver Studieplan
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Diagram 12 Antal ganger respondenterna passerar Studieplan som bilforare.

Spridningen ar stor mellan hur ofta de olika grupperna passerar Studieplan som bilférare.
Vanligast tycks det vara bland anstallda i Teknikdalens dar 58 % passerar flera ganger i
veckan eller mer 2007. Inom gruppen studenter &r det ddremot ca 30 % (32 % 2005 och 31 %
2003) som aldrig passerar Studieplan som bilforare.

Upplevelse for fotgangare att korsa Studieplan

Upplevd sakerhet for fotgdngare att korsa Studieplan

@ Gar aldrig 6ver
m Mycket séakrare
O Nagot sékrare

Procent

O Lika sakert

m Nagot oséakrare
O Mycket osékrare

N~

o

o
N n 2003 = 848
Teknikdalen Vagverket Hogskolan - | Hogskolan - n 2005 = 822
anstallda studenter n 2007 = 754

Arbetsplats/enkatar

Diagram 13 Upplevelse att som fotgadngare korsa Studieplan.
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Tendensen tycks vara att allt fler upplever det som sékrare att korsa Studieplan &n en ordinar
stadsgata pa overgangsstalle. Framfor allt hogskole- och Végverksanstillda upplever
gangfartsomradet som mycket sékrare, och har har denna andel okat, fran 15 % respektive 13
% 2003 till 27 respektive 41 % 2007

Upplevelse for cyklist att korsa Studieplan

Upplevd sakerhet for cyklist att korsa Studieplan
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Diagram 14 Upplevelse att som cyklist korsa Studieplan.

De flesta respondenterna har angett att de aldrig cyklar Gver Studieplan vilket gor det svart att
dra nagra slutsatser om hur de upplever sakerheten som cyklist. Diagram 14 redovisar
asikterna hos de respondenter som angett att de verkligen passerar gangfartsomradet pa cykel.
Bland dem som angett att de cyklar éver Studieplan ar asikterna spridda men andelen som
anser att passagen kanns sakrare an Gver en ordinar cykeloverfart tycks overvaga nagot.
Framst bland anstéllda i Teknikdalen och studenter har andelen som anser passagen sakrare
Okat, med 16 respektive 14 %-enheter.
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Upplevelse for bilist att korsa Studieplan
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Diagram 15 Upplevelse att som bilist kdra éver Studieplan.

Mellan 37 % och 46 % av respondenterna upplever att det ar lika svart/enkelt att kdra Gver
Studieplan som en vanlig stadsgata. En viss forbattring mellan undersokningsaren har skett
for respondentgrupperna Teknikdalen, Véagverket och studenterna. Genomgaende anser dock
fortfarande de flesta att det &r lika svart/enkelt eller nagot svarare att kora 6ver Studieplan an
over en vanlig stadsgata.

Upplevelse av huruvida bilisterna lamnar foretrade for fotgangare

De flesta av respondenterna upplever att bilisterna lamnar foretrade for fotgdngare ”Lika ofta
eller "Nagot oftare” pa Studieplan jamfort med vanliga stadsgator. Detta galler i alla tre
undersokningarna. Okningar kan skonjas i den senaste undersokningen pa alla arbetsplatserna
nar det galler alternativet "Mycket oftare”. Okningen ar storst bland Végverksanstallda (fran
15 % 2003 till 33 % 2007). Bland Hogskolans anstallda har andelen okat fran 21 till 35 %.
Det ar generellt fler respondenter som valt alternativet "Mycket oftare” &n alternativen "Nagot
mer séllan” och ”Mycket mer séllan”.
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fotgangare pa Studieplan
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Diagram 16 Upplevelse hur bilisterna lamnar foretrade for fotgangare vid Studieplan.

Intryck av trafikmiljon pa Studieplan

Saker-osaker?

Sékerhetsintryck av Studieplan
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Diagram 17 Intryck av Studieplan, skala osaker — sdker. Av de tre staplarna per betyg och arbetsplats
aterfinns 2003 ars resultat langst at véanster, foljt av 2005 ars i mitten och 2007 langst at hoger.
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Respondenterna uppfattar trafikmiljon pa Studieplan som forhallandevis séker. En okning i
genomsnittsbetyget Over sékerhet har skett mellan de tre undersokningarna. |1 den nya
undersokningen fran 2007 ligger det pa 5,0 medan det 2003 lag pa 4,4 och 2005 pa 4,7.

Kranglig-enkel?

Intryck av trafikmiljon pa Studieplan
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Diagram 18 Intryck av Studieplan, skala kranglig — enkel.

Respondenternas uppfattning av trafikmiljon pa Studieplan som kranglig eller enkel ar spridd
over hela skalan, men en viss @vervikt av respondenterna anser att Studieplan ar
forhallandevis enkel (betyg 5 eller mer). De tre hogsta betygen har generellt 6kat sina andelar
bland respondentgrupperna, pd bekostnad av de lagre. Bland anstéllda i Teknikdalen har de
Okat med 13 %-enheter mellan 2003 och 2007 medan motsvarande 6kning for VVagverks- och
hdgskoleanstallda ar 17 respektive 12 %-enheter. En o6kning i genomsnittsbetyget Gver
kranglig-enkel trafikmiljo har skett mellan undersokningarna. 2007 ars medelbetyg hamnar pa
4,7. 2003 lag genomsnittsbetyget pa 4,1 och 2005 pa 4,5.

Stokig-lugn?

Respondenternas uppfattning av Studieplan som stokig eller lugn &r spridd, men det &r en viss
Overvikt av respondenter som uppfattar Studieplan som mer lugn &r stokig. For samtliga
respondentgrupper har andelen som anser att platsen ar lugn (betyg 5-7) 6kat. Okningen &r pa
mellan 24 %-enheter for anstdllda i Teknikdalen till 12 %-enheter for studenter.
Genomsnittsbetyget hamnar i 2007 ars undersokning pa 4,9. 2003 l1ag genomsnittsbetyget pa
4,4 och 2005 pa 4,6.
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Diagram 19 Intryck av Studieplan, skala stokig — lugn.

Helhetsintryck av Studieplan

Helhetsintryck av Studieplan 2003-2007
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Diagram 20 Helhetsintryck av Studieplan, skala negativt — positivt. Av de tre staplarna per betyg och
arbetsplats aterfinns 2003 ars resultat langst at vanster, féljt av 2005 ars i mitten och 2007 langst &t hoger.

Helhetsintrycket av Studieplan ar évervagande positivt. Framfor allt hdgskoleanstéllda och
anstéllda i Teknikdalen har ett positivt helhetsintryck av Studieplan. En 6kning i de hogre
betygen har erhéllits mellan undersékningarna i samtliga respondentgrupper, med fyra %-

80



enheter for studenterna till 26 %-enheter for hdgskoleanstéllda. Genomsnittsbetyget hamnar
ar 2007 pa 5,0. 2003 lag genomsnittshetyget pa 4,6 och 2005 pa 4,8.

Vagmarket for gardsgata pa Studieplan
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Diagram 21 Varseblivning av vagmarket for gardsgata.

En Gvervagande majoritet, 80 %, av respondenterna har sett vagmarket for gardsgata i
omradet. 1 2003 ars undersokning var genomsnittet 74 %. Alla grupperna uppvisade del i
forbattringen mellan 2003 och 2005.

Medvetenhet om vagmarkets innebdérd

En forbattring mellan undersokningarna har skett i alla grupperna nar det galler att veta vad
vagmarket betyder. 1 genomsnitt vet 83 % av de svarande i 2007 ars undersokning vad
vagmarket for gardsgata betyder, vilket ar en 6kning med 5 %-enheter sedan 2005. 2003 var
genomsnittet 70 %. Saledes en forbattring med 13 %-enheter mellan undersékningarna.
Anstallda pa Vagverket kanner i storre utstrackning an ovriga respondenter till vagmarkets
betydelse.
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Diagram 22 Medvetenhet om innebérden av vagmarket for gdrdsgata.

Parkeringssituationen i Framtidsdalen

Betyg pa parkeringssituationen i Framtidsdalen
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Diagram 23 Intryck av parkeringssituationen i Framtidsdalen, skala ej tillfredsstéllande -

tillfredsstallande.

Asikterna om parkeringssituationen i Framtidsdalen & mycket spridda. Fér samtliga
respondentgrupper har dock andelen som gett de tre hogre betygsstegen 6kat, med mellan 14
%-enheter for anstdllda i Teknikdalen till 23 %-enheter for anstéllda vid Hdgskolan.
Genomsnittsbetyget har okat fran 3,8 ar 2003 till 4,1 ar 2005 och 4,5 i 2007 ars undersokning.
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Nojdhet med sndréjning och sandning i Framtidsdalen
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Diagram 24 No6jdhet med snéréjning och sandning i Framtidsdalen.

81 % av de anstéllda vid foretag i Teknikdalen och 77 % av Végverkspersonalen &r ndjda med
snorojning och sandning i Framtidsdalen. Hogskolans anstallda och studenter visade i 2005
ars undersokning upp en rakt motsatt bild dar 98 % var missnojda med vintervaghallningen.
En kommentar som da aterkom i enkaterna var att man var missnéjd med snérojningen av
straket genom Borje Anderssons park mellan Teknikdalen och Vagverket/Hogskolan Dalarna.
| 2007 ars undersékning har dock denna bild andrats radikalt da hela 89 % av de
hogskoleanstéllda och 74 % av studenterna nu &r néjda med vintervaghallningen. Detta beror
troligen pa en forhoppningsvis battre snorojning langs straket men dven pa det faktum att
Hogskolan Dalarna inte langre har personal eller undervisning i Teknikdalens lokaler och
darfor inte trafikerar det namnda straket i samma utstrackning.

Sammanstéallning av enkdtkommentarer

| enkaten gavs mojlighet att ge sina synpunkter utéver de fragor som stalldes. 77 respondenter
har tagit chansen och lamnat kommentarer om lite allt mojligt i Framtidsdalen.
Hér foljer en sammanstélining av huvuddragen i dessa.

26 % av respondenterna har lamnat kommentarer rérande Studieplan. De flesta av dessa har
kommentarer om att de tycker att trafikmiljon pa Studieplan &r rérig och att man inte tycker
att samspelet fungerar. Ett fatal har ocksa kommenterat att den ena busshallplatsen ar byggd
sa att bussen stoppar upp bakomvarande trafik vid pa- och avstigning. Manga av
respondenterna klagar dven pa att gangfart ofta inte halls utan att langt hogre hastigheter
forekommer dver torget. Aven siktforhallanden och vintervaghélining kommenteras.

83



13 % av kommentarerna beror Vattenparken pa nagot satt. De Gvervagande kommentarerna
handlar om att man vill att vattnet borde rensas oftare sa att algerna forsvinner samt att det
vore trevligt med en fikaservering/glasskiosk i parken for att locka ytterligare ménniskor.
Manga upplever parken som lite 6dslig, vilket dven galler 6vriga delar av Framtidsdalen
utanfor arbetstid. Ett tredje @mne som manga tar upp — 9 % av kommentarerna — &r
forekomsten av hoga kanter i infarter till parkeringar och sekundargator. De flesta av dessa
kommentarer handlar om att kanterna &r for htga och att de darmed skadar fordonen.

Parkeringssituationen runt Teknikdalen namns &aven i arets undersokning. Framst handlar det
om att antalet parkeringsplatser ar for litet och att det snorojs daligt. Aven snérojning av
gang- och cykelbanor berors. Sandning upplevs av ett par respondenter som stérande. Tre
kommentarer ror den bristfalliga skyltningen av gangvagen fran stationen/centrum till framst
Teknikdalen. Ovriga kommentarer ar mycket spridda éver olika &mnen. Ett par kommentarer
ror att det finns for manga cirkulationsplatser langs Roda végen.
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4. Slutsatser

Slangmatningarna av trafikfloden visar att trafikvolymerna inte uppgar till de varden som
forutspaddes infor ombyggnaden av omradet ar 2000 men att fordelningen mellan
gatulankarna pa ett ungefar stammer med prognosen. Successivt som nya omraden har
fardigstallts och nya verksamheter tillkommit sa har trafiken pa anknytande lankar 6kat, vilket
aven kan forvantas da hittills lagexploaterade delar av omradet byggs ut. Principen med
trafiksilning har medfort att det framst &r vid infarterna fran riksvag 70 och 50 vid
korsningarna med Roda vagen respektive Dammgatan som de hogsta flodena finns. Dessa
avtar sedan relativt snabbt ju langre in i omradet man kommer. Roda vagen har tappat drygt
hélften av sin trafik vid korsningen med Humanistgatan och Dammgatan tva tredjedelar i och
med korsningen med Humanistgatan/Skomakargatan. Detta faktum speglar ocksa den hdga
andel av trafiken i Framtidsdalen som handeln i och runt Kupolen alstrar.

Hastighetsmatningarna med slang och laserkamera visar att det fortsatt bara &ar vid
Studieplan som malet om att 85-percentilen ska ligga pa hogst 30 km/h uppnas. Har stipulerar
egentligen reglerna om gangfartsomrade att "gangfart” skall rada men det tycks mycket svart
att uppna detta med den nuvarande utformningen. Det finns visserligen ingen klar definition
av hur snabbt gangfart ar, men de hastigheter som uppmatts pa Studieplan (30 km/h for 85-
percentilen vid slangmatningarna 2005 och 2007) ar hur som helst hégre an vad som kan
anses vara rimlig gangfart.

Pa Gvriga matta gatustrackningar utom Humanistgatan har det visat sig svart att uppna malet
om max 30 km/h (Skomakargatan) eller 40 km/h (6vriga gator) langs gatan. Hastigheterna har
visserligen sjunkit nagot pa samtliga gator mellan mataren. Vid Dammgatan och
Skomakargatan har hastigheten sjunkit i samband med flytt av ett farthinder respektive efter
en ombyggnad av gatan. Hastigheterna ligger trots det 5-10 km/h 6ver malet for respektive
gata. P4 Skomakargatan &r det vid korsningarna som hastigheterna sankts mest medan det i
ovriga fall ar farthinder som haft effekt. Pa sodra delen av Roda Vagen finns dock mojligheter
att kora vid sidan om farthindren vilket medfért hogre hastigheter &n avsett.

| fallet Humanistgatan lyckades man sanka hastigheten pa 85-percentilen vid farthindret langs
gatans sodra del till under 30km/h genom att mala farthindret sa att det uppfattades som
storre, ett s.k. optiskt eller tredimensionellt malat farthinder. Efter ett ars slitage var
hastigheten ater uppe pa samma niva som fére malningen, det vill sdga 5-6 km/h 6ver det
uppsatta malet om 30 km/h. Resultaten fran intervjuerna med passerande trafikanter, berorda
yrkesforare samt den genomforda e-postenkaten pekar pa att det verkar finnas stora fordelar
med den tredimensionella typen av farthindermarkering vad betraffar acceptans hos
trafikanter och paverkan pa yrkesférare. Det ar framfor allt synbarheten som uppskattas, men
aven farthindrets komfort och estetik. Intervjupersonerna uppgav att de sanker farten mer vid
det tredimensionella farthindret &n vid omalade eller konventionellt schackrutigt vitmalade
farthinder. En trolig orsak till att hastigheten 6kar dver tid kan vara en kombination av
tillvanjning samt att malningen notts bort sa pass att den tredimensionella effekten avtagit.
Uppfdljande intervjuer med yrkesfdrare och dvriga trafikanter skulle kunna genomféras for att
mer bestdmt utréna forarnas erfarenheter samt kontrollera vilken betydelse tillvanjningen har
pa hastigheten Gver farthindret. For att uppna en effektiv hastighetssakring tycks det som att
effektivt underhall av malningen ar av stor vikt. En storre anvandning av den annorlunda
malningen &ven pa andra platser skulle dessutom troligen sanka kostnaderna for varje enskilt
objekt.
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Sambanden mellan hastighet och utformning &r relativt diffusa nar det galler
cirkulationsplatserna i Framtidsdalen. Aven andra faktorer som trafikintensitet och
utformning av anslutande gator paverkar sannolikt, i vissa fall mer an utformningen i sig. Det
senare kan inte minst observeras vid Dammgatans cirkulationsplatser dar framfor allt
maxhastigheterna ar lagre &n vid de 6vriga cirkulationsplatserna i omradet. Dammgatan har
utformats med en mindre korfaltsbredd an 6vriga gator.

En konfliktstudie har genomforts av en trebent minicirkulation i omradet. Resultaten fran
litteratur- och konfliktstudien visar att det finns flera fordelar med att anvénda
minicirkulationsplatser i vissa trafikmiljoer. Konfliktstudien pekar pa att atgarden hade goda
hastighetsdampande effekter och bidrog till ett bra samspel mellan trafikanterna. Samtidigt
uppstod vissa mindre konflikter i laga hastigheter da trafikanter genade Gver sparrlinjer.
Miljoer sarskilt lampade for denna typ av atgard kannetecknas av varierande mangder
personbilstrafik och fa tunga fordon. Det finns dock ett utvecklingsbehov av en rondelltyp
som medfor en battre tydlighet vintertid sa att efterlevnaden av cirkulationskérningen
forbattras. Efter viss anpassning beddms emellertid den studerade I6sningen kunna utgora ett
alternativ aven pa andra hall i Borlange kommun.

Fotgangare och cyklister anger varierande upplevelser av att korsa Studieplan jamfért med
ett vanligt 6vergangsstalle. Fotgangarna ger ett dvervagande positivt omdéme om Studieplan.
| enkaten fran 2007 har medelbetyget for helhetsintrycket pa den sjugradiga skalan stigit till
5,0 fran 4,8 ar 2005 och intervjuerna gav betyget 5,3. Cyklisterna uppfattar trafiksituationen
vid Studieplan som lika tydlig/otydlig som vid ordinara cykeldverfarter vilket resulterade i ett
medelhdgt betyg for platsen. En klar majoritet ansag dock att ombyggnaden och utformningen
av cykelbanor vid Kupolen S inneburit en forbattring.

Bilisterna visar en mer samlad bild da de fortfarande anser att det &r nagot svarare eller lika
svart/enkelt att korsa Studieplan jamfort med att kora pa vanliga stadsgator. Trenden som
kunde skonjas mellan enkédten 2003 och enkaten 2005 att respondenterna upplever att
bilisterna lamnar foretrade for fotgangare pa Studieplan har fortsatt dven i 2007 ars studie.
Framfor allt hogskole- och Vagverksanstallda upplever gangfartsomradet som mycket sakrare
2007 an de gjorde 2003 och 2005. Intrycket av trafikmiljon som helhet pa Studieplan har
dessutom forbattrats ytterligare jamfort med 2005 ars studie i termer av sakerhet, trygghet och
helhetsintryck. De synskadade har dock en helt motsatt uppfattning om gangfartsomradets
trafiksédkerhetsegenskaper. Det ar med andra ord en utmaning att tillgodose alla
trafikantgruppers behov av saval en tydlig och saker trafikmiljo som hoga estetiska varden.
Ett tydligt ledstrak over gangfartsomradet tycks vara det som i dagslaget vore mest angeléget.

Andelen som uppméarksammat vagmarket om gangfartsomrade ligger pa runt 85 % i
undersokningen 2007. | de forra undersbkningarna var genomsnittet 2005 78 % och 2003
70 %. Forbattringen av kunskaperna har okat for alla arbetsstallen utom pa Vagverket, dar
kunskapsnivan om vagmarket redan ligger pa en hog niva.

Lunds Universitet har i samverkan med Borlange kommun och Vagverket genomfort en
utvardering inom det s.k. Ledstraksprojektet. Utvéarderingen av de olika typerna av plattor i
ledstrak for synskadade ledde fram till foljande slutsatser:

e Mojligheten att upptécka varningsytan var lika vid kant och icke kantsten

e Detekteringen var likartad vid de tva langderna: 1 meller 1,5 m

e Varningsytan upptacktes fraimst med den vita k&ppen
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e Strukturen detekterades dar sadan fanns
e Tva av de testade strukturerna var lattare att detektera, namligen de kupolplattor som
hade skurna kupoler

Forarna vid polisen, raddningstjansten och ambulanssjukvarden formedlar en positiv bild
av Framtidsdalen och de ar relativt ndjda med trafikmiljon. Visst finns det speciella omraden
som man helst undviker under utryckning men det finns ocksa alternativa vagar att kora sa att
man slipper osékra och komplexa trafiksituationer pa dessa platser. I forsta hand viljs de
trafikmiljoer bort dar det kan vara mycket oskyddade trafikanter i rorelse, sasom Studieplan.
Detta géller i1 hog grad for ambulanspersonalen men &ven for raddningstjansten. Detta faktum
samt antalet cirkulationsplatser medfor att de intervjuade forarna ofta véljer bort R6da Vagen
vid utryckning. Det senare har framst med framkomlighetsskal att géra men &ven komfortskal
nar det galler ambulans. Rent principiellt féredrar man dock cirkulationsplatser fore
trafiksignaler da de senare innebdr att man ofta maste bromsa kraftigt vilket har stor paverkan
pa saval patienter som tunga brandbekampningsfordon. Har man brattom och kor pa
utryckning valjer man darfor Dammgatan. Hér finns inga farthinder tvars dver kérbanan utan
”busskuddar” som man kan passera utan att behéva sénka farten for mycket.

Det finns ocksa en tydlig uppfattning att Framtidsdalen &r ett estetiskt tilltalande omrade,
nagot som man anser har en positiv inverkan pa saval trafikanter som trafikmiljo i stort. Nar
det galler konkreta forslag pa forbattringar som framkom i intervjuerna handlar det framst om
béattre belysning och skyltning av framst adresser.

En fokusgruppsintervju genomfordes med representanter fran Borlange Energi och tva
brukare med funktionshinder for att diskutera vilka erfarenheter man haft vad géller driften
och underhallet i omradet. Man var ganska Overens savél fran Borlange Energi som fran
brukarsidan att smagatsten inte ar ett bra alternativ att anvanda i gatan. Under senvintern och
tidiga varen okar problemet genom koncentrationer av grus och sand som dnnu inte tagits om
hand efter vinterns sandning. Snoréjning och sandning maste utforas pa ett medvetet och
konsekvent satt for att inte ytterligare hinder for funktionshindrade ska uppsta i onddan. Det
ar darfor viktigt att tillganglighetsaspekter hela tiden finns med hos dem som arbetar med att
réja snd och skoter sandning. Detta kraver att forarna av fordonen far kontinuerlig
information om detta atminstone infor varje ny sasong.

Det konstaterades att det generellt alltid &r dyrare med gatuutformning dar olika materiel
blandats an dar materialet ar enhetligt. | Framtidsdalen finns det manga sadana typer av
utformningar och ett tydligt exempel ar de upphdjda gangpassager som bestar av en
kombination av asfalt och olika typer av plattor. Ett sddant farthinder kraver uppskattningsvis
30-40 % mer i anlaggningskostnader men paverkar dven underhallskostnaderna. En
omfattande skadegorelse sker i omradet vilket blir dyrt att ersatta och stalla till ratta da viss
utrustning, som exempelvis belysningsarmaturen i omradet, inte & de billigaste pa
marknaden.

Under utvérderingsperioden har en ny inomhushallplats anlagts i kdpcentrat Kupolen i
Borlange. Syftet med den nya inomhushallplatsen var att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet
till kopcentra dit man vanligtvis fardas med bil, sasom Kupolen, samt att knyta samman
Kupolen med Borldnge Resecentrum och Borldnge centrum med Falun. Liksom i andra
liknande kollektivtrafiksatsningar i stader av Borlanges storlek har satsningarna, atminstone
sa har langt, medfort att manniskor som redan tidigare reste med buss nu har 6kat sitt resande.
De nya bussresorna genomfors darmed framfor allt av vaneresendrer men aven promenader
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har ersatts av bussresor. | fallet Kupolen ar det troligen sa att Faluresenarerna tidigare hade
betydligt farre forbindelser till Kupolenomradet vilket innebar att de ofta fick ga mellan
Resecentrum och Framtidsdalen. Manga av resorna &r sannolikt kombinerade resor. Man reser
till och fran arbete eller studier och kombinerar resan med inkop i Kupolen. Resultatet tolkas
som att manga véljer att ga till Kupolen fran arbete eller studier for att sedan ta bussen hem.
Det totala antalet pastigande ar hogre for Falulinjen jamfort med antalet avstigande i Kupolen.

Fran enkatundersokningen kan man konstatera att en majoritet av de anstéllda i Framtidsdalen
fortfarande anvéander bil som fardmedel till arbetet. Dérefter cyklar man, anvénder
kollektivtrafiken eller promenerar i fallande ordning. Studenter ar de som i hogst grad
anvander kollektivtrafik och i lagsta grad aker bil. For att ytterligare oka attraktiviteten i
busstrafiken fran den nya hallplatsen foreslas dels att se Gver vagvisningen till hallplatsen
samt att om majligt justera linjestrackningen och kortiderna for busslinjerna till Falun.

Helhetsintrycket av Framtidsdalen har forbattrats successivt sedan den forsta studien 2003.
Pa en skala fran 1 till 7 var det genomsnittliga betyget 5,5 i 2007 ars undersdkning, 5,2 ar
2005 och 2003 var betyget 4,8. Helhetsintrycket av Vattenparken &r relativt ofdrandrat sedan
forra studien. De flesta respondenterna anger betyg 6 pa en 7-gradig skala vilket innebar att
man anser Vattenparken vara trevlig, lugn och vacker. Dock onskar vissa lite fler aktiviteter i
parken liksom forsaljning av forfriskningar sommartid. Kommentarer har &ven gjorts
avseende kvaliteten i dammarnas vatten. Av respondenterna &r mellan 75 och 90 % ndjda med
snorojningen i Framtidsdalen. Sarskilt Studieplan har kommenterats dar man dock 6nskar
béattre snordjning.
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Vigverket i samarbete med:

Borldnge

1fK — Transportforskningsgruppen i Borlinge AB

Vigverket
Region Mitt
Box 186, 871 24 Harnosand
www.vv.se vagverket.har@vv.se
Telefon: 0771-119 119. Texttelefon: 0243-750 90. Fax: 0611-441 10.
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